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P A T E N T E  DE I N V E N C I O N  

por  VEINTE años

en España, a  favor de Dn.Antonio CASALE CASALE, de n acion ali­

dad I ta l ia n a ,y  domiciliado en Madrid, c/ Fernando V I-!$ ,por; 

""APARATO ECONOMIZADOR DE CARBURANTES LIQUIDOS,APLICABLE A 

MOTORES DE EXPLOSION Y COMBUSTION INTERNA"".

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A .

E l presente re g istro  de Patente Invención,tiene por 

objeto garan tizar a  su concesionario l a  explotación exclu siva 

en todo e l  te r r i to r io  nacional,de un nuevo aparato economiza- 

dor de carburantes líq u id o s ,a p lic a b le  a  motores de explosión 

y combustión in tern a,tal) oomo su  enunciado in d ica ,se  d e sc r i­

be a continuación y se representa en forma g rá f ic a  en l a  ho­

j a  de d ibu jos ad jun ta.

E l  r e c u r r e n t e ,t r a s  la r g o s  e s tu d io s  y  p r á c t i c a s  l l e v a ­

d as a  cabo en s e c r e to ,h a  ideado l a  creac ió n  de un ap a ra to ,q u e  

dadas l a s  ^ e s p e c ia le s  c a r a c t e r í s t i c a s  oon que ha sid o  ooncebid< 

y d ise ñ a d o ,a p o r ta  a  l a  función  a  que se d e s t in a  una acción  y 

e f e c t o s  nuevos y  descon ocidos h a s ta  l a  fe c h a ,to d a  vez que oon 

au  a p lic a c ió n  y  uso se  consigue,un  ahorro d e l 4,0 a l  75 % de
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g a so lin a ,e n  l o s  m otores de ex p lo sió n ,d e b id o  a l  aprovecham iento 

de l o s  g a se s  d e l  tubo de escap e  que se  regu lan  con e l  p a so  de l a  

g a s o l in a  a l  e n t r a r  en e l  carburador y cuya economía se  consigue 

en to d o s  l o s  r e g ím e n e s  de mar oha, ya  sean en c u e sta  a r r ib a ,U a n o  

o b a ja d a .

Esencialmente l a  invección con siste  eo co n stitu ir  un oole 

le c to r  que interiorm ente v i  dotado de dos tubos de menor di 'ame 

tro , situado en p ara le lo , siendo uno de e l lo s  e l  tubo lib re  y e l  

otro e l de recogida de gases,de forma que uno vá a l carburador 

desde e l tubo de esoape,m ientras que e l  otro sirve  para  l a  s a l i ­

da de humos.

Dicho co lector presen ta en e l  extremo de unión a l  carbu­

rador y en l a  unión opuesta a l  tubo de escape ,de dos válvulas, 

l a  superior que va a l  carburador es l a  válvu la de recogida de 

gases y l a  in fe r io r  que se une al tubo de escape,es l a  válvula 

de admisión de g a se s .

L as v á lv u la s ,t a n to  de adm isión como de re te n c ió n  de g a ­

s e s ,  ae h a lla n  c o n s t i tu id a s  p o r  un núcleo  de c á l e l a s , f in a l i z a n ­

do por uno de su s  extrem os p o r una co n ic id ad ,en  cuyo i n t e r i o r  

se  a lb e rg a  un m uelle  h e l ic o id a l  de exp an sión ,qu e  e je r c e  p re s ió n  

co n stan te  sobre l a  v a lv u lad a  f in  de que l a  d ire c c ió n  de l a  admi­

sión  de g a s e s - s e a  siempre en l a  misma d ir e o c i 'o n .a in  p o s ib i ­

l id a d  de que re tro c e d a  p o r e l  mismo oamino que ha venido .Un a  

de d ich as v á l v u l a s , l a  de r e c o g id a  de g a se s  vá d o tad a de un S ta r ­

t e r  que s ir v e  de re g u lad o r  a l  p a so  de lo s  g a s e s  en e l  momento 

de poner en maroha e l  m o to r,h a llán d o se  montada de form a con cate­

nada oon e l  re g u lad o r  de p a so  de g a so l in a , a f i n  de obtener l a s  

p ro p orc io n es de g a s o l in a  y  g a s e s ,  según l a  a c e le ra c ió n  y v e lo ­

cidad  que se desee  obtener, con sigu ién dose  con e l lo  un ahorro de 

oarburante  en tre  e l  40 y 75 % .
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A fin  de fa c i l i t a r  l a  compenslon del invento, ae ha 

dotado a la  presente memoria descriptiva,de una hoja de diba­

jo s  adjunta^ en l a  que con ndmeros ae han representado la s  d i­

ferentes partes de que se compone y que se corresponden entre 

s i .

En lo s  dibajos, la  f ig , la ,  es ana v ista  la tera l 

del conjunto fcunado por an motor,en la  que se aprecia la  es­

pecia!. d isposición  del colector, en la  que -1- es la  éntrala 

de gasolina al carburador,-2- carburador,-g- d ifu sores,-4- vál­

vula retención de gases,-5- colector,-6-cuerpo de válvula,-7- 

tubo de esoape,-8- bloque motor,

La f i g ,26,es ana v ista  en perspectiva,del tubo de 

escape y lo s  dos tubos interiores,en l a  qae-P-es e l tubo libre 
y -10- tubo de recogida,de gases.

La f ig , ga, representa ana sección del tubo, en l a  

que -11- son la s  partes lib re s  de l a  ap licad  ¿n de la  válvula 

de paso de gasea a l tubo de escape.

La fig,4&, es ana v ista  la te ra l de ana válvula, en l a  

que -6- es el cuerpo de válvula,-12- muelle heliooidal de expan­

sión,-13- cuerpo de válvula consitituido por ana sucesión de 

oálulas, -14-.-válvula de expulsión o salida segan sea que está 

situado a la  entrada de gases o salida de lo s  míanos.

Descritas suficientemente la s  principales caracte­

r ís t ic a s  del invento, se hace constar a los efectos oportunos, 

que,tanto la  forma,tamaño,dimensiones, materiales a emplear y 

modos de llevarlo  a la  práctica,podrán ser objeto de variaoión, 

siempre que con e llo , no se cambie,altere o modifique l a  idea 

fundamental del invento.

Se declaran de propiedad y novedad para todo el te r r i­

torio nacional,las siguientes;
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la .- A p a r a to  eoonomizador de carb u ran tes l íq u id o s ,a p l ic a b le  a  

m otores de e x p lo sió n  y combustión in te r n a ,c a r a c te r iz a d o  porque 

se ha p r e v is to  o o n s t i tu ir  un c o le c to r  ac o d a d o ,e l cual p re se n ta  

in te r io rm e n te ,d o s  tubos s itu a d o s  p ara le lam en te , cuyo d iám etro  

e x t e r io r ,e s  e l  e q u iv a le n te  a l  diám etro i n t e r i o r  del c o le c to r , 

e l  cu al se  h a l l a  dotado p or su s  extrem os de s a l id a  y e n trad a , 

que sirv e n  de unión a l  carburador y tubo de e sc ap e ,d e  dos v á l­

v u la s , una de r e c o g id a  de g a s e s  y o tr a  de adm isión y  s e le c c i 'o n  

de g a s e s .

g a .-A p ara to  econom izador de ca rb u ran te s l í q u id o s ,a p l ic a b le  a  

m otores de e x p lo sió n  y combustión in te r n a ,,o a r a c te r iz a d o  porque 

l a s  dos v á lv u la s  a  que nos hemos r e fe r id o  en l a  re iv in d ic a c ió n  

a n t e r io r ,s e  h a llan  c o n s t i tu id a s  p or un elem ento formado por 

un nóoleo de c á lu la s ,q u e  p o r uno de su s  extrem os p re se n ta  una 

co n ic id ad ,en  cuyo in t e r io r  se  a lb e r g a  un m uelle h e l ic o id a l  de 

expansión ,que e je r c e  p re s ió n  con stan te  so b re  una v á lv u la , cu­

ya válvu la,m erced  a  l a  p re s ió n  de l o s  g a s e s ,a b r e  y c i e r r a  au­

tom áticam ente,perm itiendo e l  p a so  de lo s  mismos a  volun tad , 

segón sea,m ás o menos e l  paso  dado a l  c a rb u ra n te .

3B.-APARATO ECONOMIZADOR DE CARBURANTES LIQUIDOS,APLICABLE A 

MOTORES DE EXPLOSION Y COMBUSTION INTERNA.

T al y  como queda d e s c r ito  en l a  p reced en te  memoria d es­

c r ip t iv a  que c o n sta  de cu atro  h o ja s  e s c r i t a s  a  máquina per 

una so la  de su s  c a r a s  y o t r a  de d ib u jo s  que l a  i l u s t r a n .

Madrid 6 A bril de 1 .9 6 0 .
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