
P A T E N T E

I N V E N C I O N

por "DISPOSITIVO VARI ADOR DE PRESION HIDRAULICA, ESEECIALMEN- 

TE P.ARA MODIFICAR LA PRESION HIDRAULICA DE ENVIO TRANSMITIDA 

DESDE EL CILINDRO PRINCIPAL A LOS CILINDROS DE LOS FRENOS DE 

LAS RUEDAS EN INSTALACIONES DE FRENADO HIDRAULICO DE VEHICU­

LOS", a favor de la  firma ita liana  FIAT SooietS. per Azioni, 

y Don Ph ilip  Sidney BA1D7/IN, de nacional estadounidense, do­

m iciliados en "200, Corso Giovanni Agnelli" Turín, y "15, 

Piazza S. S&irito" Florencia, ( I a l ia ) ,  respectivamente*

f

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se re fie re  a un d ispositivo varia- 

dor de presión hidráulica, especialmente para modificar la  

presión hidráulica de envío transmitida desde el cilindro 

principal a lo s  cilindros de lo s  frenos de la s  ruedas en ina- 

5. talaciones de frenado hidráulico de vehículos.

El d ispositivo  objeto de la  invención es apto para ser 

insertado en una instalación de trangnisión de la  presión h i­

dráulica entre un. tronco primario comprendiendo un manantial 

de presión hidráulica áe envío y un tronco secundario comu- 

1 0 . nicante con a lo  menos un punto en el cual la  presión hidráur-
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l ic a  es u tilizada  como presión de trabajo, especialmente ade­

cuado para modificar la  presión de envió transmitida desde el 

cilindro principal a lo s  cilindros de lo s  frenos de ruedas en 

instalaciones de frenado hidráulico de vehículos.

En un d i^ o s it iv o  del tipo  especificado la  variación de 

la  presión es obtenida haciendo actuar la  presión hidráulica 

de envió sobre una de la s  oaras fron ta les de un ómbolo de dos 

diámetros, de sLizabl emente montado en el in ter io r de un c ilin ­

dro, cuya cavidad in ter io r presenta dos paredes c ilin d ricas 

que tienen diámetros substancialmente correspondientes a lo s  

del émbolo, y haciendo actuar la  presión de trabajo sobre una 

cara fron ta l del émbolo opuesta a la  cara sobre la cual actúa 

la  presión de envió.

En ei precitado d ispositivo conocido hay también prov is­

tas guarniciones aptas para impedir el f lu jo  del líqu ido en­

tre la s  paredes in terio res  del cilindro y la  p e r ife r ia  del ém­

bolo, y dichas caras fron ta les del émbolo delimitan en el in­

te r io r  del cilindro una primer cámara ligada con e l tronoo co­

municante con e l precitado manantial de presión hidráulica y 

una segunda cámara ligada con el tronoo comunicante con el 

punto en que la  presión hidráulica actúa como presión de tra­

bajo.

E l d ispositivo  está además provisto de un paso para e l l i ­

quido entre la s  dos mencionadas cámaras y de una válvula apta 

para, controlar el f lu jo  del liqu ido a través del referido pa­

so. la  expresada válvula está dispuesta y construida de modo 

ta l  que permite normalmente un lib re  flu jo  del liqu ido desde 

la  primera a la  segunda cámara y para interceptar ta l f lu jo  

cuando la  presión en la  primera y en la  segunda cámara alcan­

za un va lor determinado y para abrirse nuevamente cuando la
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presión en dichas cámaras cae por debajo del referido valor 

de terminado.

El d ispositivo  conocido comprende también un mueiie de re ­

acción situado en dicha segunda cámara e interpuesto entre el 

émbolo y e l  c ilindro, estando montado el citado muelle con una 

precarga suficiente para oponerse al desplazamiento del émbolo 

hacia la  segunda cámara hasta qte la  presión transmitida in i­

cialmente desde el manantial de presión a dichas primera y se­

gunda cámaras no alcance el predicho valor determinado) en el 

caso de api i  oación del di p o s it iv o  en una instalación de fre ­

nado hidráulico de vehículos es el que corresponde a lo  menos 

al valor de la  presión necesaria para obtener e l acercamiento 

de la s  zapatas a. los tambores de lo s  frenos de la s  ruedas.

El muelle tiene además una, rig idez ta l que requiere un au­

mento de la  presión de envió de a lo  menos 1 kg./gn^ para ob­

tener un desplazamiento del émbolo y la  compresión del muelle 

de 1 mm., durante la  fase de interceptación de la  comunicación 

entre la s  primera y segunda cámaras por parte de la  válvula.

ía  precedente solicitud de patente del Solicitante estable­

cía también el hecho de que, para valores del factor de incre­

mento comunmente empleados en la s  instalaciones normales de fre ­

nado hidráulico de vehículos, el factor dd< rig idez óptimo del 

muelle de reacción R/Ag da be ser ta l que esté comprendido en­

tre  10 y 20 kg./cm^ y gu. precarga ta i que la  presión de in ter­

vención sea igual a lo  menos a dos veces la  presión necesaria, 

para la  aproximación de la s  zapatas al tambor de lo s  frenos de 

la s  ruedas, y que el solo puesto para el alojamiento de dicho 

muelle de reaooión es. la  segunda oámara (llamada también cáma­

ra de a lta  presión para d istingu irla  de la  primer cámara de la  

"cámara a baja presión*').
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- Dichas conclusiones valen también para e l d ispositivo  a 

que se re fie re  la. presente solicitud y que se describirá des­

pués en deta lle .

En otra precedente solicitud de patente de le  ̂ l i c i t a n ­

tes (Acta NB ¿237 de 22 de Abril de 1959) se describe un tipo 

de amplificador de presión cuyo cuerpo es de una sola pieza 

con el cuerpo del cilindro principal. También el cuerpo del 

d ispositivo objeto de la  presente invención puede ser construi­

do en una sola pieza con el cuerpo del cilindro principa l.

La finalidad de la  presente invención es rea liza r un dis­

p os itivo  variador de presión hidráulica substancialmente de 

menor estorbo compuesto de menor námero de piezas? de mas fá­

c il  construcción? de mas bajo costo y de mayor seguridad en el 

servicio respecto a lo s  d ispositivos actualmente en uso.

Otra finalidad de la  invención es rea liza r un d ispositivo  

-variador de presión hidráulica que puede ser u tilizado sea co- 

30 amplificador sea. como reductor de la  presión hidráulica de 

envío, sin otra substancial variante constructiva que la. de la  

inversión de lo s  enlaces exteriores.

Una u lte r io r  finalidad de la  presente invención es asegu­

rar un correcto funcionamiento del d ispositivo con medios inde­

pendientes de la  r ig id ez y de la  precarga del muelle de presión.

Según la  presente invención estos fin es  se consiguen rea li­

zando un d ispositivo  variador de presión hidráulica del tipo es­

pecificado en e l que dicha segunda cámara, ("de a lta  presión") 

está constituida por un hueco anular axialmente delimitado en 

el in te r io r  del cilindro por la  cara anular del émbolo conpren­

dida entre lo s  dos diámtros de este último y en el que e l paso 

entre la  primer cámara (Cámara de "baja presión") y la  segunda 

cámara está constituido por e l juego p e r ifé r ic o  entre la  parte
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de diámetro mayor del émbolo y la  pared correspondiente de la. 

cavidad in ter io r  del cilindro y en que la  guarnición in te roala-

da entre dicha parte de diámetro mayor del émbolo y la  pared co­

rre ípondiente de la  cavidad in te r io r  del cilindro asume,las fun­

ciones de válvula destinada a controlar el flu jo  del liqu ido a 

través del referido paso.

Otras características y ventajas del invento resultarán cla­

ramente en la  descripción que sigue referida y a t itu lo  de ejem­

plo no lim ita tivo  a io s  dibujos anexos que ilustran algunos e- 

jemplos de rea lización  práctica.

En lo s  dibujos:

Las figuras 13 a 7'3 muestran en sección longitudinal estas 

variantes de construcción, en número de s iete, del d i^ o s it iv o  

variador según la. invención.

La f ig .  8a es una sección longitudinal del d ispositivo se­

gún otra variante de construcción,

La f ig .  99 muestra en sección longitudinal una variante de 

construcción del d ispositivo según la  f ig .  8a.

La f ig .  10a es una sección longitudinal del d ispositivo se­

gún una u lte r io r  variante de construcción.

La f ig .  l i s  es una sección según la  lin ea  XI-XI de la  f ig .

103.

La f ig .  123 es una sección según la  lin ea  X II-X II de la  f ig .

103.

La f ig .  1 3a es una vista la te ra l de un deta lle  de construc­

ción del d ispositivo  según la  f ig .  103.

La f ig .  ! 4a es una sección dada según la  lin ea  XIV-XIV de 

la  f ig .  133.

La f ig .  1 5a muestra una sección longitudinal del d ispos iti­

vo según una u lte r io r  variante de construcción, y
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La i ig .  lb& es una sección transversal según la  lin ea  XVI- 

XVI de la  f ig .  15^.

En todas la s  figuras lo s  órganos del d ispositivo  correspon­

dientes entre s i están referenciados con lo s  mignos números.

En lo s  dibujos; e l cilindro 1 tiene dos diámetros in terio ­

res y dg ¡y está cerrado en un extremo con e l  tapón ¿  y por el 

otro extremo por el capuchón de goma 2. parapolvo.

Un émbolo compuesto que tiene diámetros sao star) cialm en­

te  correspondientes a lo s  diámetros in ter io res  del cilindro 1 , 

puede desplazarse por el in ter io r del cilindro contrastado por 

e l muelle de reacción J2. B es la  cámara de baja presión; en co­

municación con el cilindro principal (no ilustrado)y El espacio 

anular ^ comprendido entre la  pared in te r io r  del c ilindro que 

tiene el diámetro ^  y 1& parte del émbolo que tiene substancial— 

mente e l diámetro d^ constituye la  cámara de a lta  presión en co­

municación con lo s  cilindros de la s  ruedas (no ilustrados). La 

parte del émbolo que tiene substanciaimente el diámetro es 

guiada en una agujero axial pagante; practicado en la  pared 

fron ta l del cilindro opuesta al tapón En la  cámara g , forma­

da por la^hv^dad de aligeramiento del émbolo compuesto 4, y por 

el volumen delimitado por él capuchón parapolvo ¿  se encuentra 

preferiblemente a ire  a presión atmosférica.

La obturación entre la s  cámaras B y ^ está asegurada,; cuan­

do el émbolo 4, se des la za  contra la  acción del muelle de reac­

ción ^  por e¡yánillo de goma 6¡ mantenido en su s it io  por la  a- 

randela sobre la  que apoya el muelle de reacción; mientras 

que la  obturación entre la s  cámaras ^ y E la. provee e l an illo  

de goma 8 , también éste mantenido en su s it io  a trav-és de la  

arandela por el muelle de reacción 3 . Este último está mon­

tado con una precarga correspondiente a la  presión de ín ter-
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.vención del d ispositivo , y está dispuesto en la  cámara de a l­

ta presión y apoya por una parte sobre el cilindro 1 (a tra­

vés de la  arandela ,̂) y por otra parte sobre la  parte de mayor 

diámetro (cabeza) del embolo compuesto 4, (a través de la  aran­

dela 7 ).

El a n illo  de obturación 6 está montado en un adecuado hue- 

oo ^a recabado en correspondencia con le  parte de mayor diáme­

tro del émbolo compuesto 4 , con un cierto  juego ax ia l y rad ia l.

El funcionamiento del d ispositivo  es como sigue:

Durante la  fase de acercamiento de la s  zapatas a lo s  tam­

bores el ace ite  fluye a través del agujero file tead o  de entra­

da Ü¡2* practicado en el tapón y comunioante a través de un 

empalme (no ilustrado) con el cilindro principal, y e l corte 

transversal sobre la cara del ta.pón 2 adyacente a l émbolo 

4., e l juego 21 entre la  cabeza del émbolo i  y la  pared in te­

r io r  de mayor diámetro del cilindro 1 y e l juego R2 y ^  entre 

el an illo  de obturación ó, y la s  paredes la te ra le s  y de fondo 

del hueco anular 4 a, pasando por e llo  a través de lo s  cortes 

ax ia les 24 practicados en la  arandela a la  altura del juego 

23# a la  cámara, de a lta  presión A.

En esta ía ^  la. presión del aceite actáa sobre el an illo  

de obturación o, de modo de oprimirlo radialmente contra la  su­

p e r f ic ie  in te r io r  del cilindro i  y esencialmente contra la  pa­

red 'la teral opuesta a i tapón ¿  del hueco anular ig ,  formada 

por la  arandela 2, provista de cortes 24. Apenas el émbolo 4 

comienza a moverse contra la  acción del muelle ó el aceite 

tiende a pasar desde la  cámara á, a la  cámara B y el a n illo  ó 

es repelido contra la  pared la te ra l del hueco 4á¡ tías próxima 

al tapón ocluyendo el paso e interrumpiendo por tanto 

la  comunicación entre la s  dos cámaras.

-  7 -
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ío y  consiguiente se in ic ia  la  fase de amplificación de la  

presión.

Cuando a consecuencia de a flo ja r  el pedal de freno, el # -  

bolo i  retorna a suposición in ic ia l,  la  presión residual

existente en la  cámara ^ impide el restablecimiento de Ha comu­

nicación entre dicha, cámara y la  cámara B a través del paso ¿ 2.

Sin embargo el aceite puede f lu ir  igualmente de la  cámara 

A a la  cámara R a través de una estrecha luz radial 25 cerrada 

por una parte del" tapón Rb, y el agujero axial R¿ comunicante 

con la  cámara B, re oabados en la  pared del cilindro en la  pro­

ximidad de la  cámara B, de modo de asegurar el despegue de la s  

zapatas respecto a l tambor, en cada tambor.

.̂a posición de la  luz 2.5 o tronera es ta i que comunica con 

el in te r io r  del hueco anular y en consecuencia con la  cáma­

ra. A, solo cuando el émbolo 4  apoya, contra el tapón R y cuando 

la  guarnición b, apoya al mismo tiempo contra la  pared la te ra l 

del hueco j^a, mas próxima a l tapón R.

la  variante de construcción indicada en la  f ig .  23 es sub&- 

tanciaumente similar a la. antes descrita. Esta, permite todavía 

eliminar el tapón Rb y el agujero R¿, siendo la  comunicación 

entre la s  cámaras B y A asegurada por la. sola luz RĴ . Esto es 

posib le por el hecho de que el tapón tiene la  forma de un cas­

quete atorn illado al ex terio r del cuerpo del cilindro 1 y tiene 

cerca de su fondo una parte cuyo diámetro in te r io r  es mayor que 

el diámetro exterior del extremo Ig  del cilindro que penetra en 

el casquete, oreando asi una cámara, anular Rg en comunicación 

con la  cámara B que substituye al agujero axial Rf del d i^ o s i t i -  

vo según la  f ig .  13.

En la  variante de construcción según la  f ig .  3 a, el an illo  

de obturación o está montado sin juego en un hueco anular



reca ¡jado en la  parte de diámetro mayor del imbolo 4 , y cuando 

el émbolo 4  ss apoya sobre el tapón 2, se encuentra fuera del 

asiento c ilin d rico  de diámetro el cual se empalma mediante 

un tramo troncocònico con la  p e r ife r ia  in terior de la  cámara ^ 

que tiene el diametro mayor de d^. En fase de acercamiento pue­

de asi pagar el aceite libremente desde la  cámara ^ a. la  cámara 

A a través del juego entre el an illo  6 y el cilindro 1 y lo s  

cortes 2̂  sobre el an illo  2g, centrado sobre el diámetro dg del 

émbolo 4 . El an illo  2^* sobre el cual apoya e l muelle de reac­

ción Jü proMee a tener en su s it io  el a n illo  de goma 6 y a guiar 

el émbolo 4  sobre asiendo c ilin drico  de diámetro d,̂ .

Cuando el émbolo compuesto 4  comienza a moverse, el- an illo  

6, viene a colocarse en correspondencia con el asiento c il in d r i­

co de diámetro d̂ , y , adaptándose al miaño con lig e ra  presión pe­

r i fé r ic a )  interrumpe la  comunicación entre la s  dos cámaras 4  y 

B. El émbolo 4  puede asi efectuar) como en io s  casos preceden­

tes# el recorrido de amplificación de la  presión.

En la  variante de ejecución representada en la  f ig .  48, una 

boquilla gO o aro, fijada  en el in te r io r  del cilindro 1, en una 

prolongación cilin drica  de la  parte de diámetro in terio r d  ̂ de 

la  cavidad del citado cilindro, constituye la  parte terminal del 

asiento c ilin d rico  del diámetro sobre el cual se desliza la  

parte de diámetro mayor y la  "cabeza" del émbolo compuesto 4 .

El an illo  de goma 6, mantenido en su s it io  a través de la  

arandela. 4  montada con juego p e r ifé r ic o  respecto a l diámetro d̂  

de la  cámara A, por el muelle de reacción se encuentra, cuan­

do ai émbolo compuesto 4  egt^én posición de reposo (esto es, ar­

poyado g)bre el tapón ¿ ) ,  ligeramente desplazado respecto a lo s  

cortes rad iales 24 sobre el extremo de diámetro reducido del aro 

2j0 vuelto hacia la  cámara A, de modo de perm itir la  comunica—



ción entre la s  cámaras A y B. Be he ono puede el aceite , en tal­

le s  condiciones, pasar desde la  cámara B a la  ^ a través de lo  & 

cortes longitudinales 12 en la  p e r ife r ia  del aro 10 en la  cá­

mara anular 10a, cortes radiales l l  y juego H  p e r ifé r ico  entre 

la  arandela y la. pared in te r io r  de diámetro del cilindro 

1, y desde A a los  cilindros de ruedas# para efectuar la  apro­

ximación de la s  zapatas a lo s  tambores. ía  comunicación es en 

vez de e llo  interrumpida en el momento que, a continuación del 

desplazamiento del émbolo compuesto 1, el a n illo  de obturación 

1  se lle va  a l o s  cortes 51.

Una variante de construcción del d ispositivo  descrito con 

referencia a la  f ig .  1&, es realizado sobre tipos ilustrados en 

la s  figuras 29 33 y 4̂  y la. representada en la f ig .  53.

la  diferencia respecto a la  variante descrita antes oonsis- 

te  en e l hecho de que el muelle de reacción J? está en parte a- 

lojado en la  cavidad de aligeramiento recabada en la  parte de 

diámetro menor, substancialmente igual a d.̂ , del émbolo com­

puesto, y apoya, por uná parte sobre el fondo de la  cavidad de 

aligeramiento producida y por la  otra parte sobre el tacón % , 

detenido por el a n illo  expansible que cierra  e l extremo del 

c ilindro 1 opuesto al tapón

El muelle ^6 alojado en la  cámara A de a lta  presión, puede 

tener en ta l caso, además de la  función dé mantener en su s it io  

el an illo  8 con la  corre^ondiente escu d illita  c p ieza acopa­

da, también aquella del muelle de reacción suplementario, cuan­

do su preoarga y su r ig id ez  sean adecuadamente elegidas.

También para lo s  tipos de variadores de presión ahora ilu s ­

trados valen, por lo  que respecta a la s  características del mue­

l l e  de reacción, la s  consideraciones que antes nan sido nechas.

El retardo del desplazamiento del émbolo compuesto du-
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Tente la  í&-se de acercamiento, puede ser obtenido, independien­

temente de pee características del muelle de reacción, substi­

tuyendo e l capuchón parapolvo 1  por una cubierta r íg ida  y l l e ­

nando la  cámara E de líqu ido, por ejemplo aceite , y poniéndola 

en comunicación con un depósito de aceite a presión atmosférica, 

que puede ser convenientemente el depósito de reserva del c ilin ­

dro prin c ipa l, a través de una válvula adecuada.

Un u lte r io r  sistema para, moderar el movimiento del émbolo 

compuesto 4 , en caso de acercamiento rápido, está indicado en la  

figura. 63 que representa un amplificador de presión de tipo aná­

logo al de la  f ig .  53.

Como se puede deducir del dibujo, la cámara anular de a lta  

presión está, dividida en una cámara principal A y una cámara au­

x i l ia r  A ', cuya formación es debida al hecho de que el embolo 

está provisto, a una cierta distancia de su parte portadora del 

an illo  jé, de una arandela 4 b cuyo diámetro exterior es soio l i ­

geramente in fe r io r  al diámetro de la  chámara A (ver parte 

izquierda de la  f ig .  63.)

Sobre dicha arandela está recabado un asiento anular en el 

que está montado, con juego axial y rad ial, un an illo  de goma 

IR. Contra la  arandela ib está apoyado el muelle 16 que tiene 

una posición que, a través de la cazoleta la  guarnición anu­

la r  M, asegura el mantenimiento sobre el diámetro d^ de la  cá­

mara El an illo  de goma 12 hace obturación sobre el diámetro 

d  ̂ cuando el aceite tiende a f lu ir  desde la  cámara a la  cá­

mara. A, mientras permite el paso en sentido opuesto.

La comunicación entre la s  dos cámara está sin embargo siem­

pre asegurada mediante -el agu jerlto 40 y lo s  agujeros 4 i prac­

ticados en la  arandela 4b. El agu jerito 4P y lo s  agujeros 4 !  

están en posición ta i que nunca pueden ser cerrados por -el

-  11 -
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an illo  22. Esto o comunican 'do ha cho con el juego' existente en­

tre  la  p e r ife r ia  del agujero in terio r en el an illo  22 y e l fondo 

del respectivo asiento anular.

Cuándo el émbolo 4. comienza a moverse el aceite que se en­

cuentra en la  cámara A ' es constreñido a pagar a la  cámara ^ 

exclusivamente a. través de lo s  agujeros 4 í  y el -estrangulamien- 

to constituido por e l agu jerito 4P, puesto que el an illo  22 im- 

pide e l paso a través del juego 42 entre la, arandela 4b y e l ci­

lindro 1.

Resulta por tanto une. acción frenante tanto mas sentida 

cuanto mas elevada es la  velocidad de desplazamiento del émbolo 

El retorno del émbolo compuesto 4, no resulta a su vez obsta­

culizado, porque el aceite puede r e f lu ir  e i i  de á a A ' a tra­

vés del juego 4 2 , e l juego entre la  p e r ife r ia  in terio r dal ani- 

11o 22 Y el foado del respectivo asiento y lo s  agujeros 41.

Cuando no in terese asegurar un rápido retorno del émbolo 

compuesto, ^  puede eliminar el a n illo  22 Y A°s agujeros y 

41, realizando el estrangulamiento entre la s  cámaras A y me­

diante una adecuada reducción del juego 4g* como se indica en 

la  parte derecha de la  migna f i g .  6a.

El expurgo de la  cámara auxiliar puede ser efectuado 

separadamente desatornillando el conveniente to rn illo

En la  variante de construcción según la  f ig .  73 el funcio­

namiento de la  válvula constituida por la  guarnición formada 

por el an illo  e lástico  o es substancialmente idéntico al pre­

v is to  para lo s  oasos precedentes* La única diferencia consiste 

en el hecho de que la  parte de diámetro menor del émbolo com­

puesto ,4 está guiada en un agujero ax ia l re cañado en un elemen­

to acopado Jüjl insertado en el cilindro a través de la  abertura 

recabada en el extremo del cilindro opuesto a l tapón 2 y



cerrada por un tapón j^2. También en este caso, a—nálogamente 

a cnanto ge tiene en la  variante de construcción de la  i ig .  5^, 

el muelle de reaoción está, protegido por un muelle auxiliar.

El flu jo  del liqu ido desde la  cámara B hacia lo s  cilindros de 

5* freno de la s  ruedas se efectúa a lo  largo de lo s  cortes p e r ifé—

picos Jü¡2. practicados sobre el elemento Jjl y lo s  cortes radiales 

.34 practicados sobre la  cara del tapón.

En la  variante de construcción de la  f lg .  83 se indica en 

1 el cilindro en cuyo in ter io r está d es lizad  emente montado un 

10. émbolo compuesto 4, cuya parte de diámetro menor está guiada en

el agujero del diámetro dg que l ig a  por un lado la  cavidad in te­

r io r  del cilindro 1 con el exterior. La parte de diámetro ma­

yor o la  ca&eza dál émbolo está) a su vez? guiada eiyítn saliente 

anular c ilin d rico  102. que tiene el diámetro d^ del tapón que 

15. indicado en cierra  la  cavidad in terior del cilindro 1 por el

lado opuesto a l agujero en que está guiada la. parte de diámetro 

dg del émbolo.

El saliente 102 es coaxial con la  cámara ^  de a lta  presión, 

comunicante con un empalme file tead o  J?0. B es la  cámara d  ̂ baja 

2Ó. presión comunicante con un empalme file tead o  l ?̂ recabado en el

tapón En la  cámara A está alojado el muelle de reacción 

interpuesto entre el escalón 4a de la  caosza del émbolo compues­

to 4  y una escu d illita  ^  que actúa, sobre una guarnición anular 

elástica  8 que asegura la  obturación entre la  parte de diámetro 

25. menor del émbolo 4 y el correspondiente asiento de guía.

En la  cabeza del émbolo compuesto 4 está recabado un asiento 

anular en el que está alojada una guarnición anular elástica  6. 

La p e r ife r ia  exterior del a n illo  6, que tiene la  forma arquea­

da en sección transversal, se encuentra en contacto con la  pa- 

30. red in te r io r  del saliente 102 del tapón. El diámetro in te r io r
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dél a n illo  6, es mayor que e l diámetro del fondo de la  acanala­

dura en que e l citado an illo  se encuentra alojado y e l espesor 

del a n illo  es menor que la  longitud axial de dicha acanaladura. 

El juego anular 22 existente entre la  pared in te r io r  del an illo

6 y el fondo de la  referida  aúnala dura comunioa constantemente 

con la  cámara de a lta  presión A a través de uno o mas agujeros 

24 recadados en el esoalón de la  cabeza del émbolo 4, que 

forma una de la s  paredes la te ra le s  de la  acanaladura en que es­

tá alojada la  guarnición anular o,.

El tapón J? está fija d o  al cuerpo 1 mediante to rn il lo s  50 

pasantes a través de agujeros recabados en una arandela j?' del 

tapón s^erpuesta a la  cara fron ta l 1 '  del cilindro 1. En la  

parte de la  p e r ife r ia  del tapón que penetra en el in te r io r  

del cilindro 1, en un adecuado asiento de centrado está alojada 

una guarnición anular elástica  que impide la  salida del acei­

te desde la  cámara B hacia el ex terior.

El diámetro exterior del saliente anular 102 del tapón es 

menor que el diámetro in te r io r  del respectivo asiento re cacado 

en el cilindro 1 , por lo  que entre la s  respectivas superficies 

se crea un juego anular jüj?, enlazado con la  cánara B a través 

de cortes rad iales j 2 .praoticados en la  ra íz  del citado salien­

te 102. E l diámetro in terio r del saliente 102 (de jt,) correspon­

de exactamente a l diámetro in te r io r  de la  cámara á y es algo 

mayor que el diámetro de la, parte de diámetro mayor del émbolo 

4,. La longitud del saliente 102 es elegida de modo ta l que digr 

ta del escalón rad ia l 9^3 delimita por e l lado opuesto al 

tapón el asiento del saliente 102 . de un tramo cuya longitud 

puede ser evaluada en algunas centésimas de milímetro. En el in­

ter io r  del agujero de aligeramiento E recaoado en el émbolo 4 

está alojado un muelle suplementario 55. Este último esftá apo-
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yado, por el lado opu 1 '̂ émbolo í , en uiy&is-

co o rodaja retenido en. posición por un an illo  axpangible

57. los  muelles ^ y ^  mantienen normalmente al émbolo apre­

tado contra el tapón l'ara asegurar en esta posición una l i ­

bre comunicación, entre el agujero 1^ del tapón y lo s  cortes 

radiares 53. el émbolo lle v a , del lado del tapón _2 ̂  un sa­

lien te  c ilin d rico  de diámetro mayor que el del agujero IJj pe­

ro menor que e l diámetro in ter io r del saliente 102. '32n la  ca­

ra del antedicho saliente del émbolo ^ adyacente a l tapón g  

están, recabadas dos amplias acanaladuras dispuestas en cruz.

El funcionamiento del d ispositivo , en el caso en que deba, 

funcionar como un reductor de presión, es el siguiente!

puesto que el empalme gO está ligado a la  salida del ci­

lindro principa l (no ilustrado) y el empalme 1 ^ a lo s  peque­

ños cilindros de mando de zapatas# el flu ido  entra en la  cá­

mara A del cilindro 1 a través del empalme ¿ 0  desplaza a l ani­

l l o  6 en dirección del tapón g  y pasa, a través del juego anor­

la r  existente entre el extremo del saliente 102 del tapón y 

e l escalón 1% del cuerpo del cilindro 1 y por consiguiente a 

través del juego anular Jg y lo s  cortes rad iales jjg.) & IR cá­

mara B. cuando la  presión alcanza en la s  cámaras A y B un l i ­

mite predeterminado por la s  características de lo s  muelles ji? 

y JS.) e l émbolo compuesto 4̂ se desplaza en dirección opuesta 

al tapón g y el an illo  6, cierra la  comunicación entre la  cá­

mara A y el juego anular 54a. aislando con e llo  la  cámara B 

y e l correspondiente circuito exterior. A p a r t ir  de este ins­

tante la  presión en el circu ito ligado con lo s  pequeños c il in ­

dros de mando de la s  zapatas resulta reducida respecto a la  

transmitida por el cilindro prinaipál a la  cámara A.

Con un u lte r io r  aumento de la  presión en la  cámara A se



tiene el recorrido de ajuste del émbolo compuesto y este ú lt i­

mo viene nuevamente desplazado en dirección del tapón Toda­

vía. este desplazamiento es de reducida magnitud y apenas sufi­

ciente para dejar pasar el mayor volumen del liqu ido requeri- 

3 . do en el circu ito ligado a lo s  pequeños cilindros de mando de

la s  zapatas« ü3n la  práctica, el pago del liqu ido en esta face 

se reduce a un simple tre fila d o  y por consiguiente la  comunica­

ción entre la s  cámaras^ y B resulta nuevamente interrumpida. 

Naturalmente, lo s  movimientos antes descritos del -émbolo com- 

1 0 . puesto pueden producir se mas veces en esta fase de funciona­

miento del d ispositivo y tienen el carácter de pequeñas oscila­

ciones y no verdadero y apropiado recorrido.

Al a flo jarse la  presión en la  cámara A el liqu ido que re­

torna de lo s  pequeños cilindros de mando de la s  zapatas degpla- 

15« za al an illo  ó. en dirección del escalón 4 a. de la  cabeza del ém­

bolo 4, y pasa a la  cámara A a través del aguj;erito practi­

cado en el precitado escalón 4a&

La forma de ejecución según la  f ig .  9& d if ie re  de la  acabar- 

da de describ ir por la  fa lta  del muelle .35 y de lo s  medios re la - 

20. tivos  para su. detención en correspondencia del extremo del c i­

lindro 1 opuesto a l tapón J?. El funcionamiento de esta, varian­

te  de construcción todavía es idéntico al de la  primer variante 

antes descrita«

La vanante de construcción del d i^ o s it iv o  ilustrada en 

25. la s  figuras 103 a. 7& d if ie re  de la s  variantes dé construcción

según la s  figuras sa y 9& sobre todo por el hecho de que la  cá­

mara B de baja presión comunica con e l exterior a través de un 

empalme file tead o  60 en cuerpo único con el cilindro 1 , a tra­

vos de un agujero pa-sante 6i .  El empalme 60 comunica también,

30. cuando el émbolo compuesto 4  se encuentra en la  posición de
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reposo ilustrada en la  f ig .  33, con la  cámara ^ a través g.e un 

agu jerito de compensación 6g el cual desemboca hacia, el in te­

r io r  del cilindro i js e  encuentra algo desplazado en dirección 

opuesta a l tapón 2, respecto a legumbre de la  p e r ife r ia  exterior 

de la  guarnición elástica j5. La comunicación entre e l in te rs t i­

cio anular 22, existente entre la  pared in te r io r  del an illo  6 y 

el fondo del respectivo asiento recabado en la  cabeza del émbo­

lo  compuesto 4, con la  cámara. A de a lta  presión está constante­

mente asegurada gracias a la  presencia de dos ensanches trans- 

versales 62. (ver figuras lia-, 13a y 14a) practicados en corres­

pondencia del escalón 4 a que cierra una de la s  paredes la tera ­

le s  del asiento del an illo  6.

El funcionamiento de la  variante del d i^ d s it iv o  descrito 

con referencia a la s  figuras 33 y 9a, como también de la  varian­

te descrita con referencia a la s  figuras 109 a i 4s, en el caso 

que la s  mismas sean usadas como amplificadores de la  presión 

hidráulica) es idéntico al de lo s  d ispositivos descritos con 

referencia a la s  figuras 19 a 79.

En la. variante según la s  figuras 153 y 163 en el in ter io r 

del cilindro 1 está destliza&lemente montado un émbolo compuesto 

í  'cuya parte de diámetro menor está guiada en el agujero d f diá­

metro dg 7  enlaza, por un lado 1a. cavidad in te r io r  del cilindro 

1 cOn e l ex terior. La parte de diámetro mayor o la  cabeza del 

émbolo 4 está, a. su vez; guiada en una arandela 30 que tiene 

el diámetro in terio r d^, fija d a  en un asiento recabado en el 

in ter io r  de un cilindro 1 en la  proximidad del tapón, j? que ciga­

rra la  cavidad in ter io r del cilindro 1 por el lado opuesto al 

agujero an el cual está guiada la  parte de diámetro menor del 

émbolo 4.* La arandela. 20 presenta en corr exonden c3a con su ex­

tremo opuesto al tapón 2,, cuatro cortes rad iales .10 dispuestos
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-en cruz comunicantes ca&a uno con una acanaladura p e r ifé r ica  

longitudinal 71 que ge extiende hasta el extremo del aro opues­

to  ai en correspondencia del cual están practicados lo s  preci­

tados cortes radiales.

B es la  cámara de baja presión, comunicante con un empalma 

file tead o  Ijjj recabado en el tapón el cual lleva  sobre su ca­

ra vuelta hacia e i embolo 4 salien tes rad iales lg  cuya presen­

cia ispide e l contacto entre la  cara ^2. de la  cabeza del émbo­

lo  ^ y la  cara adyacente del tapón J?. Naturalmente, lo s  salien­

tes  j j 2 pueden ser solidarios con la. cabeza del émbolo asi como 

con el tapón Jg.

En la  cámara á está alojado e l muelle de reacción ^ in ter­

puesto entre el escalón de la  cabeza del émbolo compuesto 

y una escu d illlta  2Z q^e actúa sobre una guarnición anular e lá s­

t ica  O,asegurando la  obturación entre la  parte de diámetro me­

nor del émbolo 4 y e l respectivo asiento de guia.

En la. cabeza del émbolo compuesto ^ está recabado un asien­

to anular en e l que está alojada una guarnición e lástica  6, tam­

bién anular, la rp e r ife r ia  exterior de la. guarnición 6., que t ie ­

ne la  forma arqueada en sección transversal, se encuentra en 

contacto con la  pared in terior del aro 20. El diámetro in te r io r  

del a n illo  6, es mayor que e l diámetro del fondo de la  acanala­

dura anular en que el citado an illo  se encuentra alojado y el 

espesor axia l del a n illo  es menor que la  longitud ax ia l de la  

referida  acanaladura, Juego anular existente entre la  pared 

in te r io r  del an illo  ó. y e l fondo de la precitada acanaladura 

comunica constantemente con la. cámara de a lta  presión A gracias 

a la  presencia de un ensanchamiento transversal. ^  (figu ra  16) 

practicado en el fondo d.e la. acanaladura que acoge al a n illo  6.

Tal ensanchamiento reduce de hecho el espesor de una parte
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de*L escalón 4* a.

El tapón está atornillado en el cuerpo 1 del cilindro 

y cierra  a obturación el propio cilindro gracias a la  presen­

cia de la. guarnición JA*

En al in terio r del agujero de aligeramiento E recabado en 

el émbolo 4; está alojado un muelle suplementario 55, Este úl­

timo está, apoyado, por el lado opuesto a l de la  cabeza del ém­

bolo A,; sobre un disco ^6 y mantenido en posición por un mue­

l l e  expansivo J5J. lo s  muelles j? y ¿ 5  mantienen normalmente al 

émbolo A apretado contra el saliente J2 del tapón 2 *

El funcionamiento del d ispositivo, en el caso de que el mis­

mo deba funcionar como reductor de presión,¡es^imiiar al de la s  

variantes mostradas en la s  figuras 8a y 9&, según sigue!

Fuesto que el empalme 20 está ligado a la  salida del c il in ­

dro principa l (no ilustrado) y el empalme Ij? lo  está a lo s  pe­

queños c ilindros de mando de la s  zapatas, e l flu ido que entra 

en la  cámara A del cilindro 1 a través del empalme áQ d e s la ­

za al an illo  6 en dirección del tapón j? y pasa, a través de 

los cortes rad ia les JO y la  acanaladura, periférica. J1 del aro 

20 a la  cámara. B. Cuando la  presión alcanza en la s  cámaras ^ 

y ^ un lim ite  predeterminado por las características de lo s  

muelles ^ y ¿ 2; e l émbolo compuesto A se desplaza en dirección 

opuesta al tapón ^ y el an illo  6, cierra la  comunicación entre 

la  cámara ^  y lo s  cortes rad iales AO, aislando así la  cámara 

B, y el respectivo circu ito exterior.

A pa rtir  de este instante la  presión en el circu ito l ig a ­

do a lo s  pequeños cilindros da mando de la s  zapatas resulta 

reducida respecto a la. transmitida desde el cilindro p rin c i­

pal a la  cámara A. Con un u lte rio r aumento de la  presión en la  

cámara se tiene e l recorrido de detención del embolo com-
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puesto y este ú ltim o es nuevamente desplazado en d irecc ión  del 

tapón 2. Todavía este desplazamiento es de reducida magnitud, 

apenas su fic ien te  para de jar pa^ .r e l mayor volumen del liq u id o  

requerido en al c ircu ito  ligad o  a lo s  pequeños c ilin d ro s  de 

mando de la s  zapatas. En la  p rá c tica , e l paso del liq u id o  en 

esta faga se reduce a un simple t r e f i la d o  y en consecuencia la  

comunicación entre la s  cámaras A y B resu lta  nuevamente in te ­

rrumpida. Naturalmente# lo s  movimientos antes d esc rito s  del ém­

bolo compuesto pueden producirse mas de p r is a  en es ts  fase de 

funcionamiento del d isp os itivo  y tienen  e l oaracter de peque­

ñas o sc ila c ion es  y no de verdadero y prop io recorrid o .

A l r e la ja rs e  l a  presión  en la  cámara A e l liq u id o  que re­

tom a de lo s  pequeños c ilin d ro s  de mando de la s  zapatas des­

p laza  a l a n i l lo  6, en d irección  del escalón ^a de la  cabeza del 

émbolo 4, y pasa a l a  cámara a tra vés  de lo s  cortes transver­

a l e s  j[4 recabados en el fondo de la  acanaladura que acoge a l 

a n il lo  6,.

E l funcionamiento del d isp os itivo  d esc rito , en el caso de 

que e l misao sea usado como am plificador de la  p resión  hidráu­

l i c a ,  es también id én tico  a l de lo s  d is p o s it iv o s  según 3a s 

figu ra s  13 a 7 3 .

Entre la s  ven ta jas que o fre ce  el d isp o s it iv o  según la  in­

vención, fre n te  a lo s  d i^ o s i t i v o s  del t ip o  considerados como 

conocidos, se deben c ita r  sobre todo:

1) mayor s e n c ille z  constructiva y economía de gastos de fa b r i­

cación y de mantenimiento,

2) menor obstacu lización ,

3 ) pos ib ilid& d  de una lim p ieza  mas rápida y mas p e r fe c ta ,

4) mayor seguridad en el e je r c ic io  y una mas la rg a  duración,

5) la  p o s ib ilid a d  de sobrecargar rápidamente e l p rop io  dispo-



s it ivo  y, en consecuencia, la  posib ilidad de acortar e l  reco­

rrido del pedal del freno.

Considerando la  ventaja antes especificada en el apartado 

5 se aclara que durante pruebas prácticas efectuadas se ha po­

dido comprobar la  observación de que frenando el vehículo pro­

v is to  de un d ispositivo según la  invención actual, aflojando el 

pedal del freno y repitiendo el frenado el recorrido del pedal 

se acorta notablemente (una mitad) respecto al recorrido normal­

mente requerido para frenar. Del estudio del fenómeno resulta 

que en la. fase de a flo ja r  el freno después del primer frenado 

(esto es, después del recorrido de ajuste o sea durante el re­

torno del émbolo compuesto) al flu ido pasa libremente en torno 

al an illo  flo tan te de la  cámara de baja, presión a la ; cámara de 

alta presión. El -exceso de flu ido , que asi se crea, y e l que re­

torna de lo s  cilindros de mando de la s  zapatas, es por consi­

guiente descargado en el circu ito principal o primario a través 

del respectivo agu jerito de descarga.



Hecha la  descripción del presante invento se hace constar, 

que eata solicitud ge acoge a la s  prioridades de la s  so lic itu ­

des de patente ita lianas siguientes! N9 1 5036/ 59. depositada 

el 5 de Septiembre de 1959 (para la s  reivindicaciones 1 a 19), 

Na 18917/59, depositada el 13 de Noviembre de 1959 ipara la s  

reivindicaciones 20 a 27) y N* 20911/59, depositada el 14 de 

Diciembre de 1959 (para la  reivindicación 28), obedeciendo la s  

tres a l principio de unidad de invenoión, siendo la s  segunda 

y tercera, respectivamente, 19 Certificado y 29 certificado de 

Adición de la  primera, y que se declaran como nuevas y de pro­

pia invención la s  reivindicaciones siguientes!

1 . -  Dispositivo variador de presión hidráulica, especial­

mente para modificar la  presión hidráulica de envío transmiti­

da desde el cilindro principal a lo s  cilindros de lo s  frenos 

de la s  ruedas en instalaciones de frenado hidráulico de vehí­

culos, cuyo di po s it ivo  es apto para ser insertado en dichas 

instalaciones en la  transmisión de la  referida presión desde 

un tronco principal a un tronco seoundario comunicante con a 

lo  menos un punto en el que la  presión hidráulica es u tiliza r  

da como presión de trabajo, siendo el manantial de presión 

comprendido en el referido tronco principal, perteneciendo es­

te dispositivo variador de presión a l tipo en que esta varlar 

ción se obtiene haciendo actuar la  presión hidráulica de en­

vió sobre una de la s  caras frontales de un émbolo de dos diá­

metros deáiizable en un cilindro cuya cavidad interior presen­

ta dos paredes cilindricas que tienen diámetros substancial­

mente correspondientes a lo s  del émbolo, y haciendo actuar la  

presión de tía bajo sobre una cara frontal del émbolo opuesta



& la  oara primeramente citada, habiendo provistas guarnicio­

nes elásticas aptas para impedir el ü u jo  del liquido entre 

la s  paredes interiores del cilindro y la  perife ria  del émbo­

lo ,  delimitando dichas oaras frontales del émbolo, en el in - 

5. terior del cilindro una primer cámara ligada con e l tronco

comunicante con él antedicho manantial de presión hidráulica  

y una segunda cámara ligada con e l tronco comunicante con a 

lo  menos un punto en él que la  presión hidráulica actúa como 

presión de trabajo, estando previsto un paso para el liquido

10. entre la s  dos cámaras y una válvula apta para controlar el

ü u jo  del liquido a través del referido paso, permitiendo es­

ta válvula, normalmente, un lib re  Ü u jo  del liquido de la  p r i­

mera a la  segunda cámara e interceptando el mencionado ü u jo  

cuando la  presión en la s  citadas primera y segunda cámaras

15. aloan ce un valor determinado y reanudándose nuevamente cuando

la  presión en dichas cámaras oao por debajo del expresado va­

lo r  determinado, estando también provisto un muelle de reac­

ción di^uesto en la  citada segunda cámara e interpuesto en­

tre el émbolo y e l cilindro, estando montado el referido mue- 

20. l i e  con una precarga ta l que se opone a l desplazamiento del

émbolo hacia la  segunda cámara, hasta que la  presión transmi­

tida desde él manantial de presión a dichas primera y segunda 

oámaias no alcance el predicho valor predeterminado! en el ca­

so de aplicación del dispositivo a instalaciones de frenado

25. hidráulico para vehículos, corresponde a lo  menos a l valor de 

la  presión n ecearla  para obtener el acercamiento de la s  za­

patas a lo s  tambores de freno de la s  ruedas, c a r  a c t e -  

r l z a d o  por él hecho de que dicha segunda cámara (A) está 

constituida por un hueco anular delimitado axialmente en el 

30. interior del o ilindri ( l )  por la  cara frontal anular del



émbolo compuesto comprendida entre lo s  dos diámetros (d^ y dg) 

de este Último, y porque el paso entre la s  cámaras primera y 

segunda está constituido por el juego periférico  entre la  par­

te de diámetro mayor del émbolo y la  pared correspondiente de 

la  cavidad interior del cilindro y porque la  guarnición e lásti­

ca (6) interpuesta entre dicha parte de diámetro mayor del ém­

bolo (4) y la  pared correspondiente de la  cavidad interior del 

cilindro asome la  función de válvula que controla e l flu jo  

del líquido entre la g  cámaras primera y segunda, a través del 

citado paso.

2. -* Dispositivo, según la  reivindicación 1, caracteriza­

do por el hecho de que el muelle de reacción (5) tiene una r i­

gidez tal que requiere un aumento de la  prssión de envió de a 

lo  menos 1 kg./gn^ para obtener el desplazamiento del émbolo 

compuesto (4) y la  compresión del muelle de reacción de 1 mm. 

durante la  fase de interceptación de la  comunicación entre la s  

cámaras (A y , respectivamente B) po rparte  de la  válvulas

3. -  Dispositivo, según la  reivindicación 1, caracteriza­

do por el hecho de que dicha guarnición tiene forma de un ani­

l lo  (6) hecho de material elástico cuya pe rife r ia  se encuen­

tra  constantemente en contacto con la  parte de la  cavidad in­

te r io r  del cilindro ( l )  a lo  largo de la  cual se desliza la  

parte de diámetro mayor del émbolo (4) y porque el citado ani­

l l o  está alojado en un hueco (4a) anular recabado en la  parte 

de diámetro mayor d d  émbolo (4 ), teniendo mayor anchura, y

el diámetro de su fondo, menor anchura, que la  anchura y diá­

metro interior del antes mencionado an illo  (6 ).

4. -  Di po s it ivo , según la  reivindicación 3, caracteriza­

do por el hecho de que el hueco anular (4a) en el que está af­

lojado el an illo  (6) está delimitado, por el lado de la  según-
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da sámara (A ), por una arandela metálica que sirve para 'eT  a -  

poyo de un extremo del muelle de reacoión (5 ).

5.- Di po s it ivo , según la s  reivindicaciones 3 y 4# carac­

terizado por el hecho de que el hueco anular (4a) en que está

alojado eL an illo  (6) comunica con la  primer cámara (B) a tra­

vés de a lo  menos una estrecha luz radial (25) comuni<ante a 

su vez con la  primer cámara (B) y con un agujero axial ( 27) ,  

siendo tal la  posición del agujerito radial (25) que asegura 

la  comunicación entre la s  cámaras primera y segunda (B y, res­

pectivamente A) cuando el émbolo (4) se encuentra en su posi­

ción de reposo (apoyado contra el tapón 2) ,  y cuando el ani­

l l o  elástico se encuentra a l mismo tiempo completamente des­

plazado hacia el escalón radial que delimita el hueco anular 

(4a) mas próximo a l tapón (2 )*

6 .-  D i^o s it ivo , según la  reivindicación 1, caracteriza­

do por e l hecho de que el otro extremo del muelle de reacción 

tiene en asiento, con interposición de una arandela metálica 

(9) # la  guarnición elástica (8) que asejgura la  obturación en­

tre l a  parte de diámetro menor del émbolo (4) y e l respecti­

vo asiento en el cilindro.

7*- Dispositivo, sagún la s  reivindicaciones 1 a 5* carac­

terizado por el heoho de que la  segunda cámara (A) comunica 

con dos agujeros fileteados para e l enlace de dicha segunda 

cámara con lo s  conductos que llevan a lo s  cilindros de lo s  

freno s en la  s rué da s.

0 .-  Dispositivo, según la s  reivindicaciones 1 a 6# carac­

terizado por e l hecho de que la  parte de diámetro menor del 

émbolo sobresale del cuerpo del cilindro a través de un aguje­

ro de diámetro correspondiente recabado en la  parte de fondo 

del cilindro opuesta a la  que rgeibe al tapón, en un hueco
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cerrado a l exterior por un capuchón guardapolvo de goma ( 3) .

9.*- Dispositivo, según la s  reivindicaciones 1 a 8, carac­

terizado por e l hecho de que la  primer cámara (B) está delimi­

tada a l exterior por un casquete atornillado sobre el cuerpo 

del cilindro y provisto de un agujero axial comunicante con 

el asiento fileteado para e l empalme de enlace de la  antedicha 

primer cámara con el cilindro principal, comunicando la  luz  

radial (25) con un interstioio anular (2a) femado entre la  pa .̂ 

red interior del casquete y la  exterior del extremo adyacente 

del cilindro ( l )  ( f lg .  2&).

-  26 -

10. *- D i^o s it ivo , según la  reivindicación 1, caracteriza­

do por el hecho de que dieha válvula está constituida por un 

an illo  (6) de material elástico alojado en un hueco anular re - 

oabado en la  parte de diámetro mayor del émbolo (4 ), teniendo 

la  pared interior del cilindro e l diámetro correspondiente al 

de la  parte de diámetro mayor del émbolo (4) empalmándose con 

la  primer cámara (B) mediante una prolongación troncocònica si­

tuada en posición tal que crea, euando el émbolo se encuentra 

en posición de reposo (apoyado contra e l tapón 2 ) ,entre la  pe*- 

r i fe r ia  del an illo  (6) y la  pared interior del cilindro ( l ) , un 

paso anular apto para asegurar la  comunicación entre la s  oáma- 

ias  primera y segunda ( B y A )  ( i i g .  3*)*

11. -  D ispositivo, según la s  reivindicaciones 1 y 2, carac­

terizado por el hecho de que la  parte terminal, mas próxima a l 

tapón (2 ), del asiento cilindrico por el que se deáLiza la  pai­

te de diámetro mayor del émbolo (4) está constituida por una 

boquilla o aro ( 30) fijado en un asiento recabado en e l inte­

r io r  del cilindro ( l ) ,  y que dicho aro ( 30) presenta en su ex­

tremo vuelto hacia la  segunda cámara (A) un tramo que tiene me­

nor el diámetro exterior, de modo de formar una cámara anular



(30a) entre la  pe rife ria  exterior de dicha parte de la  boquín 

l i a  o aro ( 30) y la  pared interior del cilindro, comunicando 

l a  citada cámara anular ( 30a) con la  primer cámara (B) a tra­

vés de cortes radiales (32) provistos en la  perife ria  exterior

5. del aro y a través de cortes radiales (3 l) con la  segunda oámâ - 

ra (A) ( f ig .  4s)¿

12.- D i^ost-tivo, según la s  reivindicaciones 1 a 4, carac­

terizado por el hecho de que el muelle de reacción egtá alojan 

do en la  cavidad de aligeramiento de la  pared de diámetro me- 

10. ñor del émbolo ( 4) y está interpuesto entre el fondo de dicha 

oavidad y un tapón (34) prendido por e l an illo  expansible (35) 

que cierra el agujero provisto en correqoondenoia del extremo 

del cilindro opuesto a l en correspondencia con la  primer cáma­

ra (B) (^ ig . 5s).

15. 13*- D i^og itivo , segúh la  reivindicación 12, caracteriza­

do por el hecho de que la  guarnición anular (8) que asegura la  

obturación entre la  perife ria  de la  parte de diámetro menor 

del émbolo (4) y e l asiento in terior de diámetro menor corres­

pondiente del cilindro, egtá mantenida en posición,con in ter- 

20. posición de una tapa perfilada en 1 (37), por un muelle aloja­

do en la  segunda cámara (A) y actuando en paralelo con e l mue­

l le  de reacción (5) ( f i g .  5&) +

14.- Di p o s it iv o , según la  reivindicación 12, oaia eteriza­

do por el hecho de que la  cámara en que está alojado el muelle 

25. de reacción (5) está llena de aceite y está puesta en comuni­

cación con un depósito de reserva del líquido a través de un 

dispositivo que frena el flu jo  del aceite a lo  menos en la  di­

rección desde dicha cámara al referido depósito ( f ig .  $a).

15¿- Dispositivo, según l a  reivindicación 12, caiaoteriza - 

30. do por e l hecho de que l a  segunda cámara está subdividida en
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dos partes, una parte principal (A) comunicante con lo s  agu­

jeros fileteados (20) destinados a rec ib ir lo s  empalmes de en­

lace con lo s  cilindros de lo s  frenos de la s  riadas, y una pan- 

te aux ilia r (A ')  comunicante con la  primera parte a través de 

un di po s it ivo  que frena el flu jo  del aceite entre la  parte 

auxiliar de sde la  parte principal y la  segunda cámara, a lo  me­

nos durante e l recorrido del émbolo efectuado contra l a  acción 

del muelle de reaoción (5) ( f ig .  6s) +

16. -  Dispositivo, según la  reivindicación 15, caracteriza­

do por e l hecho de que dicho diqtogLtivo está constituido por 

un an illo  de material elástico (39) montado con juego axial y 

radial en un hueco anular recabado en una arandela (4b) radial­

mente saliente de la  parte de diámtro menor del émbolo, estan­

do provistos en la  antedicha arandela (4b) agujeros axiales  

(40 y 4 l) situados en posición ta l que aseguran en cada c&so 

una comunicación entre la s  cámaras primera y segunda ( f i g .  6 s ).

17. -  Dispositivo, según la  reivindicación 15, caracteriza­

do por el hecho de que el flu jo  del aceite entre la s  dos par­

tes (A y  A ') de l a  segunda cámara tiene lugar a través del jue­

go periférico  (14a) entre la  arandela llevada por la  parte de 

diámetro menor del émbolo (4) y la  parte interior de la  soguea­

da cámara.

18. -  Dispositivo, según la s  reivindicaciones 1 y 2, carac­

terizado por el hecho de que el cilindro está abierto también 

en correspondencia con su extremo opuesto a l que recibe e l ta­

pón (2) provisto de agujero comunicante con e l conducto de en­

lace con el cilindro principal, estando atornillado en dicha 

abertura un segundo tapón (52) provisto de un agujero file te a ­

do apto para rec ib ir  e l empalme del conducto comunicante con 

lo s  cilindros de lo s  frenos de la s  ruedas, estando el extremo



del diámetro menor del émbolo guiado dentro de un agujero a- 

x ia l recabado en un elemento acopado (5 l) provisto de acanala­

dn os perifé ricas  pasantes (53) o insertado en la  antedicha 

abertura del cilindro está mantenido en posición por el antes 

5. mencionado segundo tapón (52) ( f i g .  ?a).

19o- Dispositivo, según la  reivindicación 18, caracteriza­

do por el hecho da que dicho elemento acopado (5 l) está forman­

do en una sola pieza con e l tapón (52).

20.- Di p o s it ivo , según la  reivindicación 1, caracterizado 

10. por e l hecho de que la  parte de diámetro mayor o la  cabeza del 

émbolo compuesto (4) está guiada en el interior de un saliente 

anular (102) del tapón ( 2) que cierra la  cavidad interior del 

cilindro ( l )  por el lado en que está situada la  parte de diáme­

tro mayor o la  cabeza del émbolo compuesto.

15. 21.- Dispositivo, según la  reivindicación 20, caracteriza­

do por el hecho de que la  comunicación entre la s  cámaras prime­

ra y segunda (B y, re lectivamente &) está constantemente ase-* 

guiada, cuando el émbolo compuesto (4) se encuentra en suposi­

ción de reposo en la  que apoya sobre e l tapón (2) bajo l a  acción 

20. del muelle de reacción (5 , 5$ ),a través de una luz radial (54a) 

creada entre el extremo del saliente (102) antedicho del tapón 

(2) y un esoalón interior radial (54) de la  cavidad interior 

del cilindro ( l ) , que delimita e3L asiento dentro del cual es 

insertado e l tapón y e l precitado saliente del tapón.

25.- 22.- Di po s it ivo , según la  reivindicación 21, caracteriza­

do por el hecho de que la  comunicación entre la  primer cámara 

(B) y dicha luz radial (54a) esté asegurada a través de cortes 

radiales (53) practicados en la  raíz del saliente anular del 

tapón y a través del juego periférico  (52) existente entre la  

30. pe rife ria  exterior del saliente del tapón y la  p e rife r ia  inte—



rio r del respectivo asiento recabad^n el interior del clllnr* 

dro.

23*- Dispositivo, según la s  reivindicaciones 20 a 22, ca­

racterizado por el hecho de que la  primer cámara (B) comunica 

non un circuito exterior a través de un agujero fileteado pa­

sante (15) recabado en el tapón (2 ).

24*- Di p o s it ivo , según la s  reivindicaciones 20 a 22, ca­

racterizado por el hecho de que el tapón (2) está fijado  al 

cuerpo del cilindro ( l )  mediante to m illo s  (50) pasantes a tra­

vés de agujeros recabados en una arandela del tapón superpues­

ta a la  oara frontal correspondiente del cuerpo del cilindro.

25. -  Di po s itivo , según la s  reivindicaciones 20 a 24, ca­

racterizado por el hacho de que la  parte del tapón (2) provis­

ta de saliente anular (102) antes mencionada penetra por un 

cierto tramo en la  cavidad interior del cilindro ( l )  y presen­

ta en su perife r ia  una acanaladura anular en la  que está alo­

jada una guarnición elástica (5 l) apta para asegurar la  obtura­

ción entre la  p e rife r ia  exterior del tapón y la  p erife ria  inte­

r io r  del respectivo asiento recabado en el cilindro.

26. -  Dispositivo, según la  reivindicación 1, caracterizado 

por el hecho de que el ouerpo del cilindro ( l )  está provisto de 

un saliente la te ra l en el que está recabado un empalme in te r io r ­

mente fileteado (60) cuyo fondo comunica constantemente, a tra­

vés de una luz radial (6 l) recabada en la  pared del cilindro, 

con la  primer oámara (B ), y a  través de un agujerito en compen­

sación radial pasante (62), practicado en la  pared del c ilin ­

dro, con dicha segunda cámara (A) cuando él émbolo compuesto se 

encuentra en su posición de reposo, esto es, apoyado sobre él 

tapón bajo el empuje del muelle de reacción*

27. -  Dispositivo, según la  reivindicación 26, caracteriza-



do por e l hecho de que la dación' entre el juego anular

10.

15.

(23) existente entre la  pared in terio r del an illo  elástico alo­

jado en una acanaladura periférica  de la  cabeza o de la  parte 

de diámetro mayor del émbolo compuesto (4) y e l fondo de dicha 

acanaladura con la  referida segunda cámara (A)* está constan­

temente asegurada por la  presencia de a lo  menos un ensanchar- 

miento o fresado transversal (63) que reduce localmente el es­

pesor del escalón que forma del lado de la  mencionada segunda 

cámara la  pared la te ra l de la  acanaldura en que está alojada la  

guarnición elástica (6) llevada por la  parte de diámetro mayor 

o de la  cabeza del émbolo compuesto^

28. -  Dispositivo, según la  reivindioacién 10, caracteriza­

do por el hecho de que l a  citada boquilla o aro ( 30) presenta, 

en correqpondenoia de su extramo opuesto a l tapón, cortes ra­

d ia les (70) comunicantes cada uno oon una acanaladura longitudinal 

(7 l) que se extiende hasta el extremo opuesto del aro.

29. *- Dlqpositivo varlador de presión hidráulica, especial­

mente para modificar la  presión hidráulica de envío transmiti­

da desde el cilindro principal a lo s  cilindros de lo s  frenos de 

la s  ruedas en instalaciones de frenado hidráulico de vehículos.

Según se describe y reivindica en la  presente memoria que 

consta de treinta y una hojas fo liadas y mecanografiadas por 

una sola cara y de ocho láminas de dibujos.

Madrid, a 6 de Abril de 1960

F I A T  Socletá per Azionl
Philip  Sidney B A L D W I  N. 

p. a-.
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