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La presente memoria descriptiva tiene como fin |
la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privi-

legio de explotacién industrial y comercial exclusivo en°gl -

territorio nacional de un Modelo de Utilidasd de acuerdo' con -

la vigente Legislacién, que, como el enunciado indica, mg tra

ta de "SOPORTE PERFECCIONADO PARA BICICLETAS Y SIMILARES",

Las bicicletas y vehiculos andlogos pese &, pre

sentar en general una gran ligereza de peso y debido a,sw es-

tructura reticulada ocupan a la hora de su almacenamiento.un-

gran espacio, con el problema ademés de su intrinseca inesta-

bilidad pues basta cualquier fortuito contacto con una.:o'i't.;i--

cleta aparcada, para que caiga y se deterioré. Este problema-

de almacenamiento o aparcamiento de bicicletas ha sido solu-—-

cionado en formas muy diversas, pero la solucién de su coiga-

do sobre una pared presenta, sobre todo para garajes familia-

resy similéres, pluralidad de ventajas resbecto a otras solu

ciones, | |

Bien es verdad que el sistema de colgadoen la pa

red debicicletasy similares presenta por otra parte,como contra

partida,dificultades apreciables, asi el sistema no ha de per

mitirdafiosni en la pared ni en labicicleta, ha de ser facilmen
te accesible, sencillo de manipulacién y seguro y adaptablea t_g'
do tipo debicicletas o similares. Todas estas condiciones han ~

sido resueltas favorablemente por el modelo ahora preconizado -

que ademds presenta ventajas complementarias diferenciadoras-
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de todo 10 hasta ahora conocido.

El soporte perfeccionado para bicicletasy similares—-
preconizado en esta invencién consiste esencialmente en un ca--

rril horizontal con una forpa de canelén reforzado, relagionado

perpendicularmente y en su centro con un perfil vertical, gue=-

dando ambos fijados sobre la pared. En el perfil vertiddl ‘puede

deslizar un carro gue s susceptible de enclavarse a voluntad -

en altura y que presenta un brazo, acodado en su extremd libre-
y abatible. "

Ia fijacién del carro en cuslquier posicién del..per—-

fil vertical ge realiza facilmente por el giro de una levd. con-|

palanes.-que se intercepta en un ala del perfil que presenta una
seccién transversal en omega, Asi el carro puede distanciarse -
mds o menos del carril inferior, de Hcuerdd ccn la mayor o me--
nor altura de la bicicleta y dependiendo de su tipo.

Sobre el carril inferior horizontal se encajan ambas-
ruedas de la bicicleta Que apoyardn simvlemente en dicho carril
Una veé posicionado el carro convenientemente se sbate el brazo
articulado de éste que se engancharid sobre el cuadro, impidien=-
do la caida de la bicicleta, que queda asi firmemente sujeta.

 Ademds de la regulacifén de la posiciém del carro en -

el perfil vertical, el brazo que encaja telescopicamente en un~

alojamiento oval que impide su giro sobre el propio eje, puede-{.

presentar posiciones de mayor o menor salida, para adaptarse a-

los diferentes modelos de sefiora o caballero, principalmente - -

o
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+a o similar,’

'cién hasta porlos usuarios de mds corta edad con una total se-

de bicicletas,

De lo anteriormente descrito se deduce gque el modelo

preconizado presenta las siguientes prinecipales ventajeg:

- Gran solidez y sencillez constitutiva. .

LI N )

- Pacilidad de montaje del soporte a la altura, deseg

da pera una minima interferencia de la bicicleta colgade, que=

al apoyarse practicamente plana sobre la pared ocupa un gpinimo

espacio, ..

~ Gran seguridad de fijaciénm. o

.Oc..

- Regulable pera cualquier modelo y tivo de Eféicle-

Pave

-

- Sencillez mdxima de uso, 10 que permite su utiliza

guridad.,

Mejoras todas ellas que unidas a otra serie de venta
jas menores que afectan a su nwlo mantenimiento y total fiabi-
lidad y estabilidad, distinguen al modelo preconizado, ddndole
una vida propia de por si.

Para comprender mejor la naturaleza del invento en -
el plano adjunto hacemos una representacifén esquemdtica de su~-

utilizacién, no siendo en absoluto limitativa y susceptible

por ello de las modificaciones accesarias que no alteren las =|

caracteristicas esenciales.

La figura 1 representa en alzado una vista esquemdti

ca del modelo con una bicieleta soportada.

R

7Rt

i1




10

15

" 20

(3).

La figura 3 representa una vista en perfil del.earro’

(3), aprecidndose la forma y articulacién del brazo (4)::

La figura 4 representa una vista en planta de;:oarro

(3), mostrando su encaje con el perfil (2) vertical y ih:forma

LA N ]

de enclavemiento, °

L
o000

La figura 5 representa una parcial vista en perspec-

tiva del.carril inferior y su relacién con el perfil (éja“

En ellas se anotan las siguientes particularidades:

1.~ Carril secce

o)
PR
ks C g

Pgrfil
3.-~ Carro
4,~ Brazo
5.- Cuna

6 y 7.~ Taladros de fijacién
8.~ Cantonera
9.~ Alas vueltas
10.- Voladizo
11,- Alojamiento
12.~ Pasador
13,~ Recubrimiento
14,~ Ondulacién
15.- Sector

16.~- Palanca

-5 - l

La figura 2 representa una vigta en alzado del carro §. -
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17.~ Leva

El modelo objeto de esta invencién es un soporte per
feccionado para bhicicletas que consta en esencia, tal y eomo -

¢ o

puede apreciarse en la figura 1, de un carril (1) colocédé ho-
rizontalmente de cuyo centro y perpendicularmente haecia, arriba
parte un perfil (2) asi mismo adosado a la pared, -1 cuél ine-

corpora, permitiéndole un opcional deslizamiento, un cafro (3)

que lleva incorporado articuladamente un brazo (4) de extremo—
acodado que permlte la sujecién, ver figura 1, de la biticleta

encajada por sus ruedas sobre el carril (1), al atrapan&a-en -

una cualqulera barra de su cuadro, secee
.mgMﬂ carril (1), tal y como se ve en la figura 5, pre-
senta una configuracién general en "U", con el ala externa li-
géramente divergente, para permitir una mds fdcil entrada de -~
las ruedas de biciletas o similares; esta configuraciém incqr-
pora en ella miéma nervaduras 1ongitudinales que sin aprecia--
ble aumento de peso logran una gran rigidez de dicho carril -
(1), el cual, seghn puede verse em la figura 5, y por razones-
de economia de material de embalaje y facilidad de manipula=——
¢ibén y transporte, queda dividido en sendas iguales mitades =
que se unen en la parte inferior del perfil (2), que incorpora
a8 tal fin una cuna (5) de formas conjugadas con las del carril
(1).
La sujecién del carril (1) se realiza sobre la cuna-

(5), que ademés de su forma conjugada, presenta unos taladros-
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de fijaciébn y por otra parte, dado el gran vuelo del carril -
(1), éste presenta ademés sendos taladros (6) en sus extremos~

para una fijacién directa a la pared; dichos extremos guedan -

preferentemente recubiertos por una cantonera (8) de material-

e

sintético que protege debidamente a personas y bicicletaé de ~

posibles roces contra el borde libre del carril (1).

El perfil (2), que se constituye en un elementB_mong
pieza 3s seccién transversal en omega, es decir como unp.?U" -

de alas vueltas (9) hacia el exterior, presenta, para s@ff}ja-

¢ién a la pared, una serie de taladros (7) que le permft%ﬁ un-

perfecto amargedo, con el alma del perfil en contacto con la -
pared, éﬁgﬁgiéo dichas alas (9) ligeramente separadas. Gracias
a esta configuraciébn, en el perfil (2)puede encajar el carrc -
(3) que presenté una forma conjugada con unas tolerancias di--—
mensionales que permiten su libre deslizamiento,

El carro (3) configura, pbr la unién central de sus-

dos simétricas partes componentes, un voladizo (10) ceuntral, =

en donde se articula un alojamiento (11) realizado as{ mismo -

"en chapa que se conforma, tal y como puede apreéiarse en lag -

figuras 3 y 4, por una parte plana de articulacibén con ei volg
dizo (10), una zZona central de alas vueltas y divergentes y un
extremo cerrado que presenta una configuraciém oval y que se -
halla taladrado verticalmente.

En este alojamiento (11) penetra el brazo (4), el -

cual se configura en una zona recia de seccifn transversal -
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oval y un extremo libre con una doble ondulaciébn (14), El bra-
zo (4) que encaja holgadamente en la conformacibém oval del alp
jamiento (11) queda impedido, por dicha forma, de girap sopre-
su propio eje, pero puede presentar un movimiento de teiggcopg
je longitudinal, que permita su mayor o menor salida re?ﬁ?cto-
del alojamiento (11), quedando fijade la posicién relaiiig'en-
tre ambos elsmentos per un pasador (12) que,encajando en uno -
de los taladros que presenta el brazo (4) en su zona oﬁéi;io -
inmoviliza, determinando asi su longitud saliente, ::::

El brazo (4), en su 2ona sxtrema que presenté'iﬁ'on-
dulacibn (1&3, queda forrado por un recubrimiento (13)'dé:matg
rial simt®ico que impide todo fortuito reyado de la bicicleta
La primera ondulacién (14) se configura 2 modo de un gancho pa
ra el enganche de la barra de la bicicleta o similar; mientras
que la Yltima curvade la ondulaeibdn (14), eﬁ su extremo libre,
sirve como asidero, para la manipuiacién del brazo articulado~-
(4).

El carro (3), con su bprazo (4) articulado, como ya -
se ha mencionado'anteriOrmente, puede deslizarse a lo largo -~
del perfil (2), con objeto de acomodarse al tipo y medidas de-
la biecicleta o vehiculo similar, la posicibnvelegida puede ser
fijada rdpida y sencillamente por une palanca (16) exterior -
que sobresale del carro (3)'por un lado, a través de un sector
(15) de ebertura, Esta palanca (16) queda articulada, tal y co

mc se ve en las figuras 2 y 4, por un remache en su otro extre
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mo, configurando interiormente, por doblado, una conformacifn-

en leva (17).

El giro, desde el exterior, de esta palanca {16 con

su leva interior (17), hace que ésta tope, en 12 posicibn le--

¢t s

vantada de la palanca (16), con una de las alas del peqfél -

(2), enclavdndose el carro (3) sobre 61 firmemente, pé?é con -

e &

posibilidad en cualquier momento de un rdpido desbioquea por -

la accibn sobre la palanca (16), con objeto de adeptar el ca--

rro a las dimensiones de cualquier bicicleta o vehiculé”ﬂﬁélo~

L b "
o ®

g0 que se desee soportar nuevamente., . et

La posibilidad de una doble regulaciém de es%é:éopqg
te permite al uswnario,una vez encajada la bicicleta o similar-
sobre el carril (1), adaptar la altura del carro (3) a la altu~
ra de la barra de la bicicleta unicamente accionando la palan-
ca (16) y por otro lado la salida del brazo (4) articulado, cu
yo telescopaje permite la adaptacién del soporte a modelos de-
sefiora o caballero en bicicletas, una vez efeciuados estos ség
¢illos ajusies basta la articulacién del brazo (4) para sopor-
tar o liberar la bicicleta almacenada,

Descrita suficientements la natureleza del presente~
invemto, as{ como su realizacién industrial, solo cabe afiadir-
que en su conjunto y partes constitutivas es pogible introdu--
¢cir cambios de forma, materia y disposicién, en cuanto tales -
alteraciones no supongan variacifn sustancisl del mismo,

El solicltante, al amparo de los Convenios Interna--
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c¢ién de las caracteristicas de la bicicleta o elemento andlogo

. res, en todo de acuerdo con la anterior revindicacién, caractg

- 10 -

c.onales sobre Proriedad Industrial, se reserva el derecho deaL
extender esta demanda & los paises extranjeros, si fuera posi-

ble, reivindicando la misma priorided de la presente solicitud

LI -
-

NOTa4

El NModelo de Utilidad que se solicita como nueyo en-

] [ ]

Egpafia por veinte aiios, de acuerdo con la vigente Legiéiécién-

sobre Prcpiedad Industrial deberd recacr sobre "SOPCRTE PERFEC

-
~Rp b

CIONADO PARA BICICLETAS Y SIMILARES", en todo de acuer@p.gon -

o @
. . [ ] L ]
las siguientes: | N

P Oen

REIVINDICAGCIONES

18 ,- Soporte perfeccionado para-bicicletas y'éiéila-
res, caracterigado porque se determina por un perfil vertical-
y un carril horizontal, presentando el primero un carro despla
zable y selectivamente fijable e¢n altura, carro este del que -
sobresaie articuladamente un brazo de apresado del curadro dé -
la bicicleta; pera que una vez fijédos el perfil y el carril;-_

entre si y a 1la pared,'y rosicionado en altura el carro en fun

a colgar, sea suficiente con ubicar las ruedas de ésta dltima-~
dentro del carril y refenerla del cuadro a través del brazo ar
ticulado, de modo que gqueda ya colgada y con posibilidad de su
opcional montaje o desmontaje cuantas veces sea ello necesario

28 .~ Soporte perfeccionado para bicicletas y simila-

rizado porque segin una solucién preferente se ha previsto que
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el carro se acople al perfil vertical segln un montaje que es=-

tablece su selectivo desplazamiento guiado, incorporando el =

propio carro un gatilio-~leva cuya incidencia en contra del, per
£t & -

£il establece la selectiva retencién en altura del carros

38,~ Soporte perfeccionado para bicicletqs y q?mila-

1) 4

res, en todo de acuerdo con la primera y segunda reivindica-—

cién, caracterizado porque del carro sobresale en voladizo y -

articuladamente una pieza que remata por su extremo libre en -

. .’ﬁ

una conformacién tubular para el montaje telescbdpico en élla -

*e9n

del brazo de apresado, cuyo telescovaje y retencibn en GhE po-
gsicién mds o menos asomante, econdiciona asi mismo a eéféjbon~'
junfo enj%hncién del tipo de biciéleta a colgar.

&,~ Soporte perfeccionado para bicicletas y simila-
res, en todo de acuerdo con la primera reivindicaciém, caracte
rizado porque el rerfil vertical presenta una seccién transver
gsal en "U" de alas vueltas hacia el extericr, enclavdndose a -
través de su alma a la pared de montaje; mientras que sus alas

establecen el montaje guiado del earro, de conformacién en re-

ciproca correspondencia,

58,- Soporte perfeccionado para bicicletas y simila-

res, en todo de acuerdo.con la primera reivindicaciém, caracte
rizado porque a fin de facilitar el embalaje del conjunto se -
ha previsto que el carril horizontal se constituya por dos se-
mipartes que se disponen en prolongacién longitudinal, amarrdp

dose por sus extremos contiguos 8 una pieza de conformaciém re

J

J .
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ciproca solidaria al extremo inferior del perfil vertical, -

mientras que por sus otros extremos se enclavan a la correspon

diente pared.

. LA
| DR

62.- Soporte perfeccionado para bicicletas y simila-
res, en todo de acuerdo con la primera y tercera reivindica--—

- -

cibn, caracterlzado porque el brazo de apresado y la conforma~

- ™

cién tubular que establece su montaje telescépico, presentan -

una reciproca conformacién, tal como oval, para impedir el gi-

v' hd
9~k

ro relativo de dicho brazo, que por su otro extremo remata,en~

' I| l.

una porcién gfdulaaa de apresado, con un opcional recubr1mien~

-

to SlntétLgﬂ, recubrimiento este exlstente as{ mismo, al menos,

en los extremos del carril horizontal.

7.~ "SOPORTE PERFECCIONADO PARA BICICLETAS Y SIMILA
RES" .

Segun queda sustancialmente descrito en la presente-
memoria descriptiva que consta de trece hojas mecanografiadas-

por una sola cara acompafizda de sus correspondientes dibujos,
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