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ler., CHERDTIFICADO DE ADICIDN
formuledea =2l 6 de abril de 1.960, éon‘el We 257.138
e n
ssrafia
a nombre de REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT, entidad
francesa, estsblecida en 8/10 Avemne Zmile Zola, Billancourt

(3ena), Fraucia, por:

WIRTORAS TWIRODUCIDAS BN EL OBJETO DI TA RPALBNTE
PRINCIPAL", nifmero 242,677, expedida el 30 de Ju-
nio de 1.953, por: "Perfeccionamientos introduci-

dos en los Ffrenos de discos".

Wl invento se refiere s perfeccilonamientos en los
frenos de digco del tipo en el cunal el disco de forma anu-

lar esid fijado por su circunferencia media a un soporte
b

golidario de la rueda, estando previstas dos guaraiciones
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disnuestas una encima de otra a cada lado del disco, es-

vando movido el conjunvo upor un cilindro de mando dispneg

to en el lado opuesio al soporte del disco.
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1 invento congiders una disposicidn que se reliere
més e riticilarnente al modo de montaje del cilindro y de
su unidu con las jsuarniciones y que presentia en mriicu-
lar las ventajas signientes con relacidn a las Gisposisip
nes descritas en la pateunte principal:

- Disminveidn del nimero de las piezas,

~ lacilidad de realizar de una manera muy eficez y
muy sencilla la proteccidn contre el ague y counlra el be~
rro de las partes deslizantes.

- Mayor libertad de deglizamiento de la parte apre-
tadora gsobre la parte fija, por la disposicién de la guia
en el plano de accidn de la fuerza de Frsnado.

- Posibilidad de egnilibrar el deseprieto ds modo -
ignal sobre cada una de las caras del disco.

- Digminucidn del tamafio en radio interior, lo que
permite alojar un disco de mayor didmetro en una llanta de
rueda determinada.

Segin el presente invento, la pieza que forama cilin
dro de mando y su soporie son dos elementos de los cuales
uno, el soporte, cstd fijado sobre el chasis, y el otro,
que Viene un 4nime que coastituye el cilindro, ss puede -
desnlazar pervendicularmente al disco deslizandose sobre
vistagos de gula soliderios del soporte, teniendo este sg
gundo elemznto drgancs destinados a apretar los discos en
tre marniciones de friccidn situadas en la prozimidad de
cada una de sus caras.

Pinsglmente, para veraitir el retorno a posicidn de
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reposo desphés de frenado, s?i}évg e;m;;-i & ele% ato mé-
vil y la guernicida situade en el mismo lado con rslacibn
al discou, un resorie antagonista, asi como Organos que --
aseguran una cierta holgurs eatre las guarniciones y el -
dis co.

B1 invento comsidera todavia una disposicidn que se
refisre nds particularmente al modo de unidn exisiente en
Tre el cuerpo mismo del dispositivo de frenado y su sopor
te no rotative y que coungiste en wuiir este cuerpo a su 80
porte por medio de una pieza mdvil con ejes de articula-
cidn sobre este cuerpo y sobre este soporie, dispuestos
paralelamente en un plano que es sensiblemente sl plano
del disco. Hste modo de unidn presenta les vaniajas siguien

tes con relacidn a las disposiciones descritas anterior-
nente, asf como a la patente principal:

Mayor liverted de desplazaniento del cuerpo de fre-
no; egte puese seguir las deformaciones del disco, ya sea
a consecuencia de alaveo o de une deformacidn en cono que
se manifieste de modo permanente o0 accidental durante cho-
ques y virajes, mientras que las guias counocidas por des-
lizamiento o por paraleldgremo no permiten al cuerpo de -
frano desplazarse mis que permansciendo paralelo a sf mig-
mo.

Posibilided, por este hecho, de adoptar holguras de
desaprieto de las guarniciones mas estirechag y de tener -~
una aproximacidn mas r&pida del pedal,

Posibilidad de disponer el cuerpo del freno en un -
Bector cualquiery de las rueda y no ya solaments sobre un
radio norizontal con ovjeto de protejerlo de las toscaes de

fomaciones del disco.
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Posibilided de adapter un sistens mecdnico de frena
do mée simple, que tenga menos piezas mecdnicas.

fn los dibnjos anejos:

Ta flgura 1 es un corte transversal del dispositivo

de FTreno;

&

La figur
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es une vista de f rente;

ung vista de detalle;
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5 es un corte transvergal del dispositivo
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de freno que muesira un modo de unidn particularmente in-
teresante sntire el cuerpo mismo de freno y su soporie no
rotativo;

La figura 6 es una viste de frente del dispositivo
de la figura 5.

Haciendo refersncia al dibujo, y més particularmen-
te & las figuras 1 a 4, s ve que el freno estd constitul
do por el disco 5 fijado & la rueda por un soporte conve-
niente provisto de brazos 5', en el extremo de los cwles
esté engastado el disco. 4 cada lado del disco estén situna
das guarniciones 6 y 6'. estando constituidas las guarni-
cionesg 6 por dos elementos separados que dejaxn paso a los

ot

brazos 5', pudiendo estar unidas las gnarniciones 6' como
se representan sn el dibnjo.

Sobre las guarniciones 6' actua el pistdn 2 dispues-—
to en el ecilindro de umando 7 formado por un 4nims prevista
en una pieza de soporite l,mientras que las @warniciones 6
situadag en el lado opuesto 8l cilindro con relacidn al ~
digco, son arrasiradas por espigas 8 y un epoyo U solida-
Tios de la pieza 1 y sobre los cuales estén montadas res~

peciivamente por medio de espigas 23,
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teristica del invento, de modo gue see mdvil transversal-
nente con relacidn a un soporte fijo 4 solidario del cha-
sim, por medio de ejes de gufa 3 encajados a vive fuerza
en el goporte 4.

Entre el zoporte mbévil 1 y las gnarniciones 6', se
prevé un resorte antagonista 10 que se apoya, por un lado,
sobre une varilla 12 unida por medio de véstagos 13 (figu
ra 4) a la guarnicidén 6' y, por el otro lado, sobre un br-
zano de friceibn 15 que: se puede deslizar a frotamiento -
duro en una pieza 11 solidaeria del soporte mévil 1.

Segin un pro cedimiento conocido y habitualmente em-
pleado en todos los mecanismos de este género, un vastago
17 que forma el eje del resorte 10, se apoya por una par-
4@ sobrzs la varilla 12 por medio de una arandels hendida
14 y, por otra parte, sobre dos topes, uno 16, solidario
del vastago 17, y el oiro 18, libre axislmente, que se -
gpoya sobre la fricecidn 15 y que puede estar anpujado por
un saliente del véstago 17, después que este ¥ltimo ha con
primide el rasorte 10 una magnitud izwal a la holgura de -
desaprieto. Aunqus el conjunto éonstituidolpor la pieza 1,
el pistdn y las gnarniciones sea suficientemente libre pa
ra que ¢l desaprieto se distribuya natualmente sobrs ocada
une de lag dos caras del digco, es posible afiadir en cada
una de las guias 3 un véstazo de regulacidn 19 solidario,
por un extrsmo, del soporte mbvil 1, frotando ests vésiago
en una pieza de friceibn 20 que me apoya sobre un resorte
21 mantenido por un tapdn 22. La holgurs axial que perﬁite
@l desaprieto del soporie mévil 1 por un movimiento hacia

la izguierda con relacidn al soporte 4 y al disco 5 fijos,
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vistago 17 y de sus topes 16 y 18, tiende a desplazar hacis

la. darecha la pieza 1 con ralacidn al disco 5.

Se consigue asi una distriducdbn iguel de la holgura
a uno y otro lado del disco 5, siendc la holgura, por 1o
demis, constants, cualouiera que sea el desgaste de las
guarniciones.

Bsta disposicidn permite unae susititucidn fécil de -
les guarniciones: a este efecto, se empuja le varills 12
conprimiendo el resorte 10, se quita la arsndela pestillo
14, y se retire la varille 12.

Se pueden retirar entonces los véstagos 13 que son
encajados a bayoneta en la armadura de las gnerniciones 6',
gue gquedan libres,

Al ser quitedas las guarniciones 6', sse puede des-
plazer le pleza 1 hacla la izquierda, y soltar las espi-
gas 23 que mantienen las zuarniciones 6. Se pueden colo-
car entonces facilumente las guarniciones nuevas, comensan-—
do por las guarniciones 6, y luego, después de desplaza-
niento axial de la pieza 1 hacia la derecha, se deslizan
las guarniciones 6', que se nmantienen por medio de los -
véstagos 13, y se vuelve a poner la varilla 12;

Ta proteccidn de los apoyos deslizantes estd asegu-
rada por las juntas de caucho 24 y 25.

Bl funcionamiento de este freno es el siguiente; en
el nomento del frenado, es enviada unae presidn hidrdulica
por una canalizacidn no representada al cilindro ante el
pistén y el fondo del 4nima, esta presibn empulas, por una
parte, el pistbén 2 contra la guarnicidn 6'Jy ésta contrs

el disco 5 y, por oira parte, la pieza mdvil 1, cuyas es-
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plpges 3 y ¢ enpujan la gvarnicibdn 6 contra el disco. Bl -

regorte 10 se sencrentra entonces coaprimido entre la vari
1la 12 que ha seguido el movimiento de avence de la szuarni
cidn 6' heecia la izquierda y ¢l soporis mdvil 1 que ha re-

trocedido hacia la derecha.

Cuando = conseccuencla del desgzaste, el galiente del
vistago 17 ejerce presibn sobre el tone 18 y lo desplaza,
égte empuja la pleza 15 contra la cual se apoya en el in-
terior de su alojamiento en que se deslize a frotamiento
‘duro. De esta menera, a medidas del desgaste, la pieza 15
ge hunde en su alojamiento, eproxirando asi la varilla 12
e la pleza 1.

Cuendo la presidn hidriulica es relajada, el resor-
te 10 restablece la separacidn normal entre la piesza 1y
la verille 12 y por counsimiente, en%re las guérniciones.
Por otra mrte, la holguras prevista eatre la pieza 15 y -
los topes 16 y 18 que la rodean y montados sobre el vésta
go 17 que llava el resorte 10, corresponde a la holgura de

da entre el disco y sus guarniciones, que es asi constan

©

J
te, cualquiera que sea el desgaste, y que se distribuye --
igualnente enire las guarniciones 6 y 6' & uno y otro lado
dei disco. Ta limitacién de holgura es favorecida por lo
demds por los vistagos 19 que, el retorcéder la pieza 1,
arrastran la pieza 20 contra la accibén del resorte y que,
para un retorceso qde excede de lo normal, se deslizan a
friccibn en el interior de este pieza 20.

Segin otra forna de ejecucidn representada cn las -~
figuras 5 y 6, la pieza que forme cilinero de mundo esta
unide a un soporte no rotativo tal como la muiiequilla de

rueda por medio de un eslabdn o biela que tiens dos ejes
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le articulscidn paralelos, siendo uno salidario del cuer-

i

po del cilindro, y siendo el segundo solidario del sopor-
te no rotativo de la ruveda, unido a su vez al chasis por
nedio de la suspensidn. Con referencia al dibujo, se vé gque

el cuerpo 101 del dispositivo de mando que incluye el ci-
lindro gue rescibe el pistdn 114 presenta en su parte infe-
rior un abultamiento 102 en el cual estd perforado un éni-
ma 103 cuyo eje es paralelo a una cuerda de lg circunferen-
’cia del disco, y situado sensiblemente en el plano de éa-
ta.

Bn este dnima estd dispuesto un eje 104 que estd me-
tido en la parte superior de un elemento en forme de esla-
bén 105 que posee, en su parte inferior, un dnina 106 cuyo
aje es paralelo al eje del 4nime 104 y estd situado igual-
re nte de modo sensible en el plano del disco. Por este &ni
ne 106 pasa un eje 107 comin & la pieza 5 y a una pieza de
soporte 108 no rotativa, solidaria de la muﬁeqﬁilla 109.

Prdiendo pivotar el eslabdn 105 alrededor del eje -~
107 y el cuerpo del dispositivo alrededor del eje 104, es-
te cuerpo es mantenidoc contra el disco por las gnarniciones
111 y 112, y se mdapta por este hecho a todes las irrsgu-
laridades de forma del disco sin provocar frenado pardsito
a SU pPaso.

Cuando se desgasten las guarnicionses, el conjunto -
del dispositivo de frenado se desplaza hacia le derscha -
de la Figura 5., & medide de la correccidén del desgasie.

91 el disco posee una deformacidn en forma de cono,
el cuerpo del dispositivo =e adapia & ells enseguida, pi-
votando alrededor de los ejes 104 y 107.

Ta aptitud que tiene asi el cuerpo del freno para se
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sulr las deformaciones del disco, permile disponerlo en un
sector de la rueda en que esteas deformeciones son dmportan
tes, #in perjulcio para las cualidades de frenado, lo que
permnite consegulry nuwevas ventajas.

Por ejemplo, el cuerpo del dispositivo so puede £i-~
jar en la varte baje del disco para acordar lo més posible
lz cadena de transmieidn de los esfuerzos de frenado, des-
de lg banda neundtica haste el soporte no rotativo de la
rueda.

Beta disposicidn posee iguélmente la ventaje de ha-
cer lrabajar los rodemientos de la rueda en mejores condi-
ciones, siendo la comgonente de carga de los rodamientos
en sl frenado perpendicular a la componsnte de carga nor-
mal, mientras que en la disposicidn clésica, en que el -
cuerpo estéd dispussto segin un redio, del disco sensible-
nente horizontal, la componente es, 0 blen opuesia, y en
este caso los rodamientos se despegan, 0 bien de idéntico
sentido, y la sobrecarga se hace domasiado importante.

Lo gptitud que posee el cuerpo 101 de pivotar, puede
ser ntilizade para realizar un sistema sencillo de freno -
de mando mecdiico. Una palance 110 es solidaria del cuerpo
10%; es tirada de su extremo por un cable 119, durante el
frenado, y devuelve a su posicidn primitiva por un resorie
antazonista 113 coaxial.

Ia iraccidn del cable hace pivotar el cuerpo 101 al-
redodor del-2je 104, la parte interior de la guarnicidn 112
se apoye sobre sl interior del disco, la parte exterior de
la guarnicidn 111 se apoya sobre el exterior del dimo, por-
que el pistén 114 es mantenido a la separacidn de la holgu-

ra de funcionamiento por el sigtema de rosce irreversible -
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que constituye el objeto de lgzPéiénte eSpaﬁola e 242,191
de la solicitante, concedida el 10 de Junio de 1,958, por
"Digpositivo de regulacidn automdtice para frenos" cual-
gulera gue sea la fuerzea que tiende a separar las guarni-
clones,

Se recordsrd que en esta realizacidn, en efecto, el
pistdn 114 estd unido a un buzo 115 por un anillo de para-
da 116 que deja entre lag dos plezas una holgura axial igual
& la holpure de funcionamiento. H1 buzo 115 saledel cuerpo
del eilindro a través de un mangulto empotrado 117, estan~
do asezurada la estenqueidad por unae junta térica 118. Bl
extremo del buzo tiene una rosca de tornillo trapecio irre-
vergible que se rosca en el extremo del mangulito 117 que
forma la ituerca del gistema.

Crando la guernicidn estd gastada, el pistén 114 erras-
tra el buzo 115, Que gira en el manguito 117 la cantidad de-~
geada,

Al volver, el pistén.es enviado de auevo hacia atrés
por el alma del disco, 0 bajo la accidn de resortes anta-
gonigtes no representados aqui, pero viene a tropezar con-
tra o1 buzo, que en este sentido, no puede volver hacia --
atrds. DLa holgura estd corregida y, cualquisra que sea el
esfuerzo al cual estén gsometidas las gwmrniciones, el pis-
tén no puede retroceder mis que la distancia correspondien-~
te a la holgura de funclonamiento.

Hsta solicitud que corrssponde & la presentads en —-
francia, el 17 de Abril de 1.959, bajo el ndmero PV, 792.411
y el 21 de Qctubre de 1.959, amfmero PV. 308.100, se acoge
a los beneficios del erticulo 51 del Qigente Astatuto so-

bre Propiedad Industrial.

- 10 ~-
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Tos puntos de invencidn, propis y nueva, gque Se presen-
tan para gue sean objeto de esta presente solicitud de Cer-

tificado de Adicidn en HEspaiia, son los siznientes:

le, - Mejoras introducidas en el objeto de la Paten-
te principal ne 242.677, por "Perfeccionamientos introduci
dos en lés frenos de discos" del tipo en que el disco de -
forma anular esti soportado de manera fijs por la rueda y
estd sometido a guarniciones dispuestas a uno y otro lado
y sométidas a la accidén de un cilindro de mando disgpuesto
gobre el lado opuesto al soporte del disco, caracteriéadas
porque dicho cilindro de mando, estd previsto en el interior
de una pieza mdévil deslizante lateralmente con relacidn al
disco sobre ejes de gula llevados por un soporte fijé. es~
tando goastidas lag guarniciones sitnadas en el ledo del ~
soporive de disco a la accidn de elementos solidarios de . la
pieza mbvil, nientras que las guarniciones opuestas estin
gonetidas a la accidn de un pistédn contenido en el ecilin~
dro, en =l cual puede ser ejercida una presidn hidrduliea,
estando previsio ademds un resorie antasgonista enire la pie
zg mdvil y une varilla solidaria de las segundas guarnicio~
nes.

29, ~ Mejoras segin se reiviandican en el punto 1, ca-
racterizadas porque el resorte antagonisia actla sobre un
dispositivo de correccidn de holgura de friceidn,

32, - Mejoras segin se reivindicen en el punto 1, ca-

racterizadas porque se prevén en el interior de los ejes de

- 11 -
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guia dispositivesde correccidn de holguras comstituidos por

un vistago solidario en un extremo de la piezé névil y que
se introduce a friceidn, en el otro extremo en una piezae -
sometide a le accidbn de un resorte de comprssidn.

42, - Mejores segin la reivindicacién 1, en une verian
te que congiste en unir el cuerpo del cilindro de mando a su
soporte no rotativo por medio de une pieza mbvil o eslabdn
con sjes de amrticulacién sobre el cuerpo de mando y el so-
porte no rotativos ejes dispuegtos paralelamente en un ple
no que es sensiblemente el plano del disco, de tal meners
que el cusrpo de mando se puede adaptar auvtoméiicamente a
las condiciones de desgaste y de deformacién de los brge-
nos de frenadc; | |

58, - Mejoras segin la reivindicacidn 4, que inclu-
ven el mando mecédnico del frenado, independientemente del
mendo hidrdulico, por desplazamienio o basculacidn del --
cuerpo de freno alrsdedor de sus ejes de articulacibdn por
nedio de cualquier'disPositivo conveniente.

62, - Héjoras introducidas e el objeto de la Faten-
te principal minero 242.677.

Tal y como se ha descrite en la Memoria gue antece-
de; representado en los dibujos que se acompeailan, y con log
fines que se han especificado. ‘

fste lenorie consta de doce hojas escritas e méquine

por una sola de sus cares. )
8 i‘{a ah J' e
Madrid,’

Miicfo de Elzab

ol Ratan,

- 12 -
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