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nos del fremado de las ruedas del vehiculo, guedando fijadé en el
chagis. HBs decir, gueda intercalado en la conduceidon de suminis—
tro de liguido de freno entre la bomba y la ruedas

Ye preve un apasrato pars cads rueds a frenar, de modo
que unz averis en una de ellas, no afecte a las demas, que es pregi-
samente el objeto del invento.

En su esencia, este aparato queda conetituido por wn
cilindro dividido en dos secciones de diferente diéme%ro, cerrado
oor sus extremos, em cuyo interior quedan ajustados en posicidn li-
bremente deslizante, dos pistones, uno en cada seccidn de cilindro,
con tendencia o una posicida de reposo determinada por resortes
elasticos de expansidn, actuantes en sentido opuesto al de despla~
zamiento del liguido frenante durante la aceion de frenado, de modo
que estog pistones formen tres camaras dentro de didho cilindros
una de ellas situads detrdas del pistdon divisor, conectada a la bomba
meestra, independiente de las otras dos; otra, situada después del
piston accionador, esté conectada con el dispositivo de freno de la
rueda, a través de una valvula de seguridad cerrable por el piston
accionador; y la tercera, intermedia entre ambos pisgiones, esta
conectada a la segunda directamente & través del propio piston por
une plurslidad de agujeros para paso del Liguido, que equilibran
lentamente las presiones de trabajo em la sepunda y tercera cama-—
ras al producirse wm descensc de presion consecuencia de la pérdi-
da de liguido en la segwnda camare, actuando entonces sobre el pi&~v
ton accionador para cerrar la valvule de seguridad.

Con el fin de facilitér la explicacion de este marato,
se acompeiia a esta memoria wn dibujo en el que se representa un
caso concreto de realizacion, a titulo de ejemplo. En el mismo,
la figura 1 muestra el apareto en alzado lateral seccionado longi-
tudinalmente; la figura 2 es una seccion de la 1 por la linea 4-Aj
la 3, muestra la valvule de seguridad en seccion longitudinal en

posicion transversal con respecto a la figura 13 y ls 4 muestra un

_eaguema de la ingtalacidn de este aparato.
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In ls instelacidén de la figurs 4, 1 es el bastidor o
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chasis del vehiculo, al que estén wnidos mediente ballestas de sus—
veneidn 2 loe ejes 3 delantero y 4 posterior, que lleven las rucdas
5 7 los tembores de freno indicados por 6 pero no representados, y
giendo 7 los tubos #lexibles pars conduccidn de £1luido.

En el caso presente, log cilindros de freno de las rue~
das delanteras estén conectados en comlm & la conduccion 8 para laes
mismas, la cual pe extlende hasta la bomba msesira ¢ y lleve inter-
calado en 10 wno de logs eparatos sezun la invencidén. De la nisma
condudeion 8 perte la conduccion general 11 pera los cilindros de
las ruedas posteriores, la cuzl se bifurcas en el punto 12, de modo
gue a parvir de ewte pumtbo sale una reama 13 hacia cada uno de los
lados del vehiculo. Cads una de estos dos ramas 1leva intercalado
otro aparato de geguridad 10 seglu el invento.

fin el causo representado come ejemplo, el aparato 10 con-
trole a lu vez las dog ruedes Gelanteras, pues en gencral es més
conveniente para eviter reacclones laterales sobre el mecaznismo de
direccidn cuando el freno de una de les dos ruedas queda eliminado
vor funcionamiento del aparstc de geguridad segin se demcribird.

e comprende, no cbhstante, que en caso necesario se pueden contro;
lar aubas ruedas indevendientemente, por ejeuwlo en vehiculos pro-
viglos de sewvodireccidn, en los que dichas reacciones no son tan
perceptibles. 51 mismo eriterioc puede aplicarse al control de
ruedgs posteriores, y en gemeral el sistema puede ser splicado
igualmente a vebiculos distintos del representado, incluso con no-
mero Giferente de ejes de ruedas. ILs bomba meestrs puede ser accio-

nalla directamente por un mecanisao de pedal, o bien nor intermedio

101 de gervofreno, o por cualguier otro sistema.
Gada mo de los aparatos 10 comprende un cuerpo general

14 provigto de aletas 15 formendo placs de base con sgujeros para

gu fijacidén al Dagtidor del vehiculo, y de un taludro longitudinal

16 que constituye un cilindro que tiene su extrewo de la derechs
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para recibir y retener el extremo de la conduccion de fluide & o

13, procedente de la bombe maestira 9.

Dentre de este cilindro puede deslizarse el pistén éi-

n?

viser 16, que esté provisto de unz ranura periférica 19 en su ex-

tremo delanters y de muegces 20, que atroviesan radizluente su va-

red para facilitar el paso del fluddo al espacio anular formado

por diche ranure ﬁe“lfernca cuando el pistén apoya en el fondo 21

del cilindro.
Bl piston 18 ez manienido normelmente en la posicidn

indicada por mecio del resorie 22 gue se apoya en el asiento 23

Formaco en la care enfrentada del piston 24 accionador de ls vale

vula de seguridad. Hste gegundo pistin se desliza en un barrens—

Go 25 de mayor diametro en que se prolonga el taladro 16 hacia

afuers y normalmente es gplicado contra el escalon 26 forimado en-—

tre ambos berrenados, wediante el resorte 27 que ge apoya conira

la taps 2080 fijada en ls , del taladre por medio de tornillos

29 que comprimen la junta 30 a los efectos de proporcionar un cie-

rre heimético.

Lz tapa 28 presenta uns prolongacién axial 31 en cuyo

interior se ha formado wna cavidad cilindrica 32 que se extiende

hacia el interior del taladro 16 formando un asiento de valvula

33 pare la valvuls de seguridad 34 fijada en el éubolo 35 corredi-

zo dentro de &icha cavidad 32. Bn este énbolo gse han previsto dos

vanuras longitudinales 36 diemetralmente opuestas y que comunican

-

el interior del taladro 15 con le cavidad cilindrics 32 a los efec—

g de equilibrar las presiones a ambog lados del émbolo 35, Ade~

a

mag, enfrentadc redialmente con la ranura 35 de la parie superior,

o=

rte exterior mes an-

ge encuentra un taladre escalonado 37, cuya pax

cha lleva fijado el racor 38 para la conexidn que lleva al cilin-—

dro de rueda corvespondiente y por el que sale el liguido de freno

en el funclonamiento del gistens. Por ofve pamte, dicha xenura
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36 recibe el saliente central 39 nrevieto en el rzcor 38 atornilladc
o fondo en dicha ywarte roscada, de forms que ol émbolo 35 pueda des-
lizer; pero no girar, dejondo esie saliente peso pare el ligquido en
sug laterales hacla el racor.

e
S
Lo

néienlarmente al racor de salida de fliido, la ta-

pe 20 presenta dos zalientes laterales en los que e ha foimado dos
taladros 40 cue desembocazn en la cavidad oilindrica 22« En estos
teladros esté alojada unae bola 41 que eg aplicads mediante el resor-

te 42 contra respectivos avellonados 43 gue tiene el émbolo en dis—
tintes posiclones longliudinales pare la finalidad que se veré 1as
adelante.

Bl regorte 42 se apoya nor un extremo & la bola 41 ¥y
nor el otro & ua tapdn 44 de cierre, atornillado en el extremo ex-
terior, roscado, de los taladros 40,

El extremo exterior de la prolongacion 31 de la tapa,
exta provisio de ums rosca interna en la que se aplica 1s conbra-
tapa 45 que tiene un taladro axial fdrmado por tres diametros es—
calonados 46, 47 v 48. 81 diametro menor 48, situado en la par-
te extrema, sirve de gula axial para el vastago de puesta en ser—
vicio 49 cuvo objeto se explicara mis adelante; en el diametro in-
termedio 47 se aloja en dispoaicion corrediza la valona 50 gue so-
bresale en posicion intermedia del vastago, con el objeto de limi-
tar su carrera; y en el diametro mayor 46 esta alojede una egtorvada
51 adecuada, que es comprimida por las dos arandelas 52 protectoras.
o1 chjeto de este vésﬁago se desprenderd claramente de la descrin-
cién del funcionamiento del aparato.

De lo descrito se desprende gque la conduccidn que va
de la boictha o cilindro mzestio 9 a cada uno de los cilindros o
grupos @e cilindros de rueda, esta interrumpida por la presencia
del pistdn divisor 18. De esta manera, en cago de producirse una
fuga de liguido de frenos en algun oilindro de rueda o en los tu-

bos flexibles T, que son las averias gue se pueden producir nor-
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malmente, se podra vaciar comyletamente la parte de instalscion

comprendida detrés del citado pigton divisor 18 y el resto de la
instalacion de frenos permenecers completemente llena y en dispo-
gicibn de mervicio normal, pudiendo el vehiculo continuar su ser-

vicio haste presentarse la oporiunidad de poder efectuar la repa-
acion pertinente.

Bn el primer llenado de la instalzcidn, o siempre que
sea necesario efectuar wn sangrado o purgado de sire general de la
miswa, se procede en la bomba o cilindro masstre segin es usual, o
sea menteniendo lleno el depdsito de fliide y accionando acompasa-
demente el pedal de freno pars ocasionar que el émbolo de didhg
bomba vaya inyectendo flhido por todas las conducciones. Para
ello, también ge puede utilizar cuslquier dispositivo sutomatico
conocido, de log gue un cilin@ro de suficiente cepacidad, lleno
de £10ido y provisto de un pistdn cargedo por wm resorte, efectus
de mode comtinuo el misio efecto que el intermitente bombeado des-
crito anteriormente.

In todo caso, pars estas opersciones se afloja el tor-
nillo 53, que presents el extremo conico 54 que se avlica a modo
de valvula de aguja contra el asieato.correspondiente formedo en
el taladro 55 pasante al interior del taladro 16 en uns posicion
axial tal que desemboce desde el fondo del conducto 56 que se ex~
tiende longitudinalmente a trsves de la vered del cuerpo 14 hasta
llegar o su extremo derecho, donde, mediante los pasos 57 ¥ 58,
degemboca en la parte was alta de la renura 59 que tiene el foﬁdo
del cilindro en vosicidn enfrentada & la 19 del pistdén 18, cuando
éste se enouentra apoyado en sl fondo 21,

Al aflojar el tornillo 53 se establece una comunicecién
directs entre el pazo 17 por donde lleza el fliido al aparato, y la
camara intermedis 6(, pesando por los elementos oitados y por el
agujero 61 gue comunica 56 con dicha cémara. Para evitar posibles

fuges de liquido, el extremo 62 gque comporia el tornillo 53 presen~
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ta w alojamiento para una junta o ;JYOJa 63, retenida sobre el
alojemiento por ua capuchon de cierre 64 roscado sobre esis extre~
mo, que retiene las juntas y permite a su través el paso de la ca~
bezs del tornillo.

El £10ido que penetra en la camave delantera T1 va

degalojando fodo el aive conbtenide en e¢lla, de modo que la llena

e

Llizera conicidad gue

3

completamente, lo cual es favorecido por Ll:
presenta el hueco del piston 185 lusgo, por los conductos citsdos

y a través de le vélvule sbierta 54, pasa por le comunicacidn &1

2 la cémara 60, desalojando el aire contenido en ella. Al pro-
pio tiempo y 2 través de los orificios 65 del pistdn 24, el £lhi-
do penetre en la camare 66 sscendiendo al misio tiempo que en la
camara 60, de forma que ve desalojando al unisono el zire de las

dos canerss, el cual, a través de la conduccién 67 sale al exte~
rior nor el purgador 68, aue esti roscado en la cavidad 69, donde
termine el conducto 67, siendo su exiremo inferior conico actusi-
te de valvula de aguja sobre la embocsldura de la conduceion, pa-
sendo el aire por el conducto TO del purgador cuando este se aflo-
ju, operacidn que podré efectuarse cuzatas veces ge crea necesario..
Bl ifiquide que llena completamente la camara 65 situa-
da detras del piston acclonsdor 24, puede dirigirse a los cilin-
dros de las ruedas correspondisnbes por laz ranurass 36, pasc 37

¥ racor 38 counectado = 8 la conduceion correspondiente.

Uha ves terminado el sangraio del apurate, se cierra
¢l elemento 65, efectuaniose el sangrado del resto de la instala-
oidn o través del cilindro de rueds, y terminado el sangredo ge-
neral se cierra el elemento 53 de paso de fliido.

Suponiendo que toda lea instalseisn esta llena de 11~
quido, en un frenado normal, o sea cusndo la instelecidn no tiene
fugas y esia en condiciones de funcionamiento correcto, el ligui-
do gue llega de la bomba o cilindro msestre 9 & la canmara 71, em=

ja al oiztén divisor 18 en une cuentis dependiente de la canti-

i
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de liguido gue pueden admitir loe cilindros de rueda consctados
con el sparatc y del zredo de ajuste de las Arganop Frensates cou

respecto &4 log Gambores ¢ discos asociados. I congecuencin, el

Co hacla el zisbon 24 vesando »or log orificios 65 2 la cémara 56,
de cuye camare paze un la conduccion que lleva al cilindro de rueda

conectada al racor 38 por las ranuras 36 y paso 37.

El funcionasmiento es el usual excento nor el hecho de
gue el Flhido actia exn relacidn con 1z bomba massive es completa—
sente independiente del gue llegs & los cilindros de las rusdas.

Bl ¢es:laganiento del piston divisor 18 comira la aceidn del re-

sorte 22 gue se apoye conbra el pistin sccionador 24, no itiene otro

23

evecto, y este Uliimo permenecce aproximsdemente cu le mista pogde
cidn ilustrade, ya que ou resorie 27 es mucho mis potente gque el
2z y iste cede de preferencia.

La cilindrede de lz camera S0 es seleccionada de tal
wodn que el congpumo maximo permigible de 1iquido por warte de los
cilindrog de rusda en wne carrvera de freanado, .no determina el degm

plazamiento del piston hacisz la izgguierda hasta el punto que su
o seliente 72 llegue a apretar el pistdu 24 hasts hacerle
empujér iguelunente hacia la iszquierda el vastago saliente 73 de
le valvuia 34.

I estas condiciones, al moltar el pedsl de frenc y
volver o la posicidn de reposo la bomba meestre, el liguido emypu-
Jjado haeiz los cilindros de ruedg retrocede en virtud del efecto
antagonista de los dispositivos elasticos accionados con los orga—
nos {renzotes, y del resorte 22, gquedando nuevamente el sistema en

isposicitn de efeciuar otro frenado.

8i en las condiciones de frenado descritas se produce
ua fuga de liguido que exceda de iz capaclded de reflujo de los
orificios 65 del piston 24, se hace pomible el avence a destiempo

de loz égbolos 18 y 24 hasta que el primerc tropieza con su extre-



240 . no 72 sobre el segundo, empujandolo pora que este apoye en el vagw
tago 73 de le valwvula 34 de seguridad, empujandols hasta zplicerla

en su asiento 34, cerraando el paso de fluido hacias los cilindros

s

de rueda.

° _ 4l efecto, uma de las bolaz 41 es forzale & salir de
> 245, su avellanado 43 vnor el desulasamiento correspondiente al éwmbolo

35, hasts que 2l llegar a la posicidn de vélvula cerrada, se &plie-
ca conbra el segundo svellanzdo la otra bola enfrentada, mantenienw
do 1la valvula 34 en esta nueva posiocidn, cerrada contfa todo flujo
ulterior de filido hacia el cilindro de rueda o parte de la insta-

250 lacién averiada, De esta manera, la parte averiada de la instala~-
cién queda desconecfada del resto de le misma, y la velvula 34 im-

pide la périda ulterior de liquido de freno.

La anterior deseripeidn se reiiere al caso de que la

-,

o3

'

ga 08 fluide sea importante y se presente cuando el sistema esté

)3

255, trabajando. (uando se presenta una fuga vequeila, pero suscepti-
ble de agotar la reserva de TlGido en cierto uumero de frenados,
a caja operscion de frenado se produce une ligere pérdida de liqui-~
do, de forme que el piston 18 no volvers s su posicidn primitive
por la independencia de las dos camaras a ambog lados del miswmo,
260 degsués de cada operacidn de frenado, porque la cantided de liqui-~
do contenido a parﬁir'&evla camara 60 ha guedado reducida en una

cantidad corrvesuondiente a la importancia de la fugae. AL cabo de

cierto numero de frenados, el pieton 18, que habra perdido algo de

carrera de rebtroceso a cada operacidn, emdezard e spretar el pisidn
265, 24 hasta conseguir el cierre de lg valvula de seguridad 34 como en

el caso znteriori

Bn todo caso, el desplasamiento del émbolo 35 empuja

hacia la izguierda el vastagco 49 que mobresale al exterior con ello,

7 aue puede ser empujado en sentido contraric con un Util para vole
270. ver a abrir la valvula 34 cuando la averia esté reparada.

Lz invencion, dentro de su esencialidad, puede ser lle-
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detalle de bulo de ejemplo, o las cuslea alcannald

igueluente Lo yroteceidn que se recaba.  Fodrd, pues, construirse
en cualouier forme y tamsfio, con los meterisles mas sdecusdos, por
quedsr todo ello comprendido en el esndriftu de lag reivindicacicnes.
Bs iguslmente factible la disposicion de un avisador viﬁuﬂ;
en el tablero de mandog ue¢ vehiculo, por lucecitas in taledes en el
tablier y que esban oonectadas al control electrinico de eada val~
vula de seguridad: al usar el pedal ds freno pe encienden a la vesz
las bowbilles, y en cuanto se predusca la averia, una de ellas no
se encenders, iz correspondiente & le valvula zverisda. Evidente-
mente, podrs acoplarse cuslguier tipo de avisador, por ser indepen—

J.

diente del apvarato demcrito en la premente memoria.

Se reivindica como objeto de esta patente de invencions
1. Apsxsto de gegsurided para instalaciones de frenos hidraulicos en
por el hecho de comprender wn cilindro cee

4
i

vehiculos, caracterizado
rrado por sue exbremos, en cuyo interior es stan ajuatados en digpo-
gicidn libremente denlizante, un pistdn diviser ¥ un pistdn acciom
nador, con uendeqclw a wig posicion de reposo determinada por reasor-
tes eldsbicos de expansidn, acluantes en sentido opuesto al de des—
plazamientq del 1iguido frenante durante gu actuzcion de frenado,

de manera gue dichos pistones definen dentro del citado ciliaudroe
trop coneras: wia de ellas exn un hueco troncocinico situado detras
del pistdn divisor, conectada & la bomba maestra, independiente de
les otras dos; otra, situsda después del wistdn accionador, ests
conectada con el cilindmre o grupo de cilindros de ruedas por inter-—
medio de una valvula de seguridad cerrable por el pistdn zccionador;
v la tewcers, intermedia entre ambos pistones, ests conectada a la
segunda directamente a través del nropio piston accionador por una
pluralidad de piquetgs periféricos ce nego leato de 1iquido gue
equilibran las presiones de trabajo en la megunda y tercera camaras

&l producirse wna peérdids de fluido en la segunda cémara, actuando
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wor ello gobwre dicho pisbén accionsdor pars cerrar la valvula de
geguridad.

2. Il propio apsrato de lg reivindicacidn 1, en gue los pistones
accionedor y divigor son desplzables zobre un teladro escalonado

del cuerpo del avarato, deslizando cada cual zjustado nox su dig-
metro correspondiente, con degplzamlentos limitados, el divisor por
el acolonador, ¥y ¢ste por la valvula de seguridad, cusndo es accio=
nads, por él, al disminuir por fuges de fluidoe la poreidn de ligui-
do contenido en la segunda ¥y tercera camoras.

Jes BL provio aparato de la reivindicacién 1, en el yue se ha previsio
una comunicacidn entre las dos cemaras adyscentes al pistdn divisor,
en cuye comuicacidn esta intercalada uma vélvula de pasc pars inco-
sunicar ambag céwaras durante ei funcionamiento normal y permitir el
llenado de la camara intermedia y la extrema dependiente de‘émta a
través de los piquetes del pistdn accionador, para el sangrado.

El propio avarato segun la reivindicscion 1, en que la valvula de
seguridad puede ser desplazada de su primera a su segunda posicion,
correspcndiente al cierre, por el empuje sobre su véstago del pistin
accionador, cuando disminuye la cantided de fluido en las dos caia—
ras del miswo, por fugss, en las que el extremo szliernte del uiston
divigor actla sobre el piston accionador al existir en las dos caras
del pigion divisor ume diferencia de presiones-suficiente Dare ven-
cer lo resistencis del resorite elastico intermedio.

5. Bl provio aperatc eegta le reivindicacion 1, en el gque ls valvula
de sequridsd comprende un émbolo que desliza sobre wn alojsmiento
ajustado, presentando, a un extremo de dicho émbolo enfrentado al

piston accionador, el elemento elastico de cierre apto pera apoyar

.~

en un asiento en su segunda posicidn; comprendiendo el émbolo unas

ranures longitudineles para el paso de Pluido en ls primera posicidn
hacia los ulllndros de las ruedass, y unas muesoczs en su superficie,

aptas vars el anclaje del émbolo en cada posicidn, por bolag rete=

nidas elwcticamente por resortes de expansitn, manteniéndolo forza-
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danente en le sezunds posicidn, de cilerre de véivula o fuera de

servicio, mienbras no ses puesto en yrimeras posicion menuvalmente

medisnte wn vastazo saliente al exterior, deslizante, ancledo al
cuerpe de valvula.

6o Bl vropio sparsto segin le rmeivindicacidn 1, en el gue se ha
previsto en la camare sepunde ua conducto de zanzrado con extremo
saliente en una cavided externa, roscafa, que aloja una valvula
de eguja, apbs pera, en sue desplazenientos, cerrar 1s conduccion
o efectuar el gangradc de las cameres segunla y tercera.

Te dparato de seguridad pare instslaclones de frenos hidreaulicos
en vehiculos.

Conste ests memoria de doce hojar foliadss y mecanc—

por uwne sola carea, y de dos hojas de dibujos.

Lpdrid, ~ ARR, 48R0
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