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SI presente Modelo de Utilidad se refiere a un carro 
apropiado para su empleo en los transportadores de lineas de 
elaboración en serie.

Mas en particular, la presente invención se refiere 
a un carro particularmente adaptado para su empleo en los
transportadores de líneas de elaboración de calzados y simila­
res.

Como es sabido, los transportadores de tipo manual,
semiautomatico o automático, utilizados para líneas eiébo-

• • •

ración en serie, llevan carros que sirven para transferir de 
una estación s la sucesiva de elaboración el calzado q *¿ús ac- 
cesorios.

. . .

Estos carros están constituidos por dispositivos de
deslizamiento cue sostienen uno o dos planos de soporte.y es-
tan generalmente realizados en estructura metálica so^da'dos

•  *  *

entre sí. Aunr-ue cumplen su tarea, presentan sin embargo algu- 
nos inconvenientes. ...

An Particular, los dispositivos de deslizamiento cois 
titulóos generalmente por carros móviles superiores inclinados 
y acoplados a carros inferioras que se deslizan sobre carriles 
dispuestos verticslmcnte, presentan el inconveniente de ser d¿ 
Íicílmánte regulables, por lo oue, con frecuencia, trabajan 
del mismo modo. Ademas, toda la carra de los soportes y del ma 
tenar transportado por ellos es sostenido por los carros supe 
riores. nn lo que se refiere a los planos de soporte, el prin­
cipal inconveniente cue presentan es oue, estando conectados 
rígidamente a los dispositivos de deslizamiento, se utilizan 
frecuenten eme de modo poco racional, y0 que su forras y capa­
cidad no coinciden con las exigidas en l8s diversas fases de 
elaboración, lor este motivo, es necesario disponer de un ele­



vado número de carros con soportes de forma y disposición dis 
tinnas para satisfacer las diversas exigencias de elaboración. 

Ademas, los carros conocidos basta boy, por su es­
tructura particular, son muy pesados y de notables dimensio­
nes, con la consiguiente incidencia en el coste de producción 
y transporte.

La finalidad de la presente invención es la de rea­
lizar un carro que no presente los inconvenientes antes cita­
dos. • • • 

• •

■Cil carro esta dotado de un dispositivo de desliza- 
miento que permita la adherencia perfecta de las ruedas*.a los 
carriles correspondientes y la distribución de modo más.* jacio 
nal de las cargas que hay 0ue soportar.

EL dispositivo de deslizamiento es aplicable. s*.cual 
quien carro, de tipo de movimiento manual, ̂ semiautomapico o
automático, y míe sea de simple realización y de coste” r¡duci- 
do. ...

La invención desarrolla un carro cuyo plano de sopoj; 
te puede realizarse separadamente del dispositivo de desliza­
miento y spl/.cable si mismo en el momento del montaje, segúr 
las características que impogan las exigencias de elaboración.

°tro objeto de la presente invención es el de reali­
zar un plano de soporte para carro aue pueda realizarse de 
cual r-uier material, en particular mediante estampado de mate­
rial termeplástico, con costes muy contenidos y de cualquier 
codo inferiores a los actuales.

oerún la presente invención, estos fines se alcan­
zan median.e un carro dotado de al menos un dispositivo de de¿ 
ligamiento oue corre sobre un carril que tiene un perfil en C 
con los bordes extremos plegados hacia el exterior y oue com-
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prende un perno vertical dorado en cada extremo de un mangui­
to que puede girar libremente alrededor del propio eje, uno de 
los manguitos dotados de soporte ortogonal lateral nue sostie­
ne tres ruedas alineadas, que actúan en la parte inferior de 
uno de los bordes plegados del carril, y cuyas dos ruedas lat£ 
rales tienen el eje vertical y la central en el eje horizontal, 
y el otro manguito lleva un soporte central ortogonal que sos­
tiene dos ruedas que tienen ambas eje vertical y que actúan en
la parte superior del orro borde plegado del carril, f

• • •

Según una realización preferida el plano de soporte
aplicable r, este dispositivo de deslizsmiento y que eí bsobiln'*• •
oojeto de i a presente invención, comprende un plano horizontal 
con bordes perimetrales y un plano horizontal dotado de ecana-• • . i •
laduras transversales, estando ambos planos dotados de placas
de fijación y de soportes ortogonales de fijación refgozados

* "• •*preferentemente con nervaduras.

i'as características funcionales y constructivas del 
dispositivo de deslizamiento y del plano correspondiente de 
so^o^te aplicable al mismo, objeto de la presente invención, 
podrán comprenderse mejor por la descripción nue sigue, en la 
aue se tace referencia a 13 figura de los dibujos adjuntos,
que representan una realización preferida y ejamplificativa y 
en los que:

La figura 1 representa una vista lateral esouemáti- 
ca del dispositivo de deslizamiento.

Le figura 2 r‘ presenta una vista posterior de un ca­
rro para transportadores, dotado de dos dispositivos alinea­
dos de deslizamiento, de la figura 1.

La figura 3 representa una vista esouemétice y en 
perspectiva del plano horizontal con bordes.



figura ^ representa una vista esquemática y en 
perspectiva del plano horizontal con acanaladuras transversa­
les.

La figura 5 representa la vista posterior de una 
sección parcial j posterior del plano horizontal con bordes 
de la figura 3«

La figura 6 representa una vista lateral esquemáti­
ca, parcialmente en sección, de un dispositivo de deslizamien

• * » 9
to dotado de dispositivo de deslizamiento según la figura 1, y 
de planos horizontales según las figuras 3 y ¡|¡ y * * *

o • • •

La figura 7 representa una vista anterior dfc.IQs dos 
planos superpuestos, montados sobre un dispositivo de *<jesliz£ 
miento.

a ciando referencia a las figuras 1 y 2, caá.a* dispo-
• •

sitivo de deslizamiento 20, de los que esta dotado el*’fttfesente
ca ro, comprende un perno vertical 1, en cuyos extremos .están•
introducidos los manguitos 2 y 3, uno en posición superior y 
otro en posición inferior.

La colocación puede realizarse indistintamente me-' 
disnte rebajes en el perno 1, mediante separador, e incluso

i

con anillos elásticos, como se ilustra en la figura 1.
Ll Perno 1 se fija por sus dos extremos a una brida 

^ que, sustsncialmente, representa la bese de soporte 8 donde 
se articulan los planos de soporte del calzado, y similares, 
que pueden ser de tipo conocido como cubetas 5 o soportes de 
listones 5 o bien, según la presente invención, constituidos 
por planos horizontales 21 y 3 2 , como se ilustra en las figu- l 
ras 3»  ̂7 6.

Los manguitos 2 y 3 van introducidos eu el perno 1 
a xin de girar libremente alrededor del mismo.



El manguito 2 va solidario si soporte lateral y orto 
gonal 6, el cual lleva, en los extremos, dos pernos verticales 
7 , alrededor de los cuales pueden girar libremente las ruedas 
8i 7y en el centro, un perno horizontal 9, alrededor del cual 
puede girar libremente la rueda 10.

Las ruedas 8 y 10 son ortogonales entre sí.
El manguito inferior 3 va solidario al soporte cen—

tral, y ortogonal 11, el cual lleva, en los extremos, dos pej*
nos verticales 12 alrededor de los cuales pueden giraf" Vibre—

• • •

mente las ruedas 13»

±j8s ruedas 13 resultan pues paralelas a lss:*ri3£das
8» Pero no alineadas con las mismas. •

*  » *
«

Cada carro lleva, preferentemente, dos dispositivos
de deslizamxento 20, alineados y separados entre sí comp̂  se• • •
ilustra en la figura 2. ****

¿<1 carril de deslizamiento 1 4 está constituido sus—«
u8üv,_al^ente por un perfil en C, y Ion bordes extremos van pie 
gados hacia el exterior y tiene la doble función de soporte y
de ¿uia de;, carro o de los carros dotados de dichos dispositi­
vo s 20,

A un lado del carril 1 4 , en el plano inferior 1 3 , se 
apoyen y deslizan las ruedas 8 y sobre el plano lateral 1 6 , se 
spoyan y corren las ruedas 10; y por el otro lado, en el pla­
no superior 1?, se apoyan y se deslizan las ruedas 1 3 . De es­
te nodo la car^a del carro o de los carros se subdivide entre 
las ruedas 8 y 10, mientras oue las inferiores 13 constituyen 
un apoyo antivuelco.

Le disposición de todas las ruedas y su posibilidad 
de orientación girando alrededor de todos los pernos 1, hace 
cue queden siempre adheridas al carril 1 4 y, por lo tanto, el



deslizamiento sobre el carril se hace con mayor regularidad y 
facilidad.

Las mencionadas ruedas 8, 10 y 13 pueden ser de tipo 
tradicional con cojinetes de deslizamiento central, o bien 
pueden estar realizadas directamente con cojinetes estampados 
o de bola. Los planos de soporte, del tipo de cubeta 5, de so­
porte de listones 5' o bien los planos horizontales 21 o 32, 
pueden ir fijados a la brida 4 simplemente con soldadura, o 
bien mediante pernos 1 7 , o incluso por sistemas de unión«ñor 
en castre, 1 8 que actúan en los bordes exteriores 19 de.*la mis 
na orina 4 , o también como se ilustra en las figuras £ y l 7 .

Según la presente invención, y como se ilustjcjst en 
las uguras 3 3 7 , el plano de soporte 21 puede estar consti-

A • * • •

ruido preferentemente por un plano horizontal 22, delimitado• • '
por unos bordes perimetr-les 23, y que lleva, en la p§¿t¿ in-

■ • •
ferien, dos soportes 24 reforzados por nervaduras 25»

En la parte posterior del plano horizontal 2 2 están 
realizadas dos acanaladuras 26 contrapuestas oue sirven pare 
ecoger Is parte lateral 27 de la brida 4 del dispositivo de 
deslizamiento 1 anteriormente descrito. Los soportes 2 4 llevan 
unos orificios 2b% dentro de los cuales se introducen los per­
nos 30, 0ue bloquean el soporte 21 al dispositivo de desliza­
miento 1. La superficie horizontal 22 permite el apoyo de hor­
mas, suelas, accesorios y otros componentes del calzado.

Teniendo en cuenta el hecho de oue el soporte 21 se 
realiza preferentemente de material plástico estampado, con el 
a in de reducir notablemente su peso, la superficie inferior 31 
y les nervaduras 25 se realizan preferentemente con una es truc, 
tura en nido de abeja, oue garantiza una suficiente rigidez a 
la estructura.



- 7 -
El soporte 32, por el contrario, está constituido 

por un plano horizontal 33 que lleva unas acanaladuras trans­
versales conectadas 34.

1*3S acanaladuras 3 4 están conformadas de manera que 
puedan recibir calzado de cualquier tipo.

^n la parte posterior, el soporte 32 lleva un reba­
je 35 aue sirve para recibir la placa de fijación 36 de la
que está dotada la brida 4. El rebaje presenta unos orificios

• » *  •

pasantes 42 en los oue se introducen los pernos 4 3 . Afea¿entes 
al citado rebaje 35 se extienden hacia arriba dos soportes 37
reforzados con nervaduras 38. ;*

*  *  *  •

l̂ os soportes 37 llevan también unos orificios «pasan
tes 39 dentro de los cuales se introducen los pernos 3̂,-

Adyacentes al citado rebaje 3 5 > se extiende^. .tíscia
ar-iba dos soportes 3 7 , reforzados con nervaduras 3 8 .

^os soportes 37 llevsn también orificios pasantes
* * * •.

5 9 , dentro de los cuales se introducen los pernos 40 de fija­
ción a los dispositivos de deslizamiento 1.

■̂ n el plano horizontal 33, cerca de sus bordes late­
rales, se encuentran efectuadas unas hendiduras 41 nue sirven 
para recibir Iss partes de unión de los paragolpes, que se ut¿ 
1-Lzan normalmente en las instalaciones semiatomáticas y auto­
máticas, nue sirven para enganchar el arrastre correspondien­
te a otros dispositivos de deslizamiento.

De irual modo a lo indicado para el soporte 2 1 , el 
soporte 32 se realiza también preferentemente de material pías 
tico, con la superficie inferior con estructura en nido de abe—i
js.

De todo lo ilustrado y descrito puede verse oue los 
mencionados soportes 21 y 3 2 , sdemés de ser mas económicos,
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porque están construidos en material plástico, son mis lige­
ros y separables de los dispositivos de deslizamiento 1.

Ademas, presenta la ventaja de no exigir pintura, 
siendo posible estamparlos previamente con material plástico 
pigmentado y poderse realizar mucho más fácil y rápidamente.

utras ventajas están constituidas por el hecho de 
que pueden ser enviados separadamente de los dispositivos de 
deslizamiento, reduciéndose asi los costes de embalaje y tran^ 
porte y, acemas, pueden ser mondados sobre cualquier ti.pcf de
dispositivo de deslizamientoB , " ̂

m
Descrita suficientemente la naturaleza del invento,

así como la manera de realizarlo en la práctica, debe Placerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus- *
ce^ticles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.

i
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1.- Carro transportador para líneas de elaboración 
en serie, en particular en la elaboración de calzado y similg 
res, que comprende uno o varios dispositivos de deslizamiento 
que corren sobre unos carriles y uno o varios planos de sopo£ 
tes fijados a los dispositivos de deslizamiento, caracteriza­
do porque el carril tiene un perfil en "C" con los bordes ex-» .

trenos plegados hacia el exterior y cada dispositivo de desli,
a

zamiento comprende un perno vertical dotado de un casabillo 
que gira libremente alrededor de su propio eje un cssqjjillo 
del cual lleva un soporte ortogonal lateral oue sostiene tres 
ruedas alineadas que actúan en la parte inferior de uno de 
los bordes plegados del carril, y cuyas dos ruedas laterales 
trenen el e.j e vertical y la central el eje horizontal.,"el 
otro casquillo lleva un soporte central ortogonal que sostie­
ne dos ruedas -ue tienen ambas el eje vertical y nue actúan 
en la parte superior del otro borde plegado del carril.

2.- Carro según le reivindicación 1, caracterizado 
porque los dispositivos de deslizamiento son dos. |

5.- Carr, según la reivindicación 1 6 2, caracteri­
zado porque el perno vertical se fija, en amoos extremos, a 
una brida que es Is base de soporte de los planos de sosten.

4. - Carro según la reivindicación 3, caracterizado 
porque loa planes de soporte son del tipo de bandeja.

5. - Carro según cualquiera de los reivindicaciones 
anteriores de la 1 a %  caracterizado porque los planos de sfi. 
porte Pa•a el calzado comprende un plano horizontal con rebon 
des perimetrales y un plano horizontal con acanaladuras tren£ 
versales, ambos dotados de placas posteriores de fijación y de



repisas ortogonales de fijación reforzadas por nervaduras.
Carro según la reivindicación 5» caracterizado 

porque los planos están realizados en material termoplastieo.
7 . “ Garro según las reivindicaciones 5 y 6 , caracte­

rizado porque los planos inferiores tienen una estructura en 
nido de abeja.

8 . - Carro según la reivindicación 5 , caracterizado 
porque el plano provisto de acanaladuras transversales lleva, 
a los lados, unas ranuras para la fijación de los paragolpes.

9 . - Carro según las reivindicaciones 5 ú 8 , ĉe-racte- 
risado porque el plano dotado de acanaladuras transversales 
lleva posteriormente un rebaje dotado de orificios pasantes,

Carro transportador para líneas de ela/ooración 
en serie, tal y coso queda sustancialmente descrito en.la pre- 
sente Memoria y en los dibujos adjuntos.

L.
*  /- ' *

-t-sta Memoria consta de diez bojas escritas a máqui­
na por una sois cara.

wadrid,
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