® ks ®[ "25%.429
@ FECHA b= vnum'uewu

9 5~3--6’_/

"PROPIENAD INDUSTRIAL

MODELO DE UTILIDAD

ESPANA
; @iﬂlb&!n&ﬂ“: )
3t} numeno @ FECHA | @ PAIS
212908/80 25 de Marzo de 1.980 Italis.
21064B/81 12 de Harzo de 1.981 Italis. & +
@ FECHA OE PUBLISIODAD p CLA'IF'ICACIQN INTERNACIONAL o [ 2 - : -

@mm DE LA INVENTION

Carro transportador

@SQL.‘:B‘ITANYE &)

Lgnfrsnco ANZANI,

TOMTILIT O8L SOLICITANTE

Vie Maners 86, Frszione Ssn Lorenzo, 20015 FARABIAGO, ltelis.

@ INVENTOR (X3}

Lanfrenco ARZANI,

@ TITULAA (EW

@ RESREIENTANTE

D. Jose miguel Gbmez-Acebo y Fombo.

UNKE A- & MQD. 3204 UTILICESE COMO PRIMERA PAGINA DE LA MEMORIA



10,

20.

25.

El presente Hodelo de Utilidsd se refiere s un carro |

spropiado psrz su empleo en los transportadores de liness de

elsboracidn en serie,

m8s en particular, 1ls presente invencién se refiere
8@ un carro psrticulsrmente adsptado FPers su empleo en los

transportsdores de liness de eleboracién de calzsdos ¥ simila-

TES.

Como es sabido, los trasnsportadores de tipo manusl,
v ®ose
semigutomatico o sutomdtico, utilizasdos psra liness dé_elsbo-
» - . ?
racidn en serie, llevan carros que sirven pars transferir de

una estscibn z lz sucesiva de elsborscidn el cslzado qQ sus ac-
cesorios.

Estos carros estén constitufdos por dispositivos de

deslizsmiento cue sostienen uno o dos planos de soporbe.y, es-

tsn generalmente reslizadcs en estructurs metélica soldados

. L]
-
ae®®

Presentsn sin embasrgo slgu-

entre si. Aunnue cumrlen su tares,

nos inconvenicntes,

zZn particulsr, los dispositivos de deslizsmiento cors

tituidos generalmente por carros méviles superiores inclinados

¥ ecoplados s carros inferiores que se deslizsn sobre carriles
dispuestos verticsluente, presentsn el inconveniente de ser d4di

ficilnénte regulables, por lo cue, con frecuencis, trabsjan

del misme modo. Ademés, tods ls cerre de los soportes y del mg

ter

'..J

a8l transportado por ellos es sostenido por los csrros supe
riores. &n 1o que se refiere s los Plenos de soporte, el prin-
cipsl inconveuiente cue Lresentsn es nue, estendo conectsdos
rigidsmente 2 los dispositivos de deslizemiento, se utilizen
frecuentemente de modo poce racionsl, ys que su forms Yy cepa~
cidad no coinciden con las exipides en lsgs diversss fasses de

elaborsecidn. lor este motivo, es necessrio disponer de un ele-
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*vado nfmero de csrros con soportes de forma y dispo

sicibn dig |

tintas pars sstisfscer las diversas exigencias de elaboracibn,
Adem3s, los carros conocidos hasts hoy, por su es~-

tructurs particuler, son muy ressdos y de notables dimensio~-

Des, con la consiguiente incidencis en el coste de producciédn

¥ transporte.

La finslidsd de 1s presente invencidn es la de res-

lizar un casrro que no rresente los inconvenientes antes cita-

dos, .

El csrro est3 dotsdo de un dispositivo de desliza-

. . . .. e
mientd que Permits ls adherencis perfectsz de las ruedss «3 los
carriles correspondientes y ls distribucibn de modo m3sl racip

ozl de las czrgas que hay ocue soportar. el

El dispositivo de deslizsmiento es aPlicable s .cusl-

® et l

guier carro, de tipc de moviriento manrusl, *semisutom$idca

gutomatico, ¥ nue ses de siople rezlizacidn y de coste reduci-

do. ,

La invencidn dessrrolls un carro cuyo plano de sopop

.
v e

Pueie realizarse sevsrsdamente del dispositivo de desliza~-
|

H
[WE

ento v splicable sl misme en el momento del montaje, seglr

ias caracteristicas jue lmpogan las exigenciss de elsborscidn,

“Ytro objeto de ls presente invencidn es el de reali=-
78T un plano de soporte Psra carro ague puede reslizarse de
cual-uier msterisl. en psrticulur mediante estampsdo de mste-
risl termcplastico, con costes muy contenidos y de cuslquier
sodo inferiores sz los actusles,

SexGn ls presente invencidn, estos fines se slcan~-
zah median.e un carro dotsdo de sl menos un dispositivo de deg
lizamiento nue corre sobre un carril nue tiene un perfil en C

con los bordes extremos Plegsdos hacis el exterior Y oue com=
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"Prende un perno vertizel dovado en cade extremo de un msngui-

T0 gue puede girsr libremente slrededor del pPropio eje, uno de

los manguitos dotsdos de soporte ortogonal latersl que sostie-~

ne tres ruedss slinesdss, que sctusn en 1ls Parte inferior de

unoe de los bordes plegados del carril, ¥ cuyss dos ruedss late

4

zles tienen el eje verticsl 7 le central en el eje horizontal,

el

o

otro memguito lleva un soporte central ortogonsl que sos-

tiene dos ruedas que tienen smbas eje vertical y que sctusn en

ls parte superior del ovro borde Plegado del carril. Lo

Sezfn uns reslizascidn preferids el Plano de seoporte

- - - . . . . . 90 .
sbPlicable » este dispositivo de deslizsmiento Y que e§ bHsmbién

o>jeto de ls rresente invencién, comprende un plsno horizontsl

con bordes perimetrsles y un plsnc horizontsl dotado de gcana-

lsdures trsnsverssles, estando smbos Planos dotados de placss

d

(¢}

fijescidén y de soportes ortogonsles de fijseibn refonzados

Preferentezente con nervsduras.

Las caranteristicas funcionsles y cons:ructivas del
dispogitivo de <oslizsmiento y del pleno correspondiente de
soporte aplicetle sl mismo, objeto de 1a presente invencién,
pocrdn conprenderse mejor por la descripeién nue sifue, en ls
cue se isce referencis s ls figure de los dibujos adjuntos,
Que representsn uns reslizscidn preferids v ejemplificetivs y |

en 1os jue:

La figurs 1 represents uns vists latersl esouemgti-

ce del dispositivo de deslizasmiento,
Le ficurs 2 r-presents uns vists posterior de un cy-
TTO pars trsnsportadores, dotsdo de dos dispositivos glineg-

dos de deslizzmiento, de 1a fipurs 1.

Ls firuras 3 representa uns vists essuemdtics Yy en

Perspectiva del rlsno horizontsl ¢on bordes,
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Ls figurs 4 represents uns vists esquemdtica y en

perspectlva del plano horizontsl con acsnsladurass transversa-

les,

Lz figurs 5 represents laz vista posterior de una

seccidn parciasl y posterior del Plano rorizontal con bordes

de ls figura 3.

La figurs 6 represents une vists latersl esquemiti-

ca, parcislmente en seccidén, de un dispositivo de deslizamien

* o0

to dotado de disrositivo de cdeslizsmientc seglm la figura 1, y

de Plsaos horizontsles segln lss figurss 3 T 40y LT

G * e

Ls figura 7 represents uns vists snterior dh.los dos

Planos superrusstos, montsdos sobre un dispositivo de *deslizg

Riento. e

Baciendo referencis a las figurss 1 y 2, ce&a"disno-

sitivo de deslizsmiento 20, de los que estd dotado el:-"fittsentq

MR

en cuyos extremos .estén

LR NI

ca. TO, comprende un perno verticecsl 1,

introducidos los msnguitos 2 y 3, unc en posicién superior y

otro en posisién inferior.

Ls colocacidn puede reslizsrse indistintsmente ne~’

dignte rebsjes en el perno 1, medisnte sepsrador, e incluso

con snillos elfsticos, como se ilustrs en la figurs 1.

£l perno 1 se fijs por sus dos extremos s uns brids

4 que, sustsnciglmente, represents ls bsse de soporte & donde

sé articulan los plsnos de soporte del celzado, y similgres,

que pueden ser de tipo conocido como cubetas 5 o soportes de

listones 5° o bien, segfn ls presente invencidn, constituidos

por plenos horizontales 21 v 32, cowo

: ’ se 1lustrs en lss figu=- |

ras 3, 4 y 6,

Los menguitos 2 y % van introducidos eu el perno 1

a8 fin de girar libremente slrededor del mismo.
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El msnguito 2 va soliusrio sl soporte latersl y orto|.
gonal 6, el cusl lleva, en los extremos, dos pernos verticales
7y slrededor de los cusles pueden girar libremente lass ruedss

8y ¥, en el centro, un perno horizontal 9, alrededor del cusl

5. Puede girsr libremente laz rueds 10.

Las ruedss 8 y 10 son ortogonsles entre si.

El msnguito inferior 3 vs soliderio sl soporte cen-
trsl, y ortogonsl 11, el cusl lleva, en los extremos, dos pep

nos veriicales 12 slrededor de los cusles pueden gira:i:l':'gbre—

10. mente las ruedass 13. )

Les ruedss 13 resultan pues psrslelss e lss:"figdas
8, pero no slineadas con lzs mismas, .

L AN
.

Cads carro lleva, preferentemente, dos dispositivos

de deslizazniento 20, slinesdos y sepsrsdos entre st comp se

lustrs en 1s figurs 2.

1S.

)

- . . . L e
El carril de deslizsmicnto 14 estd constituido sus-
tanclislc

ente por un perfil en C, y los bordes extremos van Ple
gacos heacis el exterior y tieme 1ls doble funcién de soporte y
- ¢arro o de los cesrros dotsdos de dichos dispositi-
20, vos 20,
A un lado del csrril 14, en el plsno inferior 15, se
8poyen y deslizan las ruedas 8 y sobre el pleno lstersl 16, se
8poyen y corren lss ruedes 1C; y por el otro lsdo, en el pla-
ne superior 17, se spoyen y se deslizsn lss ruedss 13, De es-
te modo 1la csr~e del csrro o de los carros se subdivide entre
lss ruedss 8 y 10, mientrass que las inferiores 13 congtituyen
un apoyo sntivuelceo,

Ly disposicién de todas les ruedss y su posibilidsad

de orientecién girsndo slrededor de todos los pernos 1, hace
3C.

cue quedeu siempre adheridss sl car-il 14 Yy POor lo tsnto, el
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* deslizamiento sobre el carril se hace con mayor regularidad y |-

facilidad.

Lss mencionadas ruedas 8, 10 y 13 Pueden ser de tipo
tradicionsl con cojinetes de deslizsmiento centrsl, o bien
pueden estar reslizsdas directasmente con cojinetes estampados
¢ de bola. Los planos de soporte, del tipo de cubets 5, de so-
porte de listones 5° o bien los planos horizontales 21 o 32,

puedeun ir fijsdos s 1s bridas 4 simplemente con so0ldsdura, o

o « ' . . ® Boe
cien medilsnte pernos 17, o incluso por sistemas de unigp:por

en casire, 18 que ectusn en los bordes exteriores 19 de.ls mig

B3 brids 4, o tazmbién como se ilustrs en lss figurass & %.7.

Segln 1s presente invencién, Y como se ilusti’g en
L ]

A ose an
“uido prefersntemente por un Plesno norizoutal 22, del imidsdo

» -

unos bordes perimetr-les 23, ¥ gue llevs, en la pgnfé in-

o]
Q
H

ferior, dos soportes 24 reforzados por nervsduras 25.

En ls psrte posterior del plano .orizontsl 22 estin

reslizsdass dos scenslsdurss 26 contrapuestss nle sirven psTs

5]

coger ls psrte latersl 27 de la brids & del dispositivo de

esl

(%}
)

zsmiento 1 gntericrmente descrito. Los soportes 24 llevan

unos orilicios 29, dentro de los cusles se introducen los per-
nes 30, ncue bloque-n el soporte 21 al dispositivo de deslizs=-
mlento 1. La superficie horigzontsl 22 Permite el spoyo de hor-

'~

mes, suelss, sccesorios y otros componentes del calzado.

Teniendc en cuents el hecho de aue el soporte 21 se
reslizs preferentemente de msterial pléstico estampsdo, con el

fin de reducir notablemente su peso, la superficie inferior 31

a9

¥ lss nervedures 25 se reslizan preferentemente con uns estruc
urs

ct

€7 nido de abejs, nue garsntizs uns suficiente riridez a

lz estructurs,
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El soporte 32, por el contrario, estf constitufdo

Por un plsno horizontasl 323 que lleva unas ascanalsdurss trasng-

versales conectadas 34,

Lss acansledurss 34 estén conformsdas de maners que

puedsn recibir calzado de cuslquier tipo.

En 15 parte posterior, el soporte 32 llevs un reba~-
Je 35 que sirve pera recibir 1ls plscs de fijscibn 36 de 1ls

que esth dotsde ls brids 4. El rebsje presents unos orificios

Fassntes 42 en los nue se introducen los pPernos 43, Aaybéentes

a2l citsdo rebaje 35 se extienden hscis srribs dos soportes 37

» 2oy
reforzados con nervsduras 38, .

. (4
*s® o

Los soportes 37 llevsn tsmbién unos orificiog-pesag

tes 32 dentro de los cusles se introducen los pernos 43

Adyscentes a3l citado rebaje 55, se extienden .Hscis

ar-ibs dos soportes 37, reforzados con nervadurss 2SN
Los sovortes 37 lleven tsmbién orificios pssantes

Yeuws,

g

\H

» dentro de los cusles se introducen los pernos 40 de fijas-
cidén » los dispositivos de deslizamiento 1.

*n el plano horizontsl 33, cercs de sus bordes late-
rales, se encuentrsn efectusdss unss hendidurss 41 aue sirven
Pars recibir lss partes de unidn de los Parsgolpes, que se utj

lizan normslmente en lss instal-ciones semistomdticas y auto—[

1329

msticas, que sirven pars engenchar el arrastre correspondien-

te a otros dispositivos de deslizsmiento.

De irusl modo & lo indicedo psrs el soporte °1l, el

soporte 32 se resliza tesmbién preferentemente de materisl pléj
q

tico, con le superficie inferior ceon estructurs en nido de 3zb

Ja.

De todo lo ilustradc y deserito puede verse nue los

mencionszdos soportes 21 y 22, sdembs de ser més econdmicos,
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porgue es%én construldos en materisl plistico, son m3s lige=
TOs 7 sepsrables de los dispositivos de deslizamiento 1.
Ademds, Dresents la ventsjs de no exigir pintura,
siendo posible estamparlos prevismente con materisl plésiico
rigmentado y poderse reslizar mucho més ficil y rdpidsm-nte,
Ytras ventsjas estidn constituidss por el hecho de
gae pueden ser enviados separadsmente de los dispositivos de

deslizamiento, reduciéndose ssi los costes de embalaje y trang

- e

porte y, sdemds, pueden ser monvados sobre cuslquier §ipg de

<

dispcsitivo de deslizsmiento. R

Descrits suficientemente 13 nsturslezs del igﬁénto,
8si como 1s msners de reslizarlo en ls préctics, debe.ﬁacerse
constar gue lzs disposiciones sntericrmente indicadas son susg
certitles de modificaciones de detalle en cusnto no akteren su

-~ -

principio fundamentsl.




REIVINDICACIONES

l.- Carro trzusportsdor pasra lineas de elsboracidn
en serie, en particulsr en lz elaborscifén de cslzado y similp
De res, gue comprende uno o0 varios dispositivos de deslizsmiento
que corren sobre unos carriles y unc 0 varios planos de sopoxr
tes fijados 2 los dispositivos de deslizamiento, caracteriza—
do pergue el carril tiene un perfil en "C" con los bordes ex-

tremos plegsdos hacis el exterior y cazda dispositivo de desli

10. Zgllentd comPrende un perno verticsl dotsdo de un cascuillo

.~

que girs lioremente slrededor de su propio eje un casguillo
del cual llevez un soporte ortoconsl latersl rue snstietie tres

ruaedss slinesdas que actlien en 13 psrte inferior de ¥ns de

los bordes plegados del carril, y cuyss dos ruedas latersles

15. tienen el eje vertical y 1s central el eje borizontal, el

0Iro casguillo lleve un scrorte centrsl ortogonsl que sostie-

(3
n

ae o)

ruedss -~ue tlenen smbes el eje verticsl ¥y nue sctlsn

en ls vsrte superior del o-ro borde plegado del carril.

.
-

.- Carro secin ls reivindicacidén 1, csracterizsdo

*
e
o
"
)
[}
(V]
'..-J
o
oy

dirjosivivos de deslizemiunto son dos.

.- Cerr. =segln ls reivindicscién 1 6 2, carascteri-

zad¢ rorgque €l perno verticel se fijs., en smpos ext. emos, 8

|4
o]
]
lw)
-
b

'1da ~ue ez la Lsse de soporte de los plsnos de sosten.
4.~ Carrce se~fn 1la reivindicecién 3, carscterizsdo

25. pern.e lox plence de gsoporte son del tipo de bandeje.

5+~ Carro segln cuslrulers de los reivindicacicnes

antericres de la 1 8 %, caracterizado poraue 1los plenocs de sg

s

porte te.s el calzado comprende un plsno horizontsl con rebon

des perimetr=les y un plsnn horizontsl con scensl-durss trensg

verseles, smbos docsdos de plzcas posteriores de fijueibn y de
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repisas ortogonales de fijscidn reforzadas Por nervadurss.

6.= Carro segfin 1s reivindicacidn 5, esrscterizado
porque los plsnos estdn reslizados en msterisl termoplistico.

7+= Carro seglin lss reivindicseiones 5y 6, carscte-
rizado porque los plsuos inferiores tienen uns estructura en
nido de sbejs.

8.- Carro segln 1ls reivindicscidn 5, caracterizado
porque el plano provisto de scanaladurss transversales lleva,

L4

z los lsdos, unas ranurass pars ls fijscidn de los Paragolpcs.

9.- Carro segfin las reivindicaciones 5 § 8,-ﬁ?racte-
rizede poroue el plano dotado de scanalsdurss transveﬁ?ﬁ?es
llevs postericrmente un redeje dotsdo de orificios passntec,

10.- Carro transportador pars liness de elaborscibn

en serie, tsl y como queda sustsncislmente descrito en la Pre-

sente Memoris y en los dibujos gdjuntos.

“ea
N e
[

Este Memoris consts de diez hojss escritas s maqni-

05 POr ung scls cars.
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