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ILa presente invencidn se refiere, segfin Se expresa
en el enunciado de esta memoria déseriptiVa, a un meca-
nismo de seguridad para ascensores, montacargas u otros
aparatos elevadores, que ha sido especialwente ooncebido
para ser utilizado en aquellos casos de emergencia en
los que por averfa o falta de corriente, la cabina se
para entre dos puertas de salida.

BEs sobradamente conecida la frecuencia con qﬁe se
da el supuesto citado y las consecuencias que el mismq::
trae bonsigo. Aunque la parada de un ascensor entre d?f-.
plantas no supene un riesgo de accidente, es notorio.;i
efecto de claustrofobia gue produce en la gran mayorﬂa_;
de las personas, diandose con frecuencia casos de histq1:
ria y pudieﬂgo llegar a constituir un problema grave %é:h
te personas con padeclmientos nerviosos o cardfacos.

A esta problemétiea general, que se da con carfc~
ter cotidiano, hay gue afiadir la extrema potenclaoi6n.::'
del riesgo Que existe ante accidentes de otro tipe, tai":'
les como incendios de edificios, en los gque la interrup=-
cién del suministro de emergfa eléctrica es algo que Se
produce tan pronto como las llamas alcancen cualgquier
punto de la red, desfiorrando los eables y produciendo
un cortocircuito oue, de forma immediata, hard saltar
los interruptores automfticos de seguridad, con la con~
siguiente parada del ascensor o ascensores y la dificul-
tad de coenseguir ayuda exterior que existe en accidentes

de este tipo .

El dispesitivo de seguridad que constituye el obje—
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to de la presente invencién ha sido especialmente oongebi-
dﬁlpara qus la Persona o personas que Be encuéentren alber-
gadas en el miswmo, ante una situaclién de este tipo, puedan
hacer desplazar a la cabina hasta enfrentarla a una puarta
de salida, sin necesidad de ayuda exterior y de una forma
tétdl y absolutamente mecdnica en la que la posibilidad de
averfas es précticamente inexistente.

Para ello se ha previsto la disposicidn, adomsadas a

.
*e .

los carriles convenoionales del husco del gscensor, {é den-
das gufas tipo oremallera cou las que, ante un caso Q&:QH
mergencia, son susceptibles de engranar otros tantos mﬁﬁo-“
nes montados sobre un eje transversal comin conveniedibh%nr—"
te asociado a la cabina, todo ello de forma :que el giré-de |
dicho eje provoca el giro de los citados pifiones y el,cah~
sigulente desplazamiento de la cabina hasta su eufrenmtae’:

Lx Y

miento a una puerta de salida. En este semtide la cabing':,

Pao®*?

cuenta con una wmanivela de_accienamiento, conrénientémag?.
te alojada en un cajeado practicable existente en unﬁ 3; |
sus paredes, relacionindose esta manivela mediante la
transmisién adecuada con el citado eje portédor de los
pitiones de arrastre.

Es evidente gque este zistema mecéniéo de accionamien=
to podria eleotrificarse e incluso automatizarse sin el
menor problewma, pero esta solucién aparte de encarecer el
sistema suyondfia una aparicidn de nueves puntos con posi-
bilidad dé averfa, lo que se desvia sensiblemente del fin
pexééguido que eS8 la seguridad y no la oomodidad-de.manee

j’OQ
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Para complementar la descripoién que seguidamente se
va a realizar y con objeto de ayudar a una mejor compren-
sién de las caraoterfsticas del invento, se acompafia la
presente memoria descriptiva, como parte integrante de la .
misma, de un juego de planos en el que con cardcter ilus-
trativ6 ¥y no limitativo, 8se ha representado lo signiente:

La figura 1, muestra una vista en planta de un ascen~

sor provisto del mecanismo de seguridad que constituye el

objeto de la presente invencién. e

La figura 2, muestra una vista en alzado frontal el

conjunto representado en la figura anterior. *

e s
.

La figure 3, muestra un detalle ampliado correspoqg:

diente a la fijacién de una de las cremalleras al corregs-

pondiente carril del ascemsor.

la figura 4, muestra un perfil en detalle del acopla<

miento a dicha cremallera del pifibn de arrasire correspQds

diente. =t

La figura 5, muestfa un detalle del dispositivo de
enclavamiento para dicho pifién con respecto a la crema-
llera.

La figura 6, muestra un detalle en seccifn transver-
sal de la pared de la cabina del ascensor en la que se
ubica el receptéculo contenedor de la manivela de accio-
namiento paras el mecanismo de seguridad.

La figura 7, huestra, finalmente, un alzado frontal
de la puerta que obtura el receptdculo representado en la
figura anterioxr.

A la vista de estas figuras puede observarse como el
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mecanismo de seguridad que se preconiza, consiste en la
disppsici6n de unas gufas tipo cremallera (1) que se fi-
jan rigidamente a los carriles'(z)‘sobre los que Se des~
liza la ocabina (3) del ascensor, colaborando con estas
cremalleras (1) sendos pifiones (4) rigidamente unidos
entre s a través de un eje tramsversal (5) que se fija
mediante la pieza (6) al centro geomdtrico de la base
superior de la cabina (3).

Evidentemente cuando los pifiones (4) giran se aEaii-
zan Sobre las cremalleras (1) y provooan el desplaza@i&h~
to de la cabina (3). .o

El giro de los pifiones (4) se lleva a cabo mediahhi
un sistema sinfin irreVersible‘(7)'6onstituido por unJén—‘
sillo X&iﬁical relacionado con un pifién asociado al mgn=.
cionado eje (5). El accionamiento del sinffn (7) se 1lle=‘s

¢ e

va a cabo de forma manual con la colaboracifn de una maess,

L
‘...

nivela (8) de eje horizontal, que mediante un juego de

.
a0t e

pifiones cdénicos (9) transforma el rovimiento de giro ho-
rizontal en un movimiento de giro vertical para, con la
colaboracidén de una transmisiéun cérdan (16) suministrar
dicho movimiento al eje del husillo correspondiente al
sinfin (7).

Ia existencia de la transmisidn cardan (10) tiene
como finalidad permitir los desplazamieuntos transversa-
les del sistema sinffn (7) con respecto a la cabina (3),
ya que en condiciones normales se ha previsto que los pi-

fiones (4) Se encuentren desenolavados de las correspon-

dientes cremalleras (1) y que solo en el momento de uti-
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1izacién del mecanismo de seguridad dichos elementos en-
granen entre si,

Fl desplazamiento de los pifiones (4) hacia las cre-
malleras (1) se realiza por medio de una sirga de acero
(11) que es traccionada por la propia puerta (12) que
cierra el receptfouls (13) existente en una de las pare-
des laterales (14) de la cabina (3) y que alberga en su
inteiior a la manivela de accionamiento (8), para lo cual
dicha sirga.presenta su extremidad superior debidamééfb::
solidarizada al eje (5) que relaciona los pifiones (4);.::"
mientras gue su otra extremidad sSe encuentra asooiada-é-
la puerta (12) tal como puede obServérse en la Iigura{QJ&
Asi pues, la puerta (12) se mantendrd permanantemente céw
rrada r&ﬁ&ﬂégndose su apertura Unicamente ante un caso dg,
emergencia, para lo cual contard con el opertuno precinte.

(15) que deberd romperse en caso de emergencia.

Evidentemente el giro de los pifiones (4) sobre las

cremalleras (1) tendwfd al desaceplamiente entre estos
elementos, paia lo cual se ha previsto la existencia de
una barra §16) provista de un trinquete de seguridad (17)
cuyo enclavamiento se produce al efectuar la apertura de
la puerta (12), manteniéndose de forma indefinida e impi-
diendo el citado désacoplamiento entre pifiones y cremaile-
ras, apareciendo dicho trinquete perfectamente representa=-
do en él detalle ampliado de la figura 5, en situacidn de

desenclavado.

De lo anteriormente expuesto se deduce que ante una

parada de la cabina (3) entre dos plantas, bastard con
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romper el precinto (15) y abrir la puerta (12) del recep-
tdoulo (13) contenedor de la manivela (8) para que 1les pi-
flones (4) se engranen a las cremalleras (1) oon 1o que el
giro de la manivela (8) provoca el desplazamiento del as-
145.~ cengor haoia la puerta de salida més préxima. Al objeto
de impedir que el ascensor pusda ponersSe nuevamente en
marcha a través de su motor de accionamiento normal ocuan-
do la parada se ha producido por una falta de snergia y.
ante un imprevisto retorno de la misma, enoontraudosd ew-
150.—- clavado el mecanismo de seguridad, se ha previsto que.aé‘
barra (16) en su desplazamiento al ser traccionada porzla
girga (11) actde sobre un interruptor (18) que desoonéb#é

la alimentaoién eléotriog general del ascensor. se ¥

Ib??ii#a suficientemente la naturaleze del invento.X'»

155, su forma de realizacién précti&a, ha de hacerse expresauf"

manifestacidn de que 8on susceptibles las variaciones vat

la téonica o la prdotica aconsejen en cuanto al empleo de :

materiales que no alteren la esencialidad del iavento de-~

c¢larado.
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REIVINDICACIORNES

18) ., ~-"MECANISMO DE SEGURIDAD PARA ASCENSORES Y SIMI~
LARES", que teniendo como finalidad permitir el desplaza-
miento de la cabina hasta una puerta de salida, ouando di-
cha cabina se para entre dos plantas, a causa de una ave-
ria o de una falta de corriente, eSencialmente se caracte=
riza porque estd constitufdo mediante dos cremalleras de-
bidamente fijalas a las gulas convencionales para de@?}?-
zaniento de la cabina del ascensor, con cuyas cremal%ésqp
colaboran sendos pifiones solidarizados a un eje transypyrsal
comin gque es asimismo solidario mediante las adecuadagig?e-

zas de enclavamiento al centro geométrico de la base sqpe-
rior dg.la cabina, existiendo en esta tltima una maniteii

de accionamiento que mediante la adecuada transmisién Y,

ministra el giro necesario al citado eje portapiﬁones,_pé:

ra desplazar manualmente la cabina hasta su enfrentamlento
a la puerta de salida, con la particularidad de que 165'55;
fiones se mantienen normalmente independizados de las cre=

malleras y solo se relacionan con ellas en el momento de

“utilizacién del mecanismo.

22) ,~"MECANISMO DE SEGURIbAD PARA ASCENSORES Y SIMI-~
LARES", segin reivindicacidn primera, caracterizado porque
la manivela de accionamiento se encuentra incluida en un
receptdculo establecido en una de las paredes laterales
de la cabina, provisto de una tapa frontal de cierre do-
tada de un precinto, transmitiendo dicha manivela su mo=-

vimiento rotacional a un sinfin irreversible constituido
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por un pifidn solidario al eje portapifiones y un husillo
vertical que recibe el movimiento desde la manivela a
través de un juego de pifiones cénicos y de una transmi-
sién ocdrdan destinada a absorber los desplazamientos
transversales del eje portapitfiones para su acoplamiento
a las cremalleras, habidndose previsto asimismo que el
citado desplazamiento del eJje portapifiones se lleve a
cabo mediante una sirga de acero cuya traccifn se reali-~
za en la propia operacidén de apertura de la puerta d61.3
receptdculo contenedor de la manivela de acoionamienﬁéyu
32),~-"MECANISMO DE SEGURIDAD PARA ASCENSORES Y SI!.”II-
LARES", segin reivindicaciones anteriores, oaraoteriz@ng
porque conjuntamente con el eje portapifiones se desplaza,
ante la traccifn de la citada sirga de acero, una barra .

erkaed>

portadora de un trinquete que mantiene enclavados los pa-,

L]
’on

fiones contra la cremallera, habidndose previsto que diﬂha

o)..

barra -incida en su desplazamiento sobre unn interruptor
que corta el circuito de alimentacidén del motor electriég'
para el movimiento normal del ascensor.

42) ,~"MECANISMO DE SEGURIDAD PARA ASCENSORES Y SIMI-
LARES". '

Ia presente memoria descriptiva consta de nueve ho-
jas foliadas y mecanografiadas por una sola cara, compo=
niendo un total de doscientas diez lineas, inclufdas las
presentes.

Madrid, 24 de Marzo de 1.981l.~
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