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l a  p ré se n te  in vención  se r e f ie r e »  según se exp resa  

en  e l  enunciado de e s ta  memoria d e s c r ip t iv a ,  a un meca­

nismo de seg u rid ad  p a ra  a so en so res , m ontacargas u  o tro s  

ap a ra to s  e le v a d o re s , que ha s id o  especialm en te  ooncebido 

p a ra  s e r  u t i l i z a d o  en a q u e llo s  casos de em ergencia en  

lo s  que por a v e r ía  o f a l t a  de c o r r ie n te ,  l a  cab in a  se 

p ara  e n tre  dos p u e rta s  de s a l id a .

Es sobradamente conocida l a  f re c u e n c ia  con que se

da e l  supuesto  o itad o  y la s  consecuencias que e l  misfKQ• * •
t r a e  oonsigo . Aunque l a  parada de un  ascenso r e n tre  d^s,.

p la n ta s  no supone un r ie s g o  de a c c id e n te , es n o to rio  ejl
e

e fe c to  de c la u s tro fo b ia  que produoe en  l a  g ran  m ayoría . ;
**

de la s  p e rso n a s , dándose con fre c u e n c ia  casos de h is te - ^
e

r i a  y pudiendo l le g a r  a  c o n s t i tu i r  un problema grave an -,

te  personas con padecim ientos nerv io so s o c a rd ía c o s . t ##
• • •

A e s ta  p rob lem ática  g e n e ra l, que se da con c a r á c - ^ ; 

t e r  o o tid ia n o , hay que añ a d ir  l a  extrem a p o te n c ia c ió n  ’** 

d e l r ie sg o  que e x is te  an te  ac c id en te s  de o tro  t ip o ,  t a - “  

le s  como incen d io s  de e d i f i c io s ,  en lo s  que l a  in te r ru p ­

c ión  d e l su m in is tro  de e n e rg ía  e l é c t r i c a  es a lgo  que se 

produce ta n  pron to  como la s  llam as a lcan cen  c u a lq u ie r  

punto de l a  re d , desfo rrando  lo s  ca b le s  y produciendo 

un c o r to c ir c u i to  que, de forma in m ed ia ta , h a rá  s a l t a r  

lo s  in te r ru p to re s  au tom áticos de seg u rid ad , con l a  con­

s ig u ie n te  p arad a  d é l ascenso r o ascen so res  y l a  d i f i c u l ­

tad  de consegu ir ayuda e x te r io r  que e x is te  en  aoo id en tés

de é s te  t ip o .

E l d is p o s i t iv o  de seguridad  que co n s titu y e  e l  o b je -



-fco de l a  p re se n te  inv en ció n  ha s id o  especialm en te  oonoebi- 

do p ara  que l a  persona o personas que se encuén tren  a lb e r ­

gadas en e l  mismo, an te  una s i tu a c ió n  de e s te  t i p o ,  puedan 

h acer d e sp la z a r  a l a  cab ina  h a s ta  e n f r é n ta r la  a  una p u e rta  

de s a l id a ,  s in  necesidad dé ayuda e x te r io r  y de una forma 

t o t a l  y absolu tam ente m ecánica en l a  qué l a  p o s ib i l id a d  dé 

a v e r ía s  es p rác ticam en te  in e x is te n te .

Para e l l o  se ha p re v is to  l a  d isp o s ic ió n , adosadas a
**• '*lo s  c a r r i l e s  convencionales de l hueco d e l a sc e n so r , dé*<áen-

•*
das gu ías t ip o  o rem allé r a  con la s  que, an te  un caso

e

m ergencia, son s u s c e p tib le s  de eng ranar o tro s  ta n to s  peño­

nes montados sobre un e je  t r a n s v e rs a l  común convenieift¡|éli&n~ 

te  asociado  a  l a  cab ina , todo e l lo  de forma que e l  giro*de 

dioho e je  provoca e l  g iro  de lo s  o ita d o s  piñones y él,9A&-

s ig u ie n te  desp lazam iento  dé l a  cab ina  h a s ta  su  enfrenta*****•*
m iento a  una p u e r ta  de s a l i d a .  En e s te  sé n tid o  l a  cabina**.,

*..*•
cuen ta  con una m anivela de accionam ien to , conveniontémen-, 

t e  a lo ja d a  en  un cajeado  p ra c t ic a b le  e x is te n te  en  una de 

sus p a red es , re lac io n án d o se  e s tá  m anivela m ediante l a  

tran sm is ió n  adecuada oon e l  c itad o  e je  p o rtad o r de lo s  

p iñones de a r r a s t r e .

Es ev id en te  que e s te  s i s  téma mecánico de accionam ien­

to  p o d ría  e l e c t r i f i c a r s e  e in c lu so  au to m atiza rse  s in  e l  

menor problem a, pero e s t a  so lu c ió n  a p a r te  de en ca rece r e l  

s is tem a  supond ría  una a p a r io ió n  de nuevos puntos con p o s i­

b i l id a d  dé a v e r ía ,  lo  que se d esv ía  sensib lem ente d e l f in  

persegu ido  que es l a  seg u rid ad  y no l a  comodidad de mane-
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Pasa complementar l a  descripción , que seguidam ente se 

va a r e a l i s a r  y con o b je to  de ayudar a  una m ejor compren­

s ió n  de l a s  c a r a c te r í s t i c a s  del invento» se acompaña l a  

p re sen te  memoria d e s c r ip t iv a ,  como p a r te  in te g ra n te  de l a  

misma, de un juego de p lanos en e l  que con c a rá c te r  i l u s ­

t r a t iv o  y no l im i ta t iv o ,  se ha rep resen tad o  lo  s ig u ie n te :  

I«a f ig u ra  1, m uestra una v i s t a  en p la n ta  de un ascen­

so r p ro v is to  d e l mecanismo de seguridad  que c o n s titu y e  e l

o b je to  de l a  p re sen te  in v en c ió n , í• •
l a  f ig u ra  2, m uestra una v i s t a  en  alzado  f r o n ta l  ¡del• ••

conjunto  rep resen tad o  en l a  f ig u ra  a n te r io r .

La f ig u r a  3, m uestra un d e ta l le  ampliado co rre sp o n -t 

d ien te  a l a  f i j a c ió n  de una de la s  c rem a lle ra s  a l  c o r ra s -  

pondiente c a r r i l  d e l ascem sor.

La f ig u ra  4, m uestra  un p e r f i l  en  d e ta l le  d e l aoop i^-
V..*

m iento a d icha  c rem a lle ra  d e l piñón de a r r a s t r e  corresaq»^* . •
d ie n te .

La f ig u ra  5, m uestra  un d e ta l le  d e l d is p o s i t iv o  de 

enclavam iento  psira dicho piñón con re sp e c to  a  l a  crema­

l l e r a .
La f ig u r a  6, m uestra  un d e ta l le  en secc ió n  t ra n s v e r ­

s a l  de l a  pared de l a  cab ina  de l a scen so r en l a  que se 

u b ica  e l  re c e p tá c u lo  contenedor de l a  m anivela de ac c io ­

namiento p a ra  e l  mecanismo de seg u rid a d .

La f ig u r a  7, m uestra , f in a lm en te , un a lzado  f r o n ta l  

de l a  p u e r ta  que o b tu ra  e l  re c e p tá c u lo  rep resen tad o  en l a  

f ig u ra  a n te r io r .

A l a  v i s t a  de e s ta o  f ig u ra s  puede observarse  como é l
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8 5 .- mecanismo de seguridad  que se p re c o n iz a , o o tis is  te  eu la  

d isp o s ic ió n  de unas g u ía s  t ip o  c rem a lle ra  (1) que se f i ­

jan  ríg idam ente  a lo s  o a r r l l e s  (2) sobre lo s  que se des­

l i z a  l a  cab in a  (3) d e l a sc en so r, colaborando oon e s ta s  

c rem a lle ra s  ( l )  sendos pifiones (4) ríg idam ente  unidos

9 0 .- e n tre  s í  a  tra v é s  de un e je  t r a n s v e r s a l  (5) que se f i j a  

mediante l a  p ieza  (6) a l  cen tro  geom étrico  de l a  base

9 5 .-

su p e rio r  de l a  cabina (3)*
•• *•

Evidentem ente cuando lo s  pifiones (4) g ira n  se dé&J*i-
• »

zan sobre l a s  c rem a lle ra s  ( l )  y provooan e l  d e s p l a z a r í a -
•

to  de l a  cab ina  (3)*
» *

El g iro  de lo s  p iñones (4) se l l e v a  a  cabo mediante; 

un sis tem a s in f ín  i r r e v e r s ib le  (7) c o n s ti tu id o  po r un h u ­

1 0 0 .-

s i l l o  v e r t i c a l  re lac io n ad o  oon un p iñón  asociado  a l  m§p-\

cionado e je  (5)* E l accionam iento d e l s in f ín  (7) se llbp—*•• •*
va a  cabo de forma manual con l a  co lab o rac ió n  de una ma*-*. 

n iv e la  (8) de e je  h o r iz o n ta l ,  que m ediante un juego de • • • • •
piñones cón icos (9) tran sfo rm a e l  movimiento de g iro  ho­

r i z o n ta l  en  un movimiento de g iro  v e r t i c a l  p a ra , con l a  

co lab o rac ió n  de una tran sm is ió n  cárdan  (10) su m in is tra r

1 0 5 .- dicho movimiento a l  e je  d e l h u s i l lo  co rresp o n d ien te  a l  

s i n f í n  (7 ) .

La e x is te n c ia  de l a  tran sm is ió n  cardan (10) t ie n e  

como f in a l id a d  p e rm itir  lo s  desplazam ientos tra n s v e rs a ­

le s  d e l s is te m a  s in f ín  (7) con re sp e c to  a  l a  cab ina  (3)»

1 1 0 .- ya que en condiciones norm ales se ha p re v is to  que lo s  p i ­

ñones (4) se encuen tren  desenclavados de la s  co rresp o n - 

d ié n te s  c re m a lle ra s  ( l )  y que so lo  en  e l  momento de u t i -
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115 . -

1 2 0 .-

1 2 5 .-

1 3 0 .-

135 . -

l iz a o ió n  d e l  mecanismo de seguridad  d ichos elem entos en­

granen e n tre  s í .

E l desp lazam iento  de lo s  piñones (4) h ac ia  l a s  c re ­

m a lle ra s  (1) se r e a l iz a  por medio de una s i rg a  de acero  

(11) que es trao c io n ad a  por la  p ro p ia  p u e rta  (12) que 

o ie r r a  e l  re c e p tá c u lo  (13) e x is te n te  en una.de l a s  p a re ­

des l a t e r a l e s  (14) de l a  cabina (3) y que a lb e rg a  en  su 

in t e r io r  a  l a  m anivela de accionam iento (8 ) , p a ra  lo  cua l 

d icha s irg a -p re s e n ta  bu extrem idad su p e r io r  debidameníte.*
.  V  • *

s o l id a r iz a d a  a l  e je  (5) que re la c io n a  lo s  piñones (4)¿*,“*
«

m ien tras  que su  o tra  extrem idad se en cu en tra  asociada«a*
# «

l a  p u e rta  (12) t a l  como puede observarse  en l a  ligura*.6,*,; 

Así pues, l a  p u e r ta  (12) se m antendrá permanentemente ce»* 

r ra d a  re fug iándose  su a p e r tu ra  únicam ente an te  un oaso# dq% 

em ergencia, p a ra  lo  cu a l co n ta rá  oon e l  oportuno p re c in ta *  

(15) que deberá  romperse en caso de em ergencia. .***’,

Evidentem ente e l  g iro  de lo s  p iñones (4) sobre la s
.». • •

c rem a lle ra s  ( l )  ten d e rá  a l  desacoplam iento e n tre  e s to s  

elem entos, p a ra  lo  cua l se ha p re v is to  l a  e x is te n c ia  de 

una b a rra  $16) p ro v is ta  de un t r in q u e te  de segu ridad  (17) 

cuyo enclavam iento  se produce a l  e f e c tu a r  l a  a p e r tu ra  de 

l a  p u e r ta  (1 2 ), m anteniéndose de forma in d e f in id a  e impi­

diendo e l  c i ta d o  desacoplam iento e n tre  piñones y c rem alle ­

r a s ,  apareciendo  dicho t r in q u e te  perfectam en te  re p re se n ta ­

do en  e l  d e ta l l e  am pliado de l a  f ig u ra  5 , en s i tu a c ió n  dé 

desenclavado .

De lo  an te rio rm en te  expuesto  se deduoe que an te  una 

parada  de l a  cab ina (3) e n tre  dos p la n ta s ,  b a s ta rá  con



145 . -

1 5 0 .-

1 5 5 .-

romper e l  p re c in to  (15) y a b r i r  l a  p u e r ta  (12) d e l  recep ­

tá c u lo  (13) oontenedor de l a  m anivela (8) para  que lo s  p i­

ñones (4) se engranen a  la a  c rem a lle ra s  ( l ) oon lo  que e l  

g iro  de l a  m anivela (8) provoca e l  desp lazam iento  d e l a s ­

censor h ao ia  l a  p u e r ta  de s a l id a  mas próxim a. Al o b je to  

de im pedir que e l  ascenso r pueda ponerse nuevamente en 

maroha a tra v é s  de su motor de accionam iento  normal ouan-

do l a  parada se ha produoido por una f a l t a  de e n e rg ía  y
..t *.

an te  un im prev isto  re to rn o  de l a  misma, encontrándose! en -
• • -

clavado e l  mecanismo de seg u rid ad , se ha p re v is to  quea3A*

b a r ra  (16) en su desplazam iento  a l  s e r  trac o io n a d a  p o rc ia
. •

s i r g a  (11) ac tú e  sobre un in te r ru p to r  (18) que desoonáqiteí 

l a  a lim en tac ió n  e le o t r io a  g en e ra l d e l a scen so r, •;*

D escritfa su fic ien tem en te  l a  n a tu ra le z a  d e l inventp.jt%  

su forma de r e a l iz a c ió n  p r á c t ic a ,  ha de haoerse exprés^** ̂  

m an ife s tac ió n  de que son s u s c e p tib lé s  la s  v a r ia c io n e s  *• 

l a  té o n ic a  o l a  p rá o tic a  aconsejen  en  cuanto a l  empleo de ^  

m a te r ia le s  que no a l t e r e n  l a  e se n o ia lid a d  d e l inven to  de­

c la ra d o .

-  7 -

• *
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1 7 0 .

1 7 5 .-

1 8 0 .-
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1 a ) . - “MECANISMO DE SEGURIDAD PARA ASCENSORES Y SIMI­

LARES” , que ten iendo  oomo f in a l id a d  p e rm itir  e l  d esp laza ­

m iento de l a  cab ina h a s ta  una p u e r ta  de s a l id a ,  onanao d i ­

cha cab ina  se para  e n tre  dos p la n ta s ,  a  causa de una ave­

r í a  o de una f a l t a  de c o r r ie n te ,  esencialm ente  se c a ra c te ­

r i z a  porque e s tá  c o n s ti tu id o  m ediante dos c rem alle ras  de­

bidamente f i j a b a s  a  la s  gu ías convencionales p a ra  de$}?lk-• •
zan ien to  de l a  cabina d e l a scen so r, con cuyas cremalláreya

*  • •

co laboran  sendos piñones s o lid a r iz a d o s  a  un e je  t r a n s v e rs a l

común que es  asimismo s o l id a r io  m ediante la s  adecuadas P le -**■ %
zas de enelavam iento a l  cen tro  geom étrico de l a  base sup#e -  

r i o r  4©t*la cab in a , e x is tie n d o  en  e s t a  ú ltim a  una m anivela 

de accionam iento  que m ediante l a  adecuada tra n sm is ió n  piv»# 

m in is tra  e l  g iro  n ec esa rio  a l  c ita d o  e je  portap iñóm es, * • •
r a  d esp laza r manualmente l a  cabina h a s ta  su  en fren tam ien to  

a l a  p u e r ta  de s a l id a ,  con l a  p a r t ic u la r id a d  de que lo s  p i­

ñones se m antienen normalmente independizados de l a s  c re -  

m a lle ra s  y so lo  se re la c io n a n  con e l l a s  en e l  momento de 

u t i l i z a c ió n  d e l mecanismo.

2 a ) . - “MECANISMO DE SEGURIDAD PARA ASCENSORES Y SIMI­

LARES", según re iv in d ic a c ió n  p rim era , c a ra c te r iz a d o  porque 

l a  m anivela de accionam iento se en cu en tra  in c lu id a  en  un 

re c e p tá c u lo  e s ta b le c id o  ea  una de l a s  paredes l a t e r a l e s  

de l a  oab ina , p ro v is to  de una ta p a  f r o n ta l  de c ie r r e  do­

ta d a  de un p re c in to ,  tran sm itien d o  d ich a  m anivela su  mo­

vim iento  ro ta c io n a l  a  un s in f ín  i r r e v e r s ib le  c o n s ti tu id o
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190 . -

195.

200.-

2 0 5 .-

por un p iñón  s o l id a r io  a l  e je  p o rtap iñ o n es y un h u s i l lo  

V e r tic a l  que re c ib e  e l  movimiento desde l a  m anivela a 

tra v é s  de un juego de piñones cónicos y de una tran sm i­

s ió n  oárdan d e s tin a d a  a  abso rber lo s  desplazam ientos 

t ra n s v e rs a le s  d e l e je  po rtap iñ o n es p a ra  su acoplam iento  

a  la s  c re m a lle ra s , habiéndose p re v is to  asimismo que e l  

c ita d o  desplazam iento  d e l e je  p o rtap iñones se l le v e  a 

oabo m ediante una s i r g a  de aoero cuya tra o c ió n  se r e a l i ­

za en l a  p ro p ia  operación  de a p e r tu ra  de l a  p u e r ta  d é l .#í

reo ep tácu lo  contenedor de l a  m anivela de accionam ientos*.• ••
3a).-"MECANISMO DE SEGURIDAD PARA ASCENSORES Y SJJIJ-

LARES", según re iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s ,  oaraoterizA dq* 

porque conjuntam ente con e l  e je  po rtap iñones se desplana,,
9

an te  l a  t r a c c ió n  de l a  c i ta d a  s i rg a  de ao e ro , una b a rra  «

p o rtad o ra  de un tr in q u e te  que m antiene enclavados lo s  pir»• •
ñones c o n tra  l a  c re m a lle ra , habiéndose p re v is to  que diqha«* • * *****
b a rra  in c id a  en su desplazam iento  sobre unn in te r ru p to r  

que e o r ta  e l  c i r c u i to  de a lim en tac ió n  d e l motor e lé c t r ic o  

p a ra  e l  movimiento normal d e l a sc en so r,

4 § ) .-«‘MECANISMO DE SEGURIDAD PARA ASCENSORES Y SIMI­

LARES" .

La p re se n te  memoria d e s c r ip tiv a  consta  de nueve ho­

ja s  fo l ia d a s  y m ecanografiadas por una so la  c a ra , compo­

niendo un t o t a l  de d o sc ie n ta s  d iez  l í n e a s ,  in c lu id a s  la s  

p re se n te s .

M adrid, 24 de Marzo de 1 .981 .
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