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XL invento se r e f ie r e  a insta.lacj.ones de in yecció n  

de com bustible en la s  cen íes un conjunto de p is tó n -c ilin d r o  

de bomba alim enta sucesivam ente varios in y e c to re s  por medio 
de un d is tr ib u id o r ;  y se r e f ie r e  más p articu larm en te , pero 

no exclusivamente, a. instalaciones de e ste  género que s i r ­

ven para la  alimentación con com bustible de v a r io s  c ilin d r o s  

de un motor de combustión interna (motor de exp losión  o mo­
tor de combustión progresiva., t a l  como motor D ie s e l,  e t c .  ) .

Tiene por objeto  hacer t a le s  e s ta s  in s ta la c io n e s , 

que respondan mejor que h asta  ahora a la s  d iv e rsa s  n ecesid a-
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aes de l a  p r á c t ic a  y ,  especialm ente, que r e in e  l a  misma pre­

sión  a l  p r in c ip io  de cada periodo de im pulsión en e l  conducto 

que une e l conjunto p is tó n -c ilin d r o  de bomba a dicho d is tr ib u í, 

d or.

B1 invento c o n s is te  principalm ente en p rev e r, c e r c a  

d el extremo por e l cu al e l conducto que une e l  d is tr ib u id o r  

a l  c il in d r o  de dicho conjunto de bomba desemboca en e l  d i s t r i ­

b u id or, e in c lu so  en e l d is tr ib u id o r  mismo, un canal de des­

carna p ro v isto  de medios su s c e p tib le s  de mantener en e s te  

conducto l a  p resión  que ha de re in a r  en e ste  últim o an tes  d e l 

p r in c ip io  de cada periodo de im pulsión, de manera que e l pa­

so d e l volumen r e s id u a l de com bustible que abandona dicho 

conducto a consocuoncía de la  apertura de dicho canal de des- 

carpa, te n g a  l a  misma d ire c c ió n  que e l  com bustible que, en lo s  

period os de im pulsión, re c o rre  e ste  conducto en d ire c c ió n  d el 

in y e c to r , estando mandado de t a l  manera e l  canal de descarga 

que su comunicación con dicho conducto se c ie r r e  antes d el 

p r in c ip io  de cada periodo de im pulsión y se abra 1c más pron­

to  en e l  momento d el f in a l  de cada in y ecc ió n .

C o n siste , ap arte  de e sta  d isp o s ic ió n  p r in c ip a l,  en 

o tra s  c ie r ta s  d isp o s ic io n e s  que se u t i l iz a n  de p re fe re n c ia  a l 

mismo tiem po, pero que podrían sor u t i l iz a d a s  aisladam ente, 

lle g a d o  e l caso , y de la s  que se h ab lará  más exp lícitam en te  

después.

Se r e f ie r e  i-̂ ás p articu larm en te a un c ie r to  modo do 

a p lic a c ió n  (aquél por e l  cual se l e  a p lic a  a la s  in s t a la c ic -  

nos de in yecció n  de com bustible para motor de combustión in ­

tern a que tonga v a r io s  c ilin d r o s )  a s í  como a c ie r to s  modos 

de r e a liz a c ió n  de dj.cn.as d is p o s ic io n e s ; y se  r e f ie r e  más 

particuJ.armente to d a v ía , y ésto a t í t u l o  de productos in d us-
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....r-i<='J.es nuevos, a l a s  in s ta la c io n e s  d el genere en cu estió n  

gunenen a p lic a c ió n  de e s ta s  mismas d is p o s ic io n e s , a lo s  

vi-mienics e s p e c ia le s  propios pura su e sta b le c im ie n to , a s í

a l o s  c o n ju n to s ,  especiadme:ote l o s motores de con tu s­

-interna, que in c lu y e n  t a l e s i n s t a i a c i  ones de in y e c c ió n

 ̂ r- f! *G OÍ & *

Po&ra s e r  b ie n  eempreña*.LdO de 'todos modos con ayuda

á^l complemento de d e scrip c ió n  que sig u e , a s í  como de lo s

,^,.jos a n e je s , cuyos complemento y d ib u jos están  dados, na-

.!-.^-''!imente, sobre todo a t í t u lo  de in d ica c ió n .

La f ig u r a  1 muestra esquemáticamente un primer modo

- .  -^ ¿ilísa c ló n  de una in s ta la c ió n  de in y ecció n  de com bustible 
de - ^—

e l in ven to .

La f ig u r a  2 muestre, esquemáticamente un segundo mo-

^  o r e a liz a c ió n  de t a l  in s ta la c ió n .0.0 ^
Las f ig u r a s  3 y  4 muestran des v a r ia n te s  a p lic a b le s  

L&s in s ta la c io n e s  represen tadas por la s  f ig u r a s  1  y  2.

La f ig u r a  5 , fin a lm en te , muestra un te r c e r  modo de 

„„„a lig a c ió n  de una. in s ta la c ió n  según e l  in ven to .

Según e l  in v en to , y  más especialm ente según aquél 

de gus mocos de a p lic a c ió n , a s í  como según aq u ello s modos 

de r e a liz a c ió n  de sus d iv e rsa s  p a r te s , a lo s  cu ales parece 

que hay que a t r ib u ir  l a  p re fe re n c ia , que se proponen e s ta ­

b le ce r una in s ta la c ió n  de in yecció n  que asegure l a  in yecció n  

d e l com bustible en cuatro c ilin d r o s  de un motor a p a r t ir  de 

un so lo  conjunto p is tó n -c ilin d r o  de bomba, se procede como 

sigue o de manera an áloga.

3!n lo  que concierne a la  bomba de in y ecció n  que 

tie n e  dicho conjunto o is t ó n - c íl in d r o , se puede hacer do d i-
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v e rsa s  maneras. Es a s í  que se ruede hacer de manera c lá s ic a  

y como se rep re sen ta  en l a  f ie m a  1 ,  según l a  cual e l p is ­

tón 1 de la bomba, que r e a l iz a  movimientos de id a  y v u e lta  

en su cilindro 2, prodúo e el principio do l a  impulsión de 

le. bomba por el c ie r r e  d el conducto de alimentación 3 de 
e s ta , m ientras que provoca e l f in a l  del periodo de in y e c­

ción  por le. reap ertu ra  de este  conducto de a lim entación  

con ayuda de una superficie de mando i  que forma rampa y que 
d e lim ita  una garganta o p ro v ista  en la  pared la t e r a l  del 

pistón 1 y unida por un conducto & a l  in te r io r  del c ilin d r o  

2 . Para hacer v a r ia r  l a  p arte  de la. rampa 4 que abro de nue­

vo en consueto de alim en tación  3 y y para hacer v a r ia r  a s í  

e l  gasto de l a  bomba durante cada carrera  de im pulsión de 

é s ta , se prevén medios no representados que permiten hacer , 
g ir a r  oí pistón 1 alrededor Re su e j e ,  independí entórnente 
de sus movimientos ce ida yvuelta, que l e  son im puestos, 

por ejemplo, por una- le v a  u otro dispositivo cinemático 
s.prop!, do que es arrastrad o  por e l  motor sobre e l  cual es­

tá  montada la  instalación de in yecció n  en c u e stió n , de modo 

que e l número Re lo s  movimientos de id a  y v u e lta  del pis­
tón 1 sea siempre proporcional a i número de vueltas d el mo­

t o r .

El c ilin d r o  2 está m udo, a tra v é s  ae una válvula 
de impulsión 7 (hecha por ejemplo en forma de v á lv u la  de 
r e a s p ira c ió n , pero que puede ser igualm ente una simple bo­

la )  y un conducto de im pulsión 3 , a un d is tr ib u id o r  y en 
cuyo, ánima pa gira, un elemento 10 que es arrastrado con una 

velocidad apropiada y proporcional a l a  del motor.

El órgano giratorio 10 une, durante las carreras 
ae impulsión 3ucosivsi.s del pistón 1 de l a  bomba, e l  conducto



ae ruqrm.s-t.óii o, sucesivE nente, a ana p lu ra lid a d  de in y e c to ­

re s  no rep resen tad o s, por medio de conductos de comunicación 

in d iv id u a le s  1 1 , ,  n^. ,  e t c .  . . .  que están  ram ificad os sobre 

e l d is tr ib u id o r  y . lis ta  puesta en comunicación su ce siv a  se 

5 puede con segu ir, por ejem plo, con ayuda de una, ranura 11

p ra ctica d a  en l a  s u p e r fic ie  l a t e r a l  d el elemento g ir a to r io  

10 del d is tr ib u id o r  y que desemboca en una garganta 12 , prac­

tic a d a  igualm ente en dicho elemento 10 , en fren te del lu g a r  

en que e l conducto de im pulsión S desemboca en e l ánima ^a.

10 S i se con sid erara  s a t is fa c t o r io  proceder como se

acaba de d e c ir , e l  funcionam iento defectuoso de uno de lo s  

in y e c to re s  alim entados por Ju bomba te n d ría  rep ercu sion es 

m olestas sobre e l  funcionam iento cíe o tro s  in y e c to re s  alim en­

tados por l a  misma bomba.

15 lis conocido que después de la  parada de l a  in y ec­

c ió n , a consecuencia de l a  ap ertu ra  d e l conducto 3 por l a  

rampa y y e l  c ie r r e  de la  v á lv u la  7 , su b s is te  una c ie r t a  pre­

sión  en e l  conducto 8. Sin  embargo, e s t a  p resió n  re s id u a l de­

pende en tre o tra s  cosas d e l funcionam iento del in y ecto r a 

20 tra v é s  d el cual ha tenido lu^ ar l a  in y ecció n  duren te  e l  pe­

riodo de in yecció n  precedente. S i e l  r e s o r te  del in y e cto r  

e j er c e  una p resión  re la tivam en te  pequeña, l a  p resión  r e s id u a l 

en e l conducto dism inuye. S i ,  por e l c o n tr a r io , e s t e  r e s o r te  

es pa;rLl cale rúente duro, o s i  un agujero  e s tá  tapado, e s ta  p re- 

2b sión  re s id u a l sube. En una in s ta la c ió n  en la  cual un so lo  con­

junto c ilin d r o -p is tó n  de bombo, alim enta sucesivam ente v a r io s  

in y e c to r e s , una v a r ia c ió n  de l a  presión  r e s id u a l debida a 

urna d efectu osid ad  en e l  funcionam iento de uno de lo s  in y ec­

tor es, t ie n e  una in flu e n c ia  sobre e l caudal del in y e cto r  o 

30 in c lu so  de lo s  in y e c to re s  que aseguren l a  in y ecc ió n  o l a s  in -

- 3 ^
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ye o cicn e s siguientes. E ste defecto es denominado por el inven­

to r j.a "memoria" de t a l  instalación de d is tr ib u id o r . Es tanto

la s o lid a  del c ilin d r o  2 a l distribuidor 3, s in  s e r  necesa­
riamente proporcion al por esto a e s ta  lo n g itu d .

conducto b, después de cada in y e cc ió n , la. misma presión resi­
dual cualquiera que sea el funcionam iento de lo s  inyectores, 
según l a  disposición p rin c ip a l d el invento se ra m ific a  sobre 
e l conducto que une e l  distribuidor 3, 10 si cilindro 2 y, de 
pr-oí'er encía, en la proximidad de e ste  d is tr ib u id o r , in c lu so  en 

e l mismo d is t r ib u id o r , un ca n a l de descarga 13 p ro v isto  de me­

dios que mantienen en este  últim o una presión ig u a l a l a  pre­

sión  r e s id u a l deseada, estando mandado e ste  canal de manera 

que su com unicación con e l conducto 8 se cierre antes del 
comienzo de cada periodo de im pulsión y se abra posteriorm ente 

al f i n a l  de cada inyección c, eventuaimente, de modo simultá­
neo a f ie r o  f i n a l .  S i la  ra m ifica c ió n  d e l conducto de descarga. 

13 se hace en la  proximidad del extremo por e l  cual desemboca 

este  conducto en e l  d is tr ib u id o r , se  consigue que e l paso d e l 

combustible que abandona el conducto 8 a consecuencia de l a  

apertura del c anal 1 3 , tenga, lu g a r  en la míeme, d ire c c ió n  que 
aquella en l a  cual e l combustible re c o rre  e l conducto durante 
periodos de in y e cc ió n , lo. experiencia, na mostreado que e ste  paso 

en " equi corrí ente" es importante para, la obtención de alono r e -  

su ita u o .

ho.ee de p re fe re n cia  en forma de v á lv u la  de re aspiración y cu-

más im portante cuanto más largo es e l conducto 8, que une

rara remediar este d efecto  y para restablecer en el

yo ca lib rad o  es t a l  que no se abre rgís que a una p resión  supe-

¡3 —



x-ior la que s e d esea qus r e m e  en el conducto 0 en el momen­
to del comienzo da cada impulsión.

En lo que concierne a los medios cara mantener en el 

canal 13 la presión residual deseada, se puede recurrir a me­
dios diversos, ds así como se pueden intercalar en cote ca­

nal una válvula de contrapresión i5 cuyo calibrado corres­

ponde a lis presión doseada.
Según una primera variante representada en la figura 

3, se ramifica sobre el comal m3 la impulsión de una bomba 
jLO de gusto continuo, t ai como una bomba rotativa 16, así como 

una válvula do descarga 17 calibrada de manera que la pre­

sión de impulsión de la bomba j.b sea igual a la presión que 

na do reinar e.u el cuñal 13. En esta variante, la descarga 
dei conducto 9 se buce en equicorriente, eseupando el exceso 

gp de combustible por la. válvula 17; solo la nueva, puesta a 
presión del conducto G se lace a contracorriente.

Finalmente, según una variante particularmente sen- 

silla e ilustrada, en la figura 4, se puede sustituir la, válvu­

la de contrapresión 15 por una simple estrangulación 18. gn 

kO efecto, c. adE<. la poca variación del volumen residual a evacuar, 

si se determina de manera apropiada la sección de esta estran­

gula clon, se puede conseguir que en el momento en que comienza 

una nueva inyección, la. presión en el comal u3 y; por consi­

guiente, igualíRcnte la que reina en el canal Ó, tengan el valor 

15 deseado. Esta última variante es no solo garticularmsnte senci­

llo, sino que evita también la dificultad inherente a la utili­

zación de válvulas calibradas, de conseguir que estas válvulas 
se vuelvan a cerrar siempre rigurosamente a la misma presión 

dos voces seguidas, mientras que una estrangulación produce

30 una ccntruaresión rigurosamente reiterativa.

*
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Hn lo  que concierne a lo s  uodios que mani-*an de l a  ma- 

aera  in d icad a la  comunicación del canal 13 con e l  conducto 8, 

se pueden li.ocer de d iv ersas  maneras.

Según un modo de r e a liz a c ió n  v e n tá je s e , se  puede -uti­

l i z a r  a esta  e fe c to  e l  órgano g ir a to r io  10 d el d is tr ib u id o r

9 notando a e ste  ór.--'ano de ta n ta s  ranuras como conductos 11  ,
1

11 2! &te H ay,es d

 ̂on. ij SLci.0 en l a f ig u r a  1

es ta s ra;auras, que se ¡

10 a l rede ¿0:f- d e l e je  del ¡

gau ta 12 del 6*1 emento 1

do s emboc¡a le. ranura 0x1

*-L en el ánima ̂ 9a d el ¡

CU.ontr a en la zona bar;

ub por 1 a.s :re ñ irá s  13 . i a

cese bocaneo en la gar- 
opuesto a aquél en que 

10.0 desembocar el canal 
en un lu g a r  que se en­

es t a l  que e sta s  ranuras no e sta b le ce n  l a  comunicación entre 

e l  conducto o y e l  canal 1.3 más que después d e l f i n a l  de ca­

da in y ecció n  y que interrumpen e s ta  comunicación antes del 

comienzo de l a  in y ecció n  s ig u ie n te .

Hay que señ alar aquí que en el modo de r e a liz a c ió n  

que* se i lu s t r a  en l a  f ig u r a  1 ,  e l f i n a l  de l a  in y ecc ió n  no 

depende más que de l a  cooperación en tre la  rampa 4 d el p istó n  

1  y e l conducto de alim en tación  3, m ientras que e l  comienzo

ae invección  con secu tiva  t ie n e  lu g a r  cuando en e l  c ic lo

s ig u ie n te  de funcionam iento de l a  bomba, e l p istó n  1 c ie r r a  

dio]).o conducto a l  comienzo de su c a rre ra  ascendente.

Hi o b jeto  de l a  f ig u r a  2 se d is tin g u e  d el de l a  f ig u ­

ra  1  especialm ente por l a  u t i l iz a c ió n  de una bomba m onocilín-

cs.rcu d¡ tro  t ip o , siendo m odificado automáticamente e l  gasto 

de e s ta  bomba en fu n ción  de l a  v e lo c id a d , con ayuda Re una co­

rre d era  20 que Llanda una ab ertu ra  de descarga y cuyo fu n cio n a-

8
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mien*60 es deomo a l  fenómeno lluraudo "tope líq u id o "  R escrito  

por e l m vem o r en su patente fe-ancesa numero 1 . 1 5 7 . 4C4 d el 

14  - 3- 5 6 .

E n a s t a  figuL'a se han u t i l iz a d o  para lo s  órganos que 

se encuentran ya en l a  in s ta la c ió n  represen tada en l a  f ig u r a  1 

la s  HR.amas c i f r a s  do r e fe r e n c ia .

En lo  que concierne a lo s  medios que mandan l a  co rre ­

dera 20, tie n en  ventajosam ente un p istó n  a u x i l ia r  21 s o lid a r io  

do p re fe re n c ia  d e l p is tó n  1 , y  qpe co n stitu y e  un escalón  en­

sanchado d e é s t e , trabajan do este  p istó n  21 en un c il in d r e  

a u x i l ia r  22 cuyo conducto do admisión s e  designa por 2 3 . Du­

ran te  l a  ca rrera  de im pulsión d e l p istó n  1 , e l p is tó n  au xi­

l i a r  21 im pulsa líq u id o  a tra v é s  de una v á lv u la  a n tirre to rn o  

2 4 ? debajo ¿ e  l a  corredera. 30 , a l  c ilin d ro  25 de e s ta  correde­

ra  que se desp laza  a s í  h acia  a rr ib a  en con tra de un re s o rte  

a n ta g o n ista  2 6 . ha im pulsión de com bustible por e l p istó n  1 

a l  conducto 8 cesa en e l momento en que l a  corredera 20 l ib e r a ,  

con ayuda de su. gargan ta 20a , un conducto de descarga 27 que 

e s ta  ram ificado  sobre e l c il in d r o  2 de l a  bomba. Cuando e l 

p is tó n  1 y  con é l  e l  p istó n  21 efectú an  su c a rre ra  de re to rn o , 

e l r e s o r te  an tag o n ista  26 hace descender de nuevo l a  corred e­

ro, 2C en su c ilin d r o  2 5 . S in  embargo, e l líq u id o  impulsado 

ahora por l a  corred era  fu e ra  de dicho c ilin d r o  no puede pasar 

por e l conducto que contiene l a  v a lv e la  a n tirre te rn o  2 4 , sino 

que es obligado a pasar por un conducto 28 que t ie n e  una es­

tra n g u la c ió n  2 9 , de p re fe re n cia  r e g u la b le . E l retorn o  de l a  

corred era  20 se encuentra a s í  fren ado. A p a r t ir  de una c ie r t a  

v e lo c id a d  da a r r a s tr e  d el p istó n  1 , v e lo c id a d  proporcion al a 

su vos a l a  del motor sobre e l cual e s tá  montado e l d i s p o s i t i ­

vo de in v ecció n  de com bustible on cu e stió n , dicho p is tó n , y  con

- f -
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vi el pistón 21, comienzan su carrera de impulsión consecu­

tiva, untos ¿e que la corredera 20, frenada por la estrangu­
lación 29, haya llegado a su posición de repeso (representada 

en la figura 2 y definida genialmente por la aplicación de 
la corredera 20 contra un topo sólido).

Por consiguiente, la carrera de la corredera 20 se 

encuentra reducida y, durante la nueva carrera de impulsión 

del pistón auxiliar 21, abre antes el conducto de descarga 27, 
lo que corresponde a una reducción de la carrera efectiva de 

impulsión del pistón 1.
El dispositivo representado en la figura 2 se dis­

tingue todavía del dispositivo representado en la figura 1 por 
el hecho de que la válvula de contrapresión, intercalada en 
el canal de descarga 13, está hecha, en forma de válvula';, de 
reaspiración 15, lo que race más precise, la presión quo reina 
en el canal 13 y, por consiguiente, en el conducto & al comien­

zo de uno. nueva impulsión de la 'bomba. Por otra parte, las 
válvulas 14, intercaladas en ros diversos conductos indivi­

duales 11 , etc, ... están representadas como si fueran

simpj.es válvulas antírreterno, pero primen ser, naturalmente 
válvulas Re reaspiración.

Naturalmente, en el dispositivo ropre.senr.adc per la 
figura 2, se podría sustituir igualmente la válvula de contra­
presión 15a por los raedlos representados reepectivamonme en 

las fijaras 3 y 4, y de los que so ha tratado más arriba.
bu los dos modos de realización represen-judos en 

las figuras 1 y 2, ios medios que mandan la. comunicación del 
conducto 4 con el canal de descarga 13 son distintos de los que, 
pare la regulación de la cantidad del combustible impulsado por 
la bomba, provocan en momentos variables la detención de la in-&

10
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yección por la Roscar ya del cilindro 2 de la beaba. Ade;nás, 
en los dispositivos represen jados en dichas figuras, diche- 

connnicación es establecida generaliconte un breve lapso de 
tiempo después de la descarga del cilindro 2 de la bomba.

Sin embargo, para la roalisacíón principal del presente in­

vento, la descarga del cilindro 2 y el establecimiento de la 
comunicación entre el conducto 8 y ol canal 1 3 pueden ser si­
multáneas. Aprovechando esta posibilidad y según un modo de 
realización particularmente sencillo, so puede utilizar por 

consiguiente el mismo órgano para la descarga del cilindro 2 
y pura el establecimiento de la comunicación entre el conduc­
to de impulsión del cilindro 2 y el canal 13. bs así como se­

gún 1,3, figura 5 la misma corredura 20 j_, mandada cono ha sido 
descrito más arriba para la corredera 20 representada en la 
figura 2, puede efectuar a ya vez las dos funciones de órgano 

üc detención de la inyección por la descarga del cilindro 2, 
y ¿e órgano que haca comunicar al conducto de impulsión, de­
signado en la figura b por óa, con ei c un ai ue descarga 1 3 , con 
el fía ce establecer en el conducto oa j.a presión reslRuam de­

seada antes do cada nueva inyección, ho siendo indispensable 

la válvula de impulsión 7 a lo., salida, del cilindre 2, no ha si­
do represen-bada en el dispositivo de la figura 5. Además, en 
esta, última figura,. se ha indicado una bomba de transferencia 
30 destinada a alimentar el cilindro 2 y eventualnente también 
ol cilindro auxiliar 22. Tal bombo, de transferencia sirve ge­
neralmente para, completar las instalaciones represen-jadas en 
las figuras 1 y 2 en que esta bornea no ha sido representada, 
los medies susceptibles de mantener una presión determinada en

el canal 13 
los figuras

pueden ser los mismos que los representados
1, 2 ó 3 y descritos nías arriba.

- < y / -
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El dispositivo según la fijara 5 presenta las mismas 

vento.jas, cao consisten en la supresión de la "memoria," , que 

los dispositivos según las fijaras 1 y 2, porque cualquiera 

que sea el íuncionüniento  de los in y e c to re s , se establece con 

cortesa en e l conducto oa, como en los conductos o Re los otros 

d is p o s it iv o s , una presión desead?!, que corresponde a la presión 

que reina en el canal 13 antes de que comience un nuevo periodo 

de inyección. El dispositivo de la fijura 5 tiene, además do 

su s im p lif ic a c ió n , otra v e n ta ja . En efecto, dado que en los 

urspositivos representados en las fijaras i y 2 j.a descarga 

del cilindro p r in c ip a l 2 y la puesta en comunicación del con­

ducto o con el canal 1 3 .son efectuadas por dos órganos d i fe ­

re n te s  y que, con r e la c ió n  a la posición angular del árbol 

cigü eñ al d e l motor, el momento en que se descarga e l  c ilin d ro  

principal 2 puede ser variable mientras que el momento de la 

puesta en comunicación del conducto 8 y del canal 13 es fijo, 

la separación angular entre estas descargas y comunicación 

puedo variar. En cambio, en el dispositivo representado en 

la f ig u r a  5, esta, separación no e x is te  ya, dado que la des­

carga y la puesta en comunicación son simultáneas.

* dual quiero', que sea el modo de r e a liz a c ió n  adoptado,

se consigue siempre una in s ta la c ió n  do inyección do combusti­

ble cuyas ventajes resultan claramente de lo que precede, de 

modo que es inútil entrar a cate respecto en una discusión 
com.pl ementarla.

Como es n atu ra l y como r e s u lt a  por lo  demás de lo

que procede, el invento no so l im it a  en absoluto a aquél de 

sus modos de aplicación, así como tampoco a aq u ello s modos 

de r e a liz a c ió n  de sus diversas partes que han sido más par­

ticularmente considerados, sino que abarca por el contrario 

tonas .Las variantes.

-* j.2
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beta S o lic i t u d , que corresponde a la pi-o sentada en 

Francia e l  2 de Junio do l.ypp, bajo  e l  núm. i i6.30j, se 

acope a los beneficios del artículo 51 del v ig e n te  Estatuto 

so are Propiedad I n d u s t r ia l .

nos punios de invención  propia y nueva, que se pre­

sentar. pura, que sean objeto de e s ta  Solicitud de Patente Ae 

Invención en Espada, por YbluPm años, son los siguientes:

H ' instalación de inyección de combustible para 

motores p o lio  i l i n d r i  eos,  en la cual un conjunto pistón-cilin­

dro de bomba alim enta sucesivam ente varios in y e cto re s  por 

medio de un aisrribuldor, caracterizada por el hecho de que 

esté, previsto en la proximidad Reí extremo por el cual e l 

conducto que trie el d is tr ib u id o r  al cilindro de dicho conjun­

to de bomba desemboca en el distribuidor, e incluso en e l  

distribuidor mismo, un canal de descarga provisto de medios 

s u sc e p tib le s  de mantener en esto conducto la presión que ha 

de reinar en este último antes del comienzo de cada periodo de 

impulsión, de modo que el paso del volumen residual de combusti­

ble- que abandona dicho conducto a consecuencia de la apertura 

do dicnc canal de d e sca rg a , tonga la misma dirección que el 

coiibuctible que en los periodos de im pulsión re c o rre  este con­

ducto en dirección del inyector, estando mandado el canal de 
descarga de tal manera que su comunicación con dicho conducto 

sea cerrada antes d e l comienzo de cada periodo de impulsión y 

abierta lo más pronto en el momento del final de cada in y e c -

r h T
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2a.- Instilación- según el punió 1, caracterizada per 
el hecho ¿e quo en cada, conduelo in d iv id u a l  que une e l  distri- 
b'.''iucr a uno de l o s  i n y o d o r e s ,  o s l a  in te r c u lu d a  una vu.lvu'i.a 

" a n t i r r e t o r n c  que 'tiene de p ro i 'c m n c ia  l a  forma ¿o u m  v á lv u la

5 , cíe r e a s p i r a c ió n  y cuyo c a lib ra d o  es t u l  que nc se abre más
que m una presión superior a la quo ¿e'be reinar antes del co­

mienzo de cada periodo ce 'impulsión en el conducto que una el 

conjunto pistón-cilindro de bomba al distribuidor.

3o.- instalación según el punto 1, caracterizada por 
1C el lecho de que el canal ¿o descarga tiene una válvula de

contrapresión cuyo calibrado corresponde a la presión que debe 
reinar en esto canal natos del comienzo de cada periodo de im­
pulsión, estando hecha esta válvula de contrapresión, de prefe­
rencia, en forma de válvula de reaspiración.

15  4 R Instalación según e l  punto 1, caracterizada por

el hecho de quo está ramificada sobre el canal de descarga lg 

impulsión de una bomba, de gasto continuo por ejemplo una. bomba 
de engranajes, así como una válvula do descarga calibrada de 
juanera tal quo la presión de impulsión de la boiln de gasto con- 

20 timo sea igual a la que debe reinar en el canal antes del co­

mienzo de cada periodo de impulsión.
5^.- Instalación según el punto 1, caracterizada por 

el 'locho de que está, intercalada en el canal do descarga una es­

trangulación cuya sección está determinada de tal manara que roi- 

25 ne en esto conducto, aguas arriba de esta estrangulación, la pre­

sión que es preciso establecer antes del ccmionso de cada periodo 
de impulsión.

6 m -  Instalación según el punto 1, caracterizada por 
el hecho de que el mismo órgano del distribuidor que envía, duran- 

30 te períodos de impulsión consecutivos de dicho conjunto pistón -
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c ilin d r o  áe beaba, el com bustible alimentado hacia lo s  diversos 

in y e c to re s , sirve igualmente para el nanee del canal de descar­

ga y está provisto viringos arante s. este efecto de tantas ranu­

ras axiales cono in y e c to re s  a alimentar sucesivam ente durante 

un ciclo completo haya.

7 * . -  I n s ta la c ió n  según el punto 1 , carácter izada, por 

el hecho de que el mismo órgano que sirve para la a u to -re g u la ­

ción  del gusto de la 'bomba s ir v e  igualmente para el mando del 

conducto de descarga.

t)3 . -  instalación ¿e in y ecció n  de com bustible para moto­

res policilíndricos.

Tal y cono se ha descrito en la Memoria que cuite col-3, 

representado en dibujos que so acompañan, y con los fines que 

se han e sp-e ci f i colio.

Esta Memoria consta do quince hojas escritas a máqui­

na por una sola de sus caras.

Madrid, ^ p' ji't. ^

/ i
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