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El Modelo de Utilidad a que se refiere la presente Me~
moria, se destina a garantizar la explotacién y la propie
dad exclusivas, en todo el territorio nacional, de una ar
madura de seguridad aligerada para volante de conducciln.

Para atenuar las vibraciones del volante en su ensam~-
ble con la columna de direccifn, se hace imprescindible =
el aligeramientv en peso de dicho volante. Asf{, para redu
cir los riesgos que resultan de las grandes velocidades -
que actualmente alcanzan los autombviles de serie, es ma-
teria de investigacidn permanente el conseguir un tipo de.

volante capaz de permitir ordenar las maniobras del ve—=

hfculo resistiendo los esfuerzos de flexidn hasta_ un de-—m

. s .

terminado 1fmite, mientras se deforma elfsticamente, y ca

paz de romperse cuando este 1f{mite ha sido‘sobreﬁééédo -
!}

poj *¢Eusa de choque o accidente, evitando de esta ‘manera

R .'a‘v
dafios 3l conductore. *

-
L 2R

Actualmente, ya son conocidos y se utilizan volantes -
de seguridad consttufdos a base de una armadura méthlica
que resulta comprendida en el interior de una maéé.&e mna-—
terial espumoso que, posteriormente, se recubre:;E;‘un fo
rro exterior. Un volante de este tipo es el que -8e. CONSm=
truye a partir de la armadura meti4lica segin el Modelo, -
la cual presenta importantes ventajas sobre las que se =
vienen utilizando, como son su simplicidad, su menor peso
debido a que el aro se forma con tubo de material no fé--

rreo, ¥y su menor coste que es consecuencia del ahorro de

materiales y de la simplificacidn del proceso de construg

cifn y de montaje.
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Para mejor comprensiln del objeto y sblamente a titulo

de ejemplo, se adjunta una hoja de planos en la que:

La fig., 12, representa la vista superior en planta del

conjunto de la armadura methlica segfin el Modelo.

la fig. 28, representa la vista en alzado de la secciln

diametral por A-A de la fig. 12

La fig. 32, representa la secciln por B-B de la fig. =-

La fig. 48, representa la seccién por C-C de la fig. -

12,
Seglin lo disehado en la fig. 12, puede verse el aro ex

terior ~1-, construfdo con tubo de un material no férreo
tal como aluminio; los dos radios -2-, construfdos simé--

‘g' -

trlcamente con varilla de hierro formando un parthular -

ac%d4mniento inferior; el nficleo hexagenal -3- y el eptri-

o!’

bo complementario oblicuo~ascendente —4-, v

- v ¢
L]

De manera conocida, los dos extremos del estribo comple
X XA )

mentario —4- y el extremo inferior de los radios —2w van

directamente soldados en partes laterales del nﬁclgo hexa
gonal =3%-, Be manera particular, los radios =2- ge;m;nan
inferiormente en un codo y ello permite que sean soiaados'
en posicidr hacia delante para desPﬁés, curvarse y ascei=-

der hacia atrfis oblfcuamente formando un &ngule previa--—

mente estudisdo que est& en funcidn de la presidn supues=-

ta que deba resistir en caso de choque, para evitar que =
el conductor 1i€§&é a clavarse en el pecho la columna de
direecifn. La citada curvatura continfia con un tramo que,
primeramente es paralelo con el otro radio para, mis teapre-

de y sin dejar la inclinacifn, doblarse en divergencia con

un fngulo de 1059,
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El extremo de cada uno de los radios -2- esth rematado
con una zonavde aplastamiento -2a~ con un borde final re-
dondeado que se adapta en el fondo céncavo de un ccrres-—=
pondiente aplastamiento =la- realizado en lugar adecuado
del aro exterior -l=-, afectando dnicemente la pared inte-
rior del mismo vy sin modificar su difmetro extrior em =
aquel lugar (figs. 12 y 32),

La unién de cada radio -2- con el aro -~l- se asegura =

con una brida cde chapa de azcesro ~5-~ que se conforma en

plano y que al doblarse sobre el lugar de montaje adepta
la forma de una E#T" ftubular cuyc travesafio copia la curva
tura del aro -l1-, sobre el que se adapta, mientras, gye el

vlstago se amcopla sobre el radio -Z- cifidndose inélﬁéa al
aplastamiento -2a- ccn su propila zona aplastada -é;:: Los
bordes coincidentes de las partes superior e infe;i;r de

la brida -5- resultan soldados mediante un corddn“aé'sol-

LI

dadura =6- que, como los de la misma nomenclatura que fi.-

cCoar e

jan los extremos inferiores de los radios -2=- y del estri

hg

bo complementario -4- sobre el nficleo hexagonal ;Blg'es--
te g
thn realizados en atm8sfera inerte. o
Para evitar los deslizamientos transversales,‘uné vez
réalizado este montaje, se aplican dos puntos de deforma-
cifn -7~ en lugares superiores del travesag% curvo de la
brida -5-, cuales deformaciones afectan a la pared de la
misma y a la del aro tubular =l=- comprendido e.i su intee-
rior (figs., 12, 22 y 48),
De esta manera, el aro -1- queda realcionado con el =
nficleo hexagonal -3%-, que se encuentra centrado a un ni--

vel més inferior, a través de los dos radios —2- sin
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existir soldadura directa entre dichos aro y radios, que
resultan unificados por las bridas =5= de mAUEI'A yue 5E€
resisten todos los esfuerzos de flexidn y torsidn dentro
de los lfimites establecidos por las normas de seguridad.
Son variables las circunstancias de tamafio, forma y -
naterily@ particularmente referidas a cada uno de los elg
mentcs que integran el conjunto, en el que podrd ser va-
riado todo aquello que no suponga uha alteracidn de la =
esencialidad del objeto expuesto en la pasada descrip~--
cidn, la cual deberi ser considerada en su mAs Smplio -
sentido y no como una limitacidn de posibilidades de Ten

lizacifn.,

N O T 4

EN RESUMEN: El1 Modelo de Utilidad que, por veinte afios

se solicita para todo el territorio nacional, ha,d%.recaer
r. ‘.0:

sobre las siguientes reivindicaciones: .
L2

12 ,~ "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLKNTES DE

CONDUCCION", del tipo que va inclufda en el interior de -

* e
oo ¢

una masa de materizl espumcso gue, posteriormente«i’-Se re-
e

cubre covn un forro exterior y gue comprende un niéiéo he-
xagonay central al gus se sueldan un estribe compléienta—
rio oblicuo~ascendeute 7 1os extremos inferiores de dos =
radios simétriccs cuyos extremos superiores se fijen sobre
el arc, caracterizada porque el aro esté constitufdo por

un tubo metflico enrollado y scldado que tiene dos zonas

aplastadas de fondo cbncavo que afectan finicamerte a la -
parte interior del aro j que ro modifican el difmetro ex=-
terior de su secciln, que tienen una separacién de unos ~

1052 entre puntos centrales y que sirven de cunas & los -

bordes redondeados de las zonas terminales de aplastamien
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to realizadas en las varillas que constituyen los radios.
28 ,- "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTES DE
CONDUCCION", segflin la reivindicacién 12, caracterizada

porque los extremos inferiores de los radios terminan en

racodamiento y ello permite que sean soldados sobre caras

opuestas del nficleo hexagonal en posicibn hacia delante -
para despuds curvarse y ascender hacia atréis oblfcuamente
formando un &ngulo estudiado previzmente en funcién de la
supuesta presién a resistir en caso de choque, cual curva
tura continfia con un tramo que primeramente es paralelo -
con el otro radio para, mfs tarde, y sin variar la incli-
nacién, doblarse en divergencia con un Angulo de @QS%.

%8 ,~ "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTES DE

CONDUCCION", segln las anteriores reivindicaciones, caragc

= i :.
terizada porque la unién de cada radio con el aro-se.ase-
e,

gura con una brida de chapa que se conforma en plano ¥y

¢ @

gue al doblarse sobre el lugar de montaje adopta la forma

de una "T" tubular cuyo travesafio copia la curvatura del
. . - "-. .
L
aro, sobre el gue se adapta, mientras que sl vistage se =

a®®o e
- e »

acopla sobre el radio cifidndose inclush a su aplaStamien-
to terminal con su propia zona aplastada. ALY

42 ... "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTES DE
CONDUCCION", segln las anteriores reivindicaciénes, carag
terizada porgque los bordes coincidentes de las partes su-
perior e inferior de cada brida resultan unidos por cordo
nes de soldadura rezlizados en atmbsfera inerte; y porgue
para evitar deslizamientos transversales, una vez realiza
do el montaje, se aplican dos puntos de deformachn en lu-

gares superiores del travesafio curvo de cada brida en "T"

cuales deformaciones afectan conjuntamente a la pared de
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la mismg y & la del aro tubular.

58 .~ "ARMADURA DE SEGURIDAD ALIGERADA PARA VOLANTES

150 DE CONDUCCION"

‘Todo caforme queda expresado en la presente Memoria

descriptiva, que consta de siete plginas, escritas a -

mfquina por una sola cara, y dibujos que se acompafian,
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