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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de u t i lid a d  se r e f ie re  a 

un cinturón de seguridad para veh ícu los autom óviles.

Es sabido que la s  leyes  vigentes en la  mayo* 

r ía  de lo s  paises ob ligan  a lo s  conductores y ocupantes de 

lo s  asien tos delanteros de lo s  veh ícu los a motor a l  uso de 

lo s  denominados cinturones de seguridad.

También es conocido que para que la  e fic a c ia  

de estos cinturones sea e fectiva  es preciso que lo s  mismos 

se dispongan muy ajustados a l cuerpo del usuario ; sin  em­

bargo un cinturón demasiado apretado merma la  a g ilid ad  

para lo s  necesarios movimientos requeridos en la  conduc­

ción , Muchos conductores subsanan t a l  inconveniente median­

te  la  colocación f l o j a  de l cinturón, pero t a l  uso del mismo 

no ev ita , en caso de co lis ió n , le s ion es  de pecho, b ie ^  sea
v * e

por la  dureza del propio cinturón o por go lpear contra e l

vo lan te .
*  +  *  *_ :

Para e v ita r  estos inconvenientes, comuRba a

todos lo s  cinturones actualmente conocidos en e l  mercado,

se han ideado lo s  perfeccionamientos motivo de la  presénte

invención, y que fundamentalmente consisten en e l hechb. de
.. *..*
disponer de un medio amortiguador que se sitúa  entre.jeJ.

* '**cinturón y e l cuerpo del usuario, preferentemente en la  zo­

na de pecho. El citado medio amortiguador está concebido 

según unas c a ra c te r ís t ic a s  espec ia les y apropiadas que per­

miten una colocación no excesivamente ajustada del cintu­

rón, realizando a su vez dicho medio amortiguador una fun­

ción protectora contra les ion es producidas por e l propio 

cinturón.

Más concretamente, lo s  citados medios amorti­

guadores están constitu idos por unas a lm ohadillas que avitan



un contacto d irecto  entre el cinturón y e l cuerpo de l usua­

r i o .  Estas a lm ohadillas se encuentran asociadas a l a  banda 

del cinturón de manera f i j a  o b ien  a través de medios de 

re lac ión  que permiten posiciones v a r ia b le s  de la  misma so­

bre la  banda para su posicionado conveniente con fin e s  a 

proteger determinadas zonas de l cuerpo.

Con e l f in  de f a c i l i t a r  la  exp licación , se 

acompaña a la  presente memoria d escrip tiva  de una lámina 

de d ibu jos en la  que se ha representado un caso de r e a l i ­

zación que se c ita  a t i t u lo  de ejemplo.

En e l d ibu jo ;

La f ig u ra  árnica muestra un caso de re a liz a ­

ción de una alm ohadilla d e s liz a b le  sobre e l  cinturón para 

perm itir e le g ir  la  posición  conveniente para l a  protección  

del pecho.

Haciendo re fe renc ia  a la  f ig u ra , se aprecia
***

en su rea lizac ió n  una alm ohadilla que se compone de qp so­

porte —1—, de un m ateria l f le x ib le  o sem irigido, provisto  

de unas grapas - 2 - 2 ' - 2 ' ' - .  S o lid a rio  a dicho soporte - i -  se 

dispone una alm ohadilla —3—, integrada por un m Aterial.de  

compresión len ta , t a l  como espuma de goma, de p lAsticoá y 

s im ila re s . *

Las grapas -2 - 2 '—2 * ' -  son de forma y dimensio­

nes adecuadas para poder ap ris ion ar r&pidamente entre éstas  

lo s  bordes la t e ra le s  del cinturón de seguridad —4— y poder 

d e s liz a r  sobre éste la  alm ohadilla para e le g ir  la  a ltu ra  

conveniente para la  correcta protección del pecho. Para obte­

ner lo s  efectos per? guidos de la  alm ohadilla se coloca La 

parte —3— de esta últim a en contacto con e l pecho del usua­

r io .

Aunque en e l d ibu jo  re lativo  a la  f igu ra  i,
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la  alm ohadilla  presenta una forma ovalada, no debe tomarse 

t a l  forma como lim ita t iv a  sino meramente a t i t u lo  de ejemplo 

ya que la  alm ohadilla podrá adoptar cualquier forma y dimen­

siones adecuadas para lo s  f in e s  ind icados.

5. El modelo dentro de su esencia lidad , puede

ser llevad a  a la  p ráctica  en o tra s  formas de rea lizac ión  

que d if ie ra n  en d e ta lle  de la  indicada a t i t u lo  de ejemplo 

en la  descripción , y a la s  cuales alcanzará igualmente la  

protección que se recaba. Podrá, pués, constru irse  en cual— 

10. quier forma y tamaño, con lo s  m ateria les más adecuados por

quedar todo e llo  comprendido en e l e sp ír itu  de la s  re iv in ­

d icaciones.

—  1 =

N O T A

15. D escrito  e l  objeto del presente invento, se

declaran como no divulgadas n i practicadas en España, la s
+ + *

sigu ien tes re iv ind icac iones:

1 .-  Perfeccionamientos en lo s  cinturones de 

seguridad para veh ícu los automóviles, caracterizados esen— 

20. cialmente por e l hecho de comprender una alm ohadilla amor—

tiguadora vinculada a l cinturón y operativamente dispuesta  

para quedar situado entre éste y e l cuerpo de l u suario ;' 

porque dicha alm ohadilla  amortiguadora está constituida bá­

sicamente a p a rt ir  de un m aterial de compresión lenta , pre— 

25. ferentemente espuma s in té t ic a ; porque la  re fe r id a  almohadi­

l l a  amortiguadora comprende como elementos in tegrantes un 

soporte laminar sem i-rig ido  y/o f le x ib le  a l  cual se en­

cuentra unido solidariam ente la  alm ohadilla amortiguadora 

citada; porque e l soporte láminar re fe rid o  presenta en su 

3 * cara l ib r e  unas grapas que permiten e l asociado de la  almo­

h ad illa  a la  banda de l cinturón; porque dichas grapas están
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5.

lo

15

concebidas de t a l  manera que permitan e l deslizado  lo n g i­

tu d in a l de la  a lm ohadilla  sobre e l  cinturón para e le g ir  

la  a ltu ra  conveniente m&s e fic a z  de protección; y porque 

dichas grapas de asociado pueden esta r constitu idas por 

una p lu ra lid ad  de troquelados obtenidos en la  cara l ib r e  

del soporte laminar y situados preferentemente a tresbo ­

l i l l o  configurando urnas p a t i l la s  que aprisionan entre la s  

mismas lo s  bordes lon g itud in a les  del cinturón, pero que 

no evitan  e l deslizam iento de la  alm ohadilla a lo  largo  

de la  banda de dicho cinturón.

2 .— Perfeccionamientos en lo s  cinturones de 

seguridad para veh ícu los autom óviles.

Seg&n se describe y re iv in d ica  en la l& r& -
. *.*

sente memoria d escrip tiva  que consta de 5 páginas foliga— 

das y e sc rita s  a m&quina por una so la  cara.

Madrid, a 1

p * S W

* * < 
***
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