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La presente invención se refiere a un tensor para 
portaequipajes de vehículos automóviles, especialmente ideado 
para aqdellos vehículos cuyo techo carece de vierteaguas.

Los portaequipajes conocidos están dotados de ten­
sores de montaje en el techo de la carrocería mediante dispo­
sitivos de mordaza o similares, que se fijan en el viertea­
guas del techo. Ahora, bien, la presentación en el mercado de 
vehículos que carecen de vierteaguas en el techo ha creado 
problemas de adaptación de los portaequipajes, que se han in­
tentado solucionar por medio de tensores retenidos en el**la&o 
superior de las aberturas en las que ajustan las puertas.dAl 
vehículo. .1.

Pero ni siquiera esta solución puede considerarpp
totalmente satisfactoria, ya que hay vehículos con sólo d&sy  *
puertas y en estos casos no hay lugar para la sujección pos­
terior del oortaequipajes con los tensores conocidos hasta*a—+ + *̂*..hora. .....

*./**̂En consecuencia ha sido preciso idear un tensor de 
estructura totalmente distinta, que pueda anclarse en nnn zona 
situada en la parte posterior de la carrocería, correspondien­
te a la puerta trasera.

El tensor para portaequipajes objeto de la invención 
responde a las necesidades apuntadas y consiste en dos pleti­
nas rígidas y alargadas, de forma y dimensiones adecuadas, uni­
das entre sí en forma amovible y mediante un dispositivo de an­
claje que permite cierta tolerancia, una de cuyas pletinas es­
tá dotada en su extremo libre de un orificio para el paso de un 
tornillo de.anclaje en un orificio roscado practicado en la



parte posterior de la carrocería, próximo al techo y a la a.- 
bertura de la puerta posterior, en tanto que el extremo li­
bre de la otra pletina está dotada de una abrazadera ajusta- 
ble alrededor del travesano posterior del portaequipajes.

Más concretamente, una de las pletinas presenta en 
su extremo de unión a la otra, un cajetín solidario dotado de 
un orificio alargado, en tanto que el extremo a unir de la 
otra pletina, está dotado de una aleta doblada intraducibie 
en el cajetín, provista de un orificio roscado en el que se 
enrosca un tornillo que atraviesa el orificio alargado,^permi­
tiendo cierto juego entre las dos pletinas, para acomodKñád a
la posición adecuada. ^

* +
En cnanto a la pieza en cuyo extremo se halla**m&¿ta- 

da la a^yazadera, presenta un acodamiento sobre cuyo trsagd fi- 
nal esta montada una pieza a modo de puente con aletas late­
rales dotadas de orificios alineados con otros previstoáJ&í* el.*
extremo acodado, para el anclaje de tornillos de presiÓH^/qons- 
tituyendo entre el extremo acodado y la pieza en forma de puen­
te, una abrazadera de retención en el travesano posterior del 
portaequipajes.

Para la mejor comprensión de cuanto queda descrito 
en la presente memoria, se acompaña un dibujo en el que, tan 
sólo a titulo de ejemplo, se representa un caso práctico de 
realización dei objeto de la invención.

En dichos dibujos, la figura 1 es una vista en pers­
pectiva del tensor en posición de trabajo; y la figura 2 es una 
vista en sección longitudinal del propio tensor anclado en la 
carrocería.
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El tensor descrito consta en los dibujos de dos ple­
tinas -1- y -2- unidas entre sí. La pletina -1- presenta un 
extremo -3- formando un doble acodamiento que da lugar a la 
formación de una aleta terminal -4-, con un orificio -5-. El 
extremo opuesto presenta una aleta doblada -6-, con un orifi­
cio roscado -7-.

La pletina -2- está dotada de un nervio -8- embutido 
de refuerzo. Uno de sus extremos presenta soldado un cajetín
-9- abierto por una cara, que permite la introducción en su. .

* * *interior del extremo del perfil -1- portador de la aletu 16-.
w

El cajetín -9- está dotado de una abertura oblonga —10-*éñí*ren-
*

tada al orificio roscado -7-, para el paso de un tomillo'Ln-
* ** * *que se enrosca en el citado orificio -7-. ******

 ̂El extremo opuesto de la propia pletina -2- presenta
un acodamiento -12- que da lugar a la formación de un -bramo
doblado -13- con dos orificios -14-, sobre el cual se ha^laj
situada una abrazadera -15- en forma de puente, con dos ¡dieras*+**
extremas -16- provistas de orificios -17- alineados a los -14-, 
atravesados por unos tornillos -18- de fijación, a los que se 
unen tuercas -19- correspondientes.

Para fijar el tensor en posición de trabajo se colo­
ca el extremo -4- de la pletina -1- en un embutido -20- previs­
to en la carrocería -21- del vehículo, en las proximidades del 
techo y de la parte superior de la abertura de la puerta poste­
rior —22— . Este embutido está dotado de un orificio —23— , y 
detrás de él se halla solidarizada una tuerca -24- para la fi­
jación de un tornillo de anclaje del tensor.

Por otra parte se ajusta la abrazadera -15- alrededor



del travesano posterior -25- de un portaequipajes -26-, ajus­
tando perfectamente la posición carecta antes de apretar los 
tornillos -11- y -18-.

Como se comprende fácilmente, la unión entre los per­
files -1- y -2-, mediante un tornillo -11- que atraviesa un o- 
rificio oblongo -10-, concede cierto juego entre las dos pie­
zas -1- y -2- que facilitan la adaptación del tensor.

Naturalmente el námerd de tensores que se utilizan 
para fijar el portaequipajes depende de las dimensiones del

.
mismo, siendo normal que como mínimo sean dos. !**.*

Asimismo es opcional la utilización de otro tipd'da
* *

tensores convencionales para sujetar la parte anterior deUpor-
* w

taequipajes. *.***t
+Serán independientes del objeto de la invención'^los 

materiales'"empleados en la construcción de los distintos compo­
nentes del tensor, formas y dimensiones de los mismos y c&aíítos..
detalles accesorios puedan presentarse, siempre v cuando zi^*&fec.**
ten a su esencialidad. .

"A:
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1. Tensor para portaequipajes de vehículos automóvi­
les, caracterizado esencialmente por el hecho de que consta de 
dos pletinas rígidas y alargadas, unidas entre si por uno de 
sus extremos mediante un dispositivo que permite cierta tole­
rancia y graduación de su posición una respecto a la otra, una 
de las cuales presenta en su extremo opuesto al de unión con la
otra, medios de anclaje en la parte posterior de la carrocería,

**. *en tanto que el extremo opuesto de la otra pletina está dotada
de una abrazadera de fijación amovible al travesano post&VYór+
del portaequipajes. *^*

* *

2. Tensor para portaequipajes de vehículos autom&vi-
+

les, segdn la reivindicación anterior, caracterizado por*gT he-
cho de que el extremo de la pletina destinado a unirse a.la'.
carrocería, finaliza en una aleta con un orificio para eH^aso
de un tornillo de anclaje. '**.**

* * * * *

3. Tensor para portaequipajes de vehículos automóvi­
les, segdn la reivindicación 1, caracterizado por el hecho de 
que la abrazadera de unión al travesano posterior del portae­
quipajes consiste en una pieza en forma de puente, con orejas 
dobladas en los extremos, dotadas de orificios alineados a 
otros orificios practicados en un tramo doblado de la pletina 
para el paso de tornillos de anclaje.

4. Tensor rara portaequipajes de vehículos automóvi­
les, segdn la reivindicación 1, caracterizado por el hecho de 
que una de las pletinas presenta en su extremo de unión con la 
otra, un cajetín dotado de una cara abierta de entrada del ex-
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tremo de la otra pletina, dotado de una aleta doblada con un 
orificio roscado alineado a una abertura oblonga del fondo del 
cajetín para el paso de un tomillo de anclaje entre ambos.

5. Tensor para portaequipajes de vehículos automóvi­
les.

La presente memoria descriptiva consta de siete hojas 
foliadle, neritas a máquina por una sola cara.

Barcelona, 27 de febrero de 1981

* * * * *
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