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La presente invencién se refiere a un tensor para
porteequipajes de vehfculos automéviles, especialmente ideado
para aquellos vehfculos cuyo techo carece de vierteaguas.

Los portaequipajes conocidos estén dotados de ten-~
sores de montaje en el techo de lé carroceria mediante dispo-
sitivos de mordaza o similares, que se fijan en el viertea-~
guas del_techo. Ahora bien, la presentacién en el mercado de
vehiculos gue carecen de vierteaguas en el techo ha creado
probleﬁas de adaptacidn de los portzeguipajes, que se han in-
tentado solucionar por medio de tensores retenidos en eé°iéﬁo

superior de las aberturas en las gue ajustan las puertas.dal
vehfculo.

Pero ni siquiera esta solucifn puede considerarsgg
- -

totalmente satis
ki Vu.

tactoria, ya gue hay vehfcuios con sélo dbs
.
puertas y en estos casos no hay lugar para la sujeccidn.ppp—

terior del portaeguipajes con los tensores conocidos hast?-a-
>

o..'
hora.

."'.;
.

.

e ®®

En consecuencia ha sido preciso idear un tensor de
L 4

estructura totalmenie distinta, cue pueda anclarse en una zona

situada en la parte posterior de l1la carrocer{a, correspondien-

te a la puerta traserae.

El temsor para portacouipajes objeto de 1la invencifn
responde a lzs nescesidades apuntadas y consiste en dos pleti-
nas rigidas y zlargadas, de forma y dimensiones adecundas, uni-
das eatre sf en forma amovible y medionte un dispositivo de an-
clzje que permite cierta tolercncic, una de cuyzs pletinas es-—
t4 dotadz en su extremo libre cde un orificio para el paso de un

tornillo de anclaje en un orificio rosczdo practicado-en la
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parte posterior de la carroceria, préximo al techo y a la a-
bertura de la puerta posterior, en tanto que el extremo li-
5re de la otra pletina estd dotada de una abrazadera ajusta-
ble alrededor del travesalio posterior del portaequipajes.
Mé4s concretamente, una de las pletinas presenta en
su extremo de unién a la otra, un cajetin solidario dotado de
un orificio alargado, en tanto que el extremo a unir de la
otra pletinc, estd dotcdo de una aleta doblada introducible

en el cajetin, provista de un orificio roscado en el gue se

» .
. [

- . . . . . ® ® .
enrosca un tornillo que atraviesa el orificio alargado, .ptrmi-

L4
tiendo cierto juego entre las dos pletinas, para acomodiYdeé a

lz posicién adecuzda, N

P

[ L4
En cuznto a 1o pieza en cuyo extremo se halla -mddta-
L ]
da lz aprazadera, presenta un acodamiento sobre cuyo trame fi-

e
nal estf}montada una pieza a modo de puente con aletas lail—

rales dotadas de orificios alineados con otros previstoé.é@ el
extremo acodzdo, para el anclaje de tormillios de presidg?rqons—

se®®

tituyendo entre el extremo acodado y la pieza en forma de puen-—

L X ]

te, una abrazadera de retencién en el travesafio posterior del

portaeguipajes.

Para la mejor comprensién de cuanto queda descrito

en la presente memoria, se acompafia un dibujo en el que, tan

s6lo a tftulo ae ejemplo, se representa un caso prictico de

realizacién del objeto de la invencién.

Er dichos dibujos, lo figura 1 es una vista en pors—

pectiva del tensor en posicién de trabujo; y la figura 2 es una

vista en seccién longitudinel éel propio tensor ancledo en la

carrocerfic,
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E1l tensor descrito consta en los dibujos de dos ple-
tinas =l- y =2~ unidas eﬁtre gf. La pletina -1- presenta un
extremo -3~ formando un doble acodamiento que da lugar a la
formacién de una aleta terminal -4~, con ﬁn orificio ~5-, E1

extremo opuesto presenta una aleta doblada —6-, con un orifi-

cio roscado =7-.

La pletina -2- estd dotada de un nervio -8- embutido
de refusrzo., Uno de sus extremos presenta soldado un cajetin

-0~ abierto por una cara, que permite la introduccidén en su

interior del extremo del perfil =l- portador de la aleté‘EG;.
El cajetin -9- estd dotado de una abertura oblonga -10-"énfren-

tada al orifieio roscado ~7-, para el paso de un tornillos 11~

v 3 . . d L4
que se enrosca en el citado orificio ~7-. "ot %

\ El extremo opuesto de 1z propiz pletina -2- présenta

un acodamiento -12- gue da lugar a lo formacién de un tramo

doblzdo -13- con dos orificios -14-, sobre el cual se héiié:

situada una ebrazadera -15- en forma de puente, con dos :él:e:tas
LR

extremas -16- provistas de orificios -17- alineados a los -14-,

atraveéados or unos tornilios -18- de fijacién, a los que se
unen tuercas =19~ corresnondientes.

Para fijar el tensor en posicién de trabzjo se colo-
ca el extremo -4- de la‘pletina —1- en un embutido -20- previs-
to en la cafroceria ~21- del veafculo, en las proximidades del
techo y de lz parte superior de la ebertura de lza puerta poste-
rior -22-. Este embutido esté dotzdo de un orificio -23-, ¥
detrés de &1 se holla solidtrizada une tuerca -24- para 1o fi-

jacifn de un tormillo de anclaje del tensor.

Por otra purte se ajustz la abrazadera -15- alrededor

i
]
k!

yeadd .
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del travesafio posterior -25- de un portaequipajes —-26~, ajus-
tando perfectamente la posicién corecta antes de apretar los
tornillos =1ll= y =18-.

Como se comprende facilmente, la unién entre los pér-.

files =l1- y ~2-, mediante un tornillo -ll- gue atraviesa un o-

rificio oblongo -10-, concede cierto juego entre las dos pie-
zas -l- y —2- que facilitan la adaptacién del tensor.
Naturalmente el ndmero de tensores que se utiligan

para fijar el portaequipajes depende de las dimensiones del

- .
L4 [

. . . o
mismo, siendo normal que como minimo sean dos. .

Asimismo es opcional la utilizacién de otro tiﬁd'&é

tensores convencionales para sujetar la parte anterior delipor. -

taequipajes. PR

L. . . . . . . . .
Serdin indenendientes del objeto de la invencién®‘los

materizles*empleados en la construceién de los distintos oanpo=

nentes del tensor, formas y dimensiones gz Jlos mismos ¥y c&aﬁyos
e

detalles accesorios puedun presentarse, siempre y cuando 74 &fec—
L
ten a su esenciglidade. . , {
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REIVINDICAGCIONES | -

1. Tensor para portaequipajes de vehfculos automévi-
les, caracterizado esencialmente por el hecho de gue consta de
dos pletinas rigidas y alargadas, unidas entre si por uno de
sus extremos mediante un dispositivo que permite cierta tole-~
rancia y graduacién de su posicién una respecto a la otra, una
de las cuales presenta en su extremo opuesto al de unién con la
otra, medios de anclaje en la parte posterior de la carr?ceyia,
en tanto gue el extremo opuesto de la otra pletina estd égtéda
de una abrazadera de fijacibén amovible al travesafio post@ffbr

L 4
L
.

del portaequipajes.
) . S L
2. Tensor para portaequipajes de vehiculos autowdyi-
L]
les, segiin la reivindicacidén anterior, caracterizado por ¢ he-
et . . . [
cho de que el extremo de lc pletina destinado a unirse a.das
carroceria, finaliza en una aleta con un orificio para el.ﬁéso
L =Y . L4

de un tornillo de anclaje.

AR

0'..-.'
Pea®

3. Tensor para portaequipajes de vehfculos automéyi-

~les, segin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de

gue la abrazazdera de unibn al travesafio posterior del portae—

quipajes consiste en una pieza en forma de puente, con orejas
dobladas en los extremos, dotzdes de orificios alineszdos a
otros orificios practicados en un tramo doblado de la pletina

parc el paso de tornillos de anclaje.

4. Tensor rara portaeguipzjes de vehiculos autombvi-
leg, seglin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de
que una de las .pletinas presenta en su extremo de unién con 1=

otra, un cajetin dotado de una cara zbierta de entrada del ex—




tremo de la otra pletina, dotado de una aleta doblada con un

orificio roseade alineado a una abertura oblonga del fondo del
cajetin para el paso de un tormillo de aﬁclaje'entre ambos.

5« Tensor para portaequipajes de vehficulos autombvi-
les, |

Lo presenie memoria descriptiva consta de siete hojas
foliadae . seritas a migquina por‘una sola cara.

Barcelona, 27 de febrero de 1981
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