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MEMORIA DESCRIPTIVA---------?— i--- -̂----

La presente memoria se refiere, de acuerdo con su 
enunciado, a unos perfeccionamientos introducidos en los
interruptores para señalización, especialmente de uso en 
vehículos automóviles. --  -----------  -----------------

Reglamentariamente los vehículos automóviles deben 
estar provistos en su parte posterior, de luces indicado­
ras de precaución para los vehículos posteriores al con­
siderado, que se encienden cuando actúa sobre el freno 
del vehículo al reducir o detener su marcha. A fin de al­
canzar la máxima eficacia en dichos aparatos, así como 
una rápida y fácil instalación en el vehículo, se han es­
tudiado los presentes perfeccionamientos, cuyas principa­
les características se describen en los párrafos que si­
guen: ---- -------------------------------------- '-------

Esencialmente se caracterizan por dotarlos de un 
juego de varillas de contacto de metal buen conductor de 
la electricidad, entre las cuales el circuito eléctrico 
de alimentación de las luces señalizadoras, es suscepti­
ble de cierre y apertura por medio de una lámina de cone- 

. xión, tambián de metal buen conductor de la electricidad, 
la cual es desplazable por la acción que sobre ella ejer­
ce un dispositivo de desplazamiento aociónado por el man­
do del vehículo, generalmente el freno, así como por un 
dispositivo elástico de retorno de dicha lámina de cone­
xión cuando cesa la acción del dispositivo correspondien­
te. El dispositivo de desplazamiento de la lámina de cone­
xión está provisto de medios elásticos de absorción de 
superdesplazamiento de dicho dispositivo, pues en general 
la carrera del freno será superior a la máxima de la



5SEgJESPMMHMvn
lámina de conexión. - - - - -- -------------------

Potestativamente se prevé que el dispositivo de 
desplazamiento de la lámina de conexión consista en un 
vástago sometido a desplazamiento axial, sobre el cual se 
monta, completamente aislada eléctricamente, la lámina de 
conexión, que preferentemente conste de un disco metálico 
concéntrico con el vástago. Dicho vástago está unido al 
freno del vehículo por medio de una, o un sistema, de va­
rillas de conexión, interponiéndose entre él y dichas va­
rillas un resorte helicoidal de tracción para la absorción 
de superdesplazamiento, tal como ya se ha dicho en el pá­
rrafo anterior. -----------------------------------------

Una vez cesa la acción del dispositivo de desplaza­
miento sobre la lámina de conexión, ésta es accionada ale­
jándola de las varillas de contacto y produciendo la aper­
tura del circuito eléctrico, por medio de un resorte heli­
coidal de compresión, cuya dirección de expansión es opues­
ta a la de desplazamiento de conexión del dispositivo co­
rrespondiente. ---------------------------- --------------

En cuanto al juego de varillas de contacto se prevé 
también con carácter potestativo, tres variantes: en todas 
ellas se dispone de dos varillas metálicas paralelas colo­
cadas en el interior de la caja del interruptor, las cua­
les, en el primer caso, y debidamente aisladas de dioha 
caja, se prolongan exteriormente en forma de espárragos 
roscados, a los que, por medio de los correspondientes 
juegos de tuBrca y contratuerca, se sujetan ambos termina­
les del circuito eléctrico, a la par que sujetan dichas 
varillas a la caja del interruptor.------------------- --



En su segunda variante se prevé que las varillas 
de conexión estén roscadas interiormente y sujetas por me­
dio de dichas roscas a las correspondientes espigas ros­
cadas de los bornes de sujeción de los terminales del cir­
cuito, que, por medio de dichas espigas, se prolongan pe­
netrando en el interior de la caja del interruptor, de la 
que dichos elementos, varillas de contacto, y bornes de 
conexión están completamente aislados. ----  -----------

En su tercera variante se prevé que, al igual que 
en la primera, las varillas de contacto se prolonguen ex- 
teriormente en forma de espárragos roscados, substituyén­
dose los juegos de tuerca y contratuerca empleados en aque< 
lia variante, por tuercas cilindricas que sujetan dichas 
varillas a la caja del interruptor, y en las cuales se su­
jeta, en sendos taladros diametrales de los que ambas es­
tán provistas, y por medio de los respectivos dispositi­
vos de tornillo prisionero, ambos terminales del circuito 
eléctrico. ---------------------------------------------

Finalmente, también se ha previsto la posibilidad 
de que el accionamiento del freno sobre el dispositivo 
de desplazamiento de la lámina de conexión, se efectde 
por medio de una palanca intermóvil, cuyo eje de giro 
consiste en apoyo sobre una ranura de la caja del inte­
rruptor. ---- -------------------------------------------

A fin de facilitar la comprensión de las ideas 
expuestas en los párrafos anteriores, seguidamente se ha­
ce referencia a la lámina de dibujos que acompaña a esta 
memoria, en la cual se expone un ejemplo de su realiza­
ción práctica entre cuantos podrían hallarse, por cuyo
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motivo debe considerarse como desprovista de todo carác­
ter m limitativo respecto al alcance'de la protección le­
gal que se solicita. En los dibujos: - - - - - - - - - -

Figura 1) representa una vista en planta con la ca­
ja del interruptor seccionada a fin de mostrar la disposi­
ción interior. - ------------------------------------- -- -

Figura 2) representa una sección segdn la linea 
11-11 de figura 1, en la que se muestra la caja del inte­
rruptor ya sujeta al vehículo. ---------------------------

Figura 3, representa una sección parcial a escala 
ampliada por la linea 11-11 de figura 1, referente a una 
de las variantes previstas para las varillas de contacto.

Figura 4) es una sección idéntica a la de la figura 
anterior, pero correspondiente a otra variante prevista 
para el juego de varillas de contacto. -------------------

Figura 5, representa una sección igual a la de figu­
ra 1, en otra variante prevista para el dispositivo de 
desplazamiento de la lámina de conexión.---- - - - - - -

En dichas figuras el juego de varillas de contacto 
se representa por (l), la lámina de conexión por (2), el 
dispositivo para su desplazamiento por (3)y el resorte de 
retorno por (4), y la caja del interruptor por (5). -----

El juego de varillas de contacto (l) consta, en su 
primera variante, de dos varillas metálicas (6) dotadas 
de balonas (7) y espárragos roscados (8). Las balonas (7) 
se apoyan sobre la lámina aislante (9), y en los espárra­
gos (8) las tuercas (10) se oprimen contra la caja (5) a
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través de la lámina aislante común (ll), y de las indivi­
duales (12), efectuando la sujeción de las varillas (6) 
a la caja (5). Los terminales (13) y (14) se sujetan a los 
espárragos (8) por medio de su opresión entre las tuercas 
(10) y las contratuercas (15). ---------------------------

En su segunda variante, representada en la figura 
3, las varillas (6) continúan estando provistas de las 
balones (7), pero carecen de los espárragos roscados (8), 
estándolos ellas (6) interiormente. En esta variante los 
bornes (16) están provistos de espigas roscadas (17) a las 
cuales se sujetan las varillas (6), tal como se indica en 
la figura, están provistos también de tomillos (18) para 
sujeción de los terminales (13) y (14) del circuito. - - ^

Finalmente, en su tercera variante, representada en 
figura 4, las varillas (6) son iguales a las de la primera 
variante (fig. 2), pero las tuercas (10) son substituidas 
por las tuercas cilindricas (19), las ouales están provis­
tas de los taladros diametrales (20), en los que, por me­
dio de los tornillos (21), se sujetan ambos terminales 
(13) y (14) del circuito. -----------------------------

La lámina de conexión (2) consiste en un disco me­
tálico, preferentemente de cobre, montado y sujeto en el 
disco aislante (22), que a su vez lo está sobre el dis­
positivo (3).------------------------------------------

El dispositivo de desplazamiento (3) consiste en 
un vástago cilindrico (23), provisto de un resalte, tam­
bién cilindrico, (24) contra el cual se apoya el disco 
aislante (22). En unp de sus extremos, dicho vástago (23)y 
está provisto de un taladro de sujeción del resorte de
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absorción de superdesplazamientos (25)* que en su otro 
extremo lo está a la varilla (26) de conexión al freno 
del vehículo. --------------------------------

Otra variante prevista, representada en figura 5* 
es aquella en que el resorte (25) y la varilla (26), no 
representados en esta figura, se conectan.a la palanca de 
primer gánero (27), la cual actda sobre el vástago (23).

En figura 2 puede observarse la sujeción de la caja 
(5) a una tapa o parte (28) del vehículo, por medio de los 
tornillos (29) con tuerca (30).-------------------------

De acuerdo con la anterior descripción el funciona 
miento del interruptor perfeccionado será como sigue: En­
contrándose la lámina de conexión (2) separada del juego 
de varillas de contacto (l), el circuito elóctrico está 
abierto, y por lo tanto las luces señalizadoras apagadas. 
Al actuar sobre el freno del vehículo reduciendo su mar­
cha, su accionamiento se transmite a la lámina (2) por 
medio de la varilla (26) y resorte (25), directamente so­
bre el vástago (23) en el caso representado en figura 1, 
o por intermedio de la palanca (27) en el caso considerado 
en la figura 5 en las direcciones indicadas por las fle­
chas en ambos casos, ocasionando la aproximación de dicha 
lámina (2) al juego de varillas de contacto (l), hasta 
llegar a su contaoto, en cuyo momento se cierra el circui­
to y se encienden las luces señalizadoras. Si sigue el 
accionamiento sobre el freno, el desplazamiento ocasiona­
do por ól en la varilla (26) es absorbido por el resorte 
(25), permaneciendo inmóvil, en contacto con las varillas 
(6), la lámina de conexión (2). Al cesar la acción sobre



el freno, el resorte (4), que en la fase anterioF*nabía 
sido comprimido, ejerce ahora su reacción separando a la 
lámina (2) de las varillas (6), con lo cual se produce 
nuevamente la apertura del circuito y el apagado de las 
luces señalizadoras.-----------------------------------

Habiendo descrito suficientemente las caracterís­
ticas, ventajas y funcionamiento de los interruptores 
para señalización, perfeccionados según la presente Pa­
tente de Invención, debe hacerse constar, en resumen, 
que en los mismos podrán introducirse cuantas variantes 
de detalle la experiencia y la práctica puedan aconsejar, 
en cuanto a dimensiones, número de piezas integrantes, 
materiales empleados en la construcción de las mismas, 
forma de acoplamiento mútuo y demás circunstancias acce­
sorias, siempre que con ello no, se desvirtúe su esenoia- 
lidad, que es la que se concreta en la primera de las rei­
vindicaciones que siguen, ya sea considerada aisladamente, 
ya sea considerada junto con una o varias de las restan­
tes reivindicaciones.-----------------------------------

N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España y 
todos sus territorios y plazas de soberanía, las siguien­
tes: - - - - - - - - - - - -  - —  ------- - —  -

R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Perfeccionamientos introducidos en los inte­
rruptores para señalización caracterizados por dotar a di­
chos aparatos de un juego de varillas de contacto entre
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las cuales el circuito eléctrico es suscep-cioie ae cierre 
y apertura, por medio de una lámina de conexión desplaza- 
ble por la acción que sobre ella ejerce un dispositivo de 
desplazamiento accionado por el correspondiente mando del 
vehículo, y por el dispositivo elástico de retomo de di­
cha lámina de conexión, cuando cesa la acción del disposi­
tivo correspondiente, estando provisto, dicho dispositivo 
de desplazamiento, de medios elásticos de absorción de 
superdesplazamientos. - ---------------------------------

2.- Perfeccionamientos introducidos en los interrup­
tores para señalización, según, la primera reivindioaoión, 
caracterizados por el hecho de que el dispositivo de des­
plazamiento de la lámina de conexión consiste en un vásta- 
go sometido a desplazamiento axial, sobre el cual monta, 
completamente aislada elóctricamente, la lámina de cone­
xión, interponiéndose entre ál y su varilla de conexión 
al mando correspondiente, un resorte helicoidal de traces-

3.- Perfeccionamientos introducidos en los interrup­
tores para señalización, según las anteriores reivindica- 
ciÓnes, caracterizados porque una vez cesa la acción del 
mando del vehículo sobre el dispositivo de desplazamiento 
la lámina de conexión, ésta es accionada, alejándola del 
juego de varillas de contaoto y ocasionando la apertura 
del circuito, por medio de un resorte helicoidal de com­
presión, cuya dirección de expansión es opuesta a la de 
desplazamiento de conexión del dispositivo correspondien­
te. -------<-------------------------------------------- --

4.- Perfeccionamientos introducidos en los interrup-



230

235.

240.

245.

250.

255.

— lo —257008
toras para señalización, según las anteriores reivindica­
ciones, caracterizados por el hecho de que el juego de 
varillas de contacto consiste en dos varillas metálicas 
paralelas y aisladas de la caja del interruptor, que se 
prolongan exteriormente a dicha caja en forma de espárra­
gos roscados, a los que, por medio de los correspondiente;' 
juegos de tuerca y contratuerca, se sujetan ambos termina­
les del circuito eléctrico, a la par que sujetan dichas 
varillas a la caja del interruptor. - --------- -------- --

5. - Perfeccionamientos introducidos en los interrup­
tores para señalización, según las reivindicaciones pri­
mera, segunda y tercera, caracterizados por el hecho de 
que el juego de varillas de contacto consiste en dos va­
rillas metálicas paralelas roscadas interiormente, y su­
jetas por medio de dichas roscas, a las correspondientes 
espigas roscadas de los bornes de sujeción de los termina­
les del circuito, que, por medio de dichas espigas pene­
tran en el interior de la caja del interruptor, de la que 
dichos elementos, varillas de contacto y bornes de suje­
ción, están completamente aislados. - - ----------- ------

6. - Perfeccionamientos introducidos en los interrup­
tores para señalización, según las reivindicaciones, pri­
mera, segunda y tercera, caracterizados por el hecho de 
que el juego de varillas de contacto consiste en dos va­
rillas metálicas paralelas aisladas de la caja del inte­
rruptor, prolongadas exteriormente en forma de espárragos 
roscados, a los que se sujetan sendas tuercas cilindricas 
que efectúan la sujeción de las varillas a la caja, las 
cuales están provistas de sendos taladros diametrales en 
los que se sujetan, por medio de dispositivos de tornillo
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prisionero ambos terminales del circuito eléctrico

7. - Perfeccionamientos introducidos en los inte­
rruptores para seHalización, según la primera reivindica­
ción, caracterizados por el hecho de que la acción del 
mando del vehículo sobre el dispositivo de accionamiento

265. de la lámina de conexión, sé efectúa por medio de una pa­
lanca intermóvil cuyo eje de giro se sitúa en su apoyo en 
la caja del interruptor. - -  —  - - - —  - - - - - - -

8. - "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS INTE­
RRUPTORES PARA SEÑALIZACION". ---------------------- ----

270. Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de once hojas, foliadas y me­
canografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina 
de dibujos que la ilustra.

Madrid, 31 de Marzo de 1.960
.
/'/

/

rn.i.
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