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La presente invencién se refiere a un carro trans-

portador de vagonetas, destinado al servicio de instalacio-
nes de coccibébn y secado de productos ceramicos, el cual pre-
senta una serie de caracteristicas que lo hacen superior a

los carros hasta ahora conocidos y utilizados con el mismo
fin.

Como es bien sabido, en estas instalaciones se dis-
pone de unos carros que transportan las vagonetas cargadas
con materiales cerimicos, recogiéndolas a la salida de los

hornos de coccibén, para pasarlas a los secaderos. De hecho
" & .

se trata de una simple traslacibn para cambio de vias,.dg

una a otra seccién de la instalacidn. ..

Los carros conocidos y utilizados hasta el pregen-—

te tienen el inconvenlente de no poder adaptarse a difgren-
. . L LN
tes anchog de via, de forma que los mismos deben ser cons—

truidos expresamente para cada instalaciébn, adecuéndolos o
L]

adapténdolos a los anchos de via escogidos. "ot

Por otra parte, la rigidez que normalmente ‘preesen-—
tan en su estructura hace que acusen notablemente las-irre-
gularidades de nivel que puedan presentarse en las vias, ya

sea por una deficiente instalacibn, ya por el desgaste nor-

mal de las mismas con el tiempo, con el consiguiente riesgo

para la carga depositada sobre 1los mismos.

Con la realizacibén y aplicacién del carro objeto

de la invencibn se intenta solventar, y de hecho se logra

casi por completo, el inconveniente que representan los de-

fectos apuntados, lograndose un carro adaptable a las més

variadas anchuras de vias, a la par que de desligzamientoO
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‘seguro sobre cualquier via, salvando las pequeflas irregula-

ridades antes mencionadas.

De acuerdo con la invencidbn, y réspondiendo a laé
premisas indicadas, el carro objeto de la misma estd consti-
tuido esencialmente por dos bastidores independientes, dota-
dos de los elementos de rodadura y de traccibdn apropiados,
los cuales quedan reunidos entre si, a la distancia necesa-
ria, por sendos largueros laterales, de lohgitud apropiada,
adecuada a la entrevia a dejar y montados articulados por

sus extremos a los correspondientes de aquellos bastidpres.

Estos bastidores van dotados, a su vez, de Lag-

pectivas vias, las cuales, gracias a la provisidbn de 1lqs lar-

- . ) . .
gueros antedichos, guedan situadas a la distancia correspon-

® e
e 0 @

diente entre si.

Por otra parte, entre los largueros indicadog que-

da situado de través el elemento tractor para entrada y sa-

lida de las vagonetas, el cual puede responder a cual&ﬁﬁér

se
'y . e

realizacidn convencional. e

Para mejor comprensidn de cuanto queda expuesfe,
se acompafian uncs dibujos. en los que, esquematicamente y tan
sblo a titulo de ejemplo, se r¢ resenta un caso practico de
realizacibédn de un carro transportador de las caracteristicas
indicadas.

En dichos dibujos, la figura 1 corresponde a una
vista eh alzado lateral del carroj; vy la figura 2 muestra una
vista en planta del conjunto del mismo.

Tal como puede apreciarse en los disefios indicados,

y de acuerdo con la invencibén, el carro transportador de
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vagonetas estd constituido por dos bastidores independientes
-l- y =-2-, ambos dotados de sendos grupos de ruedas -~3- Yy

-4~, para la rodadura por encima de los carriles -5~ corres-.

pondientes.

Uno de los bastidores citados, en este caso el ~1l-,
va provisto del motor -6- que, a través de las correspondien-
tes transmisiones acciona a dos las ruedas -3-, que forman

el par conductor del carro.

Cada uno de los bastidores -1- y =2~ va dotado asi-

mismo de sendas vias -7-, para el deslizamiento sobre Jdas,

- ]

mismas de las vagonetas a trasladar. v
*

o...

Los bastidores -1- y -2~ guedan reunidos, por, am-

LI

de los mismas, por sendos largueros -8-9-, ar-

bos laterales

ticulados por sus extremos, a través de los pasadores o, si-

milar --10-, a los extremos de dichos bastidores. °

-
sse 00

Reuniendo a los largueros -8-9-, guedan dispuestos

. .'.

los travesafios -11-12-, entre los que queda soportado @tetrans—

portador -13-, accionacdo, por ejemplo, a través del cfddndro
fluodiniiico -14-, y dotado de las pestafias -15- de arrestre

de las vagonetas, tanto en uno como en otro sentido (recogi-

da o entrega), todo ello de realizacidn convencional y en si

conocida.

Como se comprende, la longitud de los largueros
-8-9- se adaptard a la que corresponda a la entrevia -7-,
pudiendo asi adaptarse facilmente cada carro a las necesida-
des de la instalacidén a que se aplique, ya que bastari con
disponer de largueros de diversas longitudes, para poder

adaptarse a aquellas necesidades, sin temer que recurrir a
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la construccidén de carros con unas medidas especiales para

cada caso, todo lo cual ha de redundar, necesariamente, en

un menor precio de coste de dichos carros.

Por otra parte, la disposicidn articulada de los
a los extremos de los bastidores -1-2-,
tiene la ventaja adicional de que, gracias a la movilidad
que presenta el conjunto del carro, puede adaptarse a las
pequefias diferencias de .nivel que puedan presentarse en los
tramos de carriles -5-, dando al carro una mayor capacidad
de adaptacidn y maycr seguridad a la carga contenida en las

. e Y
vagonetas transportadas por el mismo.

Como es natural, los medios de mando, tanto ¢é&’ la

traccidén del carro, como del transportador -13- de 1a§'v§go-

netas, podrd responder a cualesquiera tipos o sistemas con-

s 09 :J@

vencionales, por lo gue en nada alteran a la esencialidad

. ..l 80 a9
de la invencidne.

0 e ®

- 4 . ‘l"
Se comprende, por tanto, que sera&n independlaptes

del objeto de dicha invencidn, los materiales, formas.y di-

mensiones de los carros asi construidos, tipo de instald-

ciones a que los mismos se apliquen, y, en general, todos

cuantos detalles accesorios puedan presentarse, siempre que

no alteren, cambien o modifiquen su esencialidad.
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REIVINDICACTIIONES

1. Carro transportador de vagonetas en instala=-

ciones cerdmicas, qgue se caracteriza por estar constituido
e;encialmente por dos bastidores independientes, dotados de
los respectivos elementos de rodadura Y, POr lo menos uno

de ellos, de los correspondientes elementos motores des trac-
cidén para su desplazamiento, cuyos bastidores van provistos
asimismo de respectivas vias y quedan reunidos entre si por

medio de sendos largueros laterales, de longitud apropjada

y asimismo i1ndependientes, entre los que guedan montadps.

.,los

bdrganos tractores para recogida y entrega de las vagonetras

a transportar por el carro.

2. Carro transportador de vagonetas en instalacio-

nes cerdmicas, seqin la reivindicacibén antericr, que se ca-

.
¢ o0 00

racteriza por el hecho de que los largueros que reunen a los

dos bastidores independientes que integran el carro, dﬁédan

*e
. L 2K ]

articulados por sus extremos sobre los respectivos de eque-
llos bastidores y tienen una longitud adaptada a la de-a
entrevia que deba mediar entre las vias montadas sobre aque-

llos bastidores.

3. Carro transportador de vagonetas en instala-
ciones cerémicas.

Todo ello segin queda descrito en la presente me-
moria y resumido en las reivindicaciones contenidas al final
de la misma, establecidas de acuerdo con el articulo 100
del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial y que com-

prende en conjunto sieste hojas foliadas escritas a maquina



por una sola cara.

Barcelona,

26 de febrero de 1981

José Manuel CASTANO
I, MARTIN

BOLEA vy
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