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PATIN TB DE DiVBNCION

que poi' veinte e ilo s se so licita  a favér de Don FILIPPO BEIELLI, 

fie nncionaliûud ita lian a , aomiciliauo en PESADO (I ta l ie ) ,  "i'i l̂o 

.eqpuDblic., y que h., de rev . r  ¿obre NUEVA MOT3CICLBTA SCOOTER.

M e m o r i a  D e s c r i p t i v a

El  registro de l a Patente de Invención que se s o lic ita  

tiene por objeto garantizar la explotación exclusiva en todo el 

territo rio  nacional y plazas de soberanía de una nueva motocicle­

ta Scooter, conforme se describe a continuación y se representa 

gráficamente en el adjunto dibujo, a titu lo  de ejemplo.

Desde hace mucho tiempo se conocen mo to c ic le  tas scooter 

en la s  que el grupo motor, la caja de cambios o transmisión, el 

embrague y el dispositivo de arranque están colooados en un lado 

a. la  misma altu ra que la  rueda trasera.

Como consecuencia, e l peso nada despreciable de toda lo 

unidad desplaza lateralm ente el centro de gravedad y, de este modo, 

influye desfavorablomente'/el equilibrio de la  maquina.

Ademas, e l condustor, tendiendo a asumir una posición com­

pletamente incómoda y a n tiestética  para tratar de compensar dicha 

fa lta  do eq u ilib rio , se ve obligado a desplazar e l centro de gra­

vedad hacia el lado opuesto a aquel en que ve ls, unidad motriz y
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La d isp o sició n  de lo s  varios d is p o s it iv o s  de acuerdo 

con la  presente invención, permite elim in ar lo s  inconvenientes 

a rrib a  mencionados.

La m o tocicleta  scooter que co n stitu ye  e l objeto de la  

invención 3e c a ra c te r iz a  en que e l grupo motor e s tá  dispuesto 

a uno de lo s  lados de la  rueda tra sera , m ientras que la  unidad 

que in clu ye la  caja  de cambio o transmisión con e l gran engrana­

je  de transmisión y e l embrague esta situado en e l lado opuesto 

para lo cu a l, e l  e je  motor pasa a través de un ca sq u illo  hueco 

del soporte del motor y del e je , también hueco, de la  rueda tra ­

se ra .

De acuerdo con una ejecución p re fe re n te , e l motor, lo s  

d isp o sitiv o s  de ig n ic íó n y  de alim entación, e l freno y e l brazo 

de conexión a i  vehículo están dispuestos en un lado de la  rueda 

trasera,m ien tras que el grupo con stitu id o  por la  caja  de cambios 

y transm isión, e l  embrague y e l d isp o sitiv o  de arranque están 

dispuestos en e l  lado opuesto.

Para la mejor comprensión del invento se acompasan di­

bujos de una de la s  posibles ejecuciones de la  invención, en los  

cuales se muestra en sección diagrama tica  a x ia l la  disposición  

de los varios elementos según esta  ejecución p referen te .

En la  única figura del dibujo, 1 indica e l pistón del 

motor a p istón , 2, e l volante incluyendo el dispositivo de. ig n i­

ción, 3 , el embrague y el dispositivo de con trol para dicho em­

brague, 4 , la  ca ja  de cambio o transmisión con uno o mas engra­

nes de velocidad, 5, el dispositivo de arranque, 6 , la  rueda 

dentada p rovista  de un cubo que actúa como soporte y elemento 

de transmisión para el movimiento transmitido a la  rueda tra se ra , 

7 , el freno , 8 , los pernos de fija c ió n  de la s  postadas a la  rue­

da, 9 , el eje motor, 10 , la rueda, 1 1 , e l brazo de conexión de 

todo el grupo a l  vehículo, estando dicho brazo pivotado en el
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eje 1 3 , para perm itir la  o scilació n  de la s  suspensiones tra se ra s , 

1 2 , representa la  brida para conectar rígidamente e l motor a la  

caja  de cambios.

Como inmediatamente se aprecio por e l dibujo, e l eje  mo­

tor 9 pasa a través del centro de la rueda trasera  10 y 'e s ta  f o r -  

madoen una sola p ieza. Este eje motor actúa también oorno elemento 

de arranque, actuando como una v a rilla  de to rsió n .

De acuerdo con esta bien equilibrada distribución  de pe­

sos, e l motor 1 esta  montado a un lado de la  rueda tra se ra , mien­

tras  que la  ca ja  de cambio o transmisión 4 , el embrague 3 y la  

rueda dentada 6, p rovista  de un largo cubo soporte, están dispues­

tos a l otro lado de dicha rueda tra se ra , e l conjunto eshí calcu­

lado de ta l  manera que el centro de gravedad del vehículo se en­

cuentra en e l  plano a x ia l  de la  rueda tra s e ra .

Para la  posible su stitu ción  de la  rueda trasera  10 , una 

vez que los pernos 8 que fija n  la  lla n ta  a l cubo dél freno 7 se 

hayan quitado, es posible separar fácilm ente la  pestaña de la 

caja de velocidades 4 .

Como es obvio, e l grupo motor puede ser de cualquier tipo< 

Puede ser de dos o cuatro tiempos, v e r t ic a l , inclinado u horizon­

ta l ,  con uno o mas c ilin d ro s . El sistema de transmisión del mo­

vimiento puede re a liz a rs e  también variadamente, sin s a lirs e  del 

marco de protección de la  presente invención.

JI0TA_DE_3BI7I^DICACR3ÍES_

Se re iv in d ica  como de propia y nueva invención a favor 

de Don FILIPPO 3ENELLI, residente en PESARO ( I t a l i a ) ,  según la s  

siguientes re iv in d icacio n es:

PRIMERA.-U na m otocicleta scooter caracterizad a en que el grupo 

motor va colocado a un lado de la  rueda tra s e ra , mientras que 

e l grupo formado por la  caja  de cambio o transm isión, e l gran en­

grane y el embrague van colocados en e l lado opuesto de dioha rué 

da tra se ra , para lo cual e l eje motop pasa a través de un oas-
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qulllo hueco del soporte del motor y a través del eje

hueco de la  rueda trasera#

SEGUNDA.-  La misma motocicleta scooter de la, primera re iv in d i­

cación caracterizada también en que el . dispositivo de ignición 

y de alimentación, e l  freno, a s i como el brazo de conexión a l vehí 

culo, están colocados a l mismo lado que el motor, mientras que 

en el lado opuesto, además del grupo constituido por la  caja de 

cambio, el engrane de transmisión y el embrague, esta tambiái 

colo ca do e l dispo s i tivo de arranqye.

1EHCLRA.-  La. misma, motocicleta scooter de la s  reivindicaciones 

primera y segunda, caracterizada igualmente en que e l embrague 

va montado sobre e l eje motor, a l lado opuesto a l del motor y en 

que dicho eje motor pasa 3 través de un casquillo hueco del so­

porte y a. través del eje hueco de la  rueda trasera y que consis­

te en una sola pieza de suficiente longitud para servir de e le ­

mento de arranque actuando 00rao una v a r illa  de torsión.

CUARTA.- La motocicleta scooter de la  reivindicación  primera que 

se caracteriza también en que el brazo de conexión del grupo 

rué da-motor s i  vehículo esta fijado sobre un lado al grupo motor 

mientras que a l lado opuesto esta pivotado a l cuadro del vehí­

culo para perm itir la  oscilación de todo e l grupo de d isp o siti­

vos#

QUINTA. - La misma motocicleta scooter de la  reivindicación p r i­

mera también caracterizada en que e l engrane grande que transmi­

te directamente e l movimiento del motor a la  rueda trasera medien 

te el embrague y la caja de cambio, esta provisto de un gran cubo 

que se extiende a los dos lados para lo cual uno de los lados 

rodea e l casquillo hueco del soporte y esta fijad o  externamente 

a l cubo de la rueda mientras que el o tío lado sobresale a manera 

je viga can tilever y esta montada, rotatoriamente sobre cojinetes 

je bolas sostenidos coaxialmente a c ierta  distancia, unos de otros 

sobre e l casquillo hueco del soporte.

SLXIA#- La misma motocicleta scooter de la  primera re iv in d ica­

ción caracterizada ademas on que la  carcasa del motor esté  co-
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necte. da con las cajas de migraña je y embrague por medio de una 

brida situada en el extremo del caequillo hueco del soporte, en el 

o tro la do que el mo to r .

SEPTIMA.-  NUEVA MOTOCICLETA SCOOTER.

1^1 y como ge= deja descrito en la  memoria precedente que 

consta de cinco hojas foliadas y mecanografiadas por una sola 

de sus caras y una. de planos.

Madrid a treinta y uno de Marzo de mil novecientos

sesenta.

P. A. de .don Tilippo B enelli 

Víctor Oil Vega
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