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invento se r e fie r e  a mejoras en la  

oonatruooián de expendedores automáticos de c ig a r r illo s  con 

una cámara de reserva para lo s  c ig a r r illo s ,  un dispo sitivo  

encendedor eláotrioo y medios de transporte que en oada oaso 

extraen un o ig a r r illo  desde la  cámara de reserva hacia el 

dispo sitivo  enoendedor y transportan a l o ig a r r illo  encendido 

en su direccián lon gitu din al parcialmente fuera del expende­

dor, de modo que e l c ig a r r illo  se ofreoe con su boquilla pa­

ra ser tomado. Tales expendedores de c ig a r r illo s  se ponen en 

funcionamiento mediante una palanca o una barra empujadora 

que, o bien rematan el resorte de un mecanismo de r e lo je r ía  

que sirv e  de fuente de energía a todo e l d isp o sitivo , o bien i 

se ooneota un motor éléotrioo que impulsa a todas la s  partes } 

mávilea.

Los expendedores de c ig a r r illo s  conooidos 

de esta oíase muestran diversos inconvenientes. Los c ig a r r i­

l lo s  en el reoipien te de reserva se apoyan ligeramente unos 

contra otros, de modo que se impide el transporte de un oiga­

r r i l lo  desde el reoipiente a la s  in stalacion es de transporte. 

Por un funcionamiento demasiado apresurado o repetido prema­

turamente de la  barra empujadora puede perturbarse el ourao 

del funcionamiento, especialmente cuando el o ig a r r illo  encen­

dido todavía no se ha extraído de la  abertura del expende -  

dor.

El expendedor automático de c ig a r r illo s  

oon dispo sitivo  encendedor segán e l invento tien e por objeto
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evitar estos inconvenientes. El invento oonsiste en l a  a p li-  

oaoión simultánea de la s  siguientes tres oarao terístioaa.

a) por dos plaoas de fondo $0, $1 oscilan ­

tes de la  oámara de reserva, que dejan lib r e  una hendidura 

entre e lla s ,  l a  que se cierra después del paso de un ciga­

r r i l lo  por una ohapa 1$ desenrollable, maniobrándose tanto

e l movimiento en sentido opuesto de la s  plaoas de fondo, como 

también el movimiento de la  chapa desenrollable por medio de 

una corredera 9, que transcurre transversalmente a la  hendí- I 

dura, a la  que pone en movimiento la  barra empujadora 3 por ] 

presión sobre e l botón, 2?. {
t

b) por una barra conmutadora 38 e n g a tilla -j  
„ !

da con la  barra empujadora durante su avanoe, corrediza para­

lelamente a ésta, que en la  posición terminal posterior de la  

barra empujadora se desengatilla y en su retroceso bajo la  

aoción del aoumulador 6 de energía ooneota y desooneota la  

corriente de oalefaooión del dispositivo encendedor 5 y f i ­

nalmente soltando el trinquete 29 in io ia  el retrooeso de la  

barra empujadora.

o) por una palsnoa osciladora 24 de un 

brazo gobernada por ía  barra empujadora, que durante e l avan­

oe de la  barra empujadora transporta a l c ig a r r illo ,  mediante 

una garra sujetadora 4 guiada linealm ente, haoia e l disposi­

tivo encendedor 5 y a l  retrooeder la  barra empujadora l e  trans­

porta a la  abertura de extracción^.

Otras ca ra o te ristica s del invento se des-



oriben a base del dibujo adjunto, que representa en d e ta ­

l l e :

Figura 1 una v ista  fron tal de la s  partes  

delanteras del expendedor de c ig a r r illo s  en l a  posición de 

partida, con la  plaoa delantera desmontada,

Figura 2 una planta sin  l a  plaoa de cu­

bierta de la  caja, la s  plaoas del fondo de la  oámara de 

reserva y e l d isp o sitivo  de transporte para lo s  c ig a r r i­

l l o s ,

Figura 3 una v is ta  fron tal análoga a la  

de la  figura 1 en l a  primera fa se  del transporte de un ciga­

r r i l lo  antes del encendido,

Figura 4 ana planta de la s  partes cen­

tra le s  del expendedor de c ig a r r illo s  a la  altu ra de la  barra 

enpuja dora,

Figura $ una v is ta  la te r a l paroial del me­

canismo in te rio r,

Figura 6 una v is ta  en planta sobre la s  par­

tes de l a  f i g .  5#

Figuras 7 y 8 e l engatillado y desengati­

llad o  de la  barra oonmutad&ra,

Figura 9 a, b, o, áL dispo sitivo  conmuta­

dor eléotrioo para la  in stalación  encendedora en tres d ife ­

rentes posioiones,

Figura 10 e l seguro contra el prematuro 

accionamiento repetido de la  barra empujadora,
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Figura 11 el dispo sitivo de seguro en su 

oooperaoión con la  garra snjetadora del e ig a r r illo p .

Figura 12 la  disposición del d ispositivo  

enoendedor en la  chimenea y su oonduooión alrededor de la  

oaja,

Figura 13 una ejecución modificada segón

la  figura 4,

Figura 14 una v is ta  la te r a l  de la  ejecu­

ción segdn la  f i g .  1&,

Figura 13 una representación p a rcia l aumen­

tada de la  f i g .  14*

Figura 16 y l6a una representación par- 

o ia l aumentada de l a  figura 13 en dos diferentes fases del 

fuño i  ona miento^

E l botón 2 de accionamiento del expende­

dor de c ig a r r illo s  t figu ra 3 ) que en la  posición preparada 

sobresale de la  oaja G y puede oonprimirse en una esootadura 

de la  oaja, está situado sobre e l extremo delantero de la  

barra empujadora 3 y muestra una cavidad 2 a, en la  que pue­

de introducirse el extremo delantero de la  barra conmutadora 

32 én una cie rta  fase del oureo de funcionamiento.

En la  barra empujadora 3 esta inserta una 

espiga 10 ( figu ra 4) que engrana en una rahura de la  palanoa 

angular 11  y hace o s c ila r  a la  palanoa angular a l  oomprimir

la  barra empujadora alrededor del e je  20 en e l sentido de la

maroha de l a s  a g u ja s  d el r e l o j .  E l brazo oorto de l a  palanoa
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angular posee un extremo l i a  acodado haoia arriba y el ¡ 

brazo más largo tien e una prominencia 12 redondeada. Esta 

empuja contra una su p e rficie  13 de una corredera 9 (fig u ía  ¡ 

1 y 6), que ae mueve debajo de la s  ohapaletas del fondo 5O, ¡

51 de la  oámara de reserva 1  horizontalmente de izquierda a : 

dereoha. En la s  chapas la te r a le s  dobladas haoia arriba de la  ¡ 

corredera están praotioadas rendijas 16, en la s  que engra­

nan pernos guiadores 48 (figu ras 2 y 6), que a l mismo tiempo 

unen la s  paredes la te r a le s  17# 18 de la  oámara de reserva ¡ 

oon la  oaja &. ¡

Una parte 25 doblada hacia abajo de la  00-! 

rredera 9 tfig u ra  1 ) forma oon el canto tambián doblado ha- ¡ 

oia abajo de la  chapa enrollable 15 un oanal, cuyo fondo se  ̂

representa por una ohapa 19 f i j a  con un aoodamiento 21, en e l ¡

que tambián está fija d o  el e je  de rotaoián 20 de l a  palanca ¡
¡

angular 1 1 . En este canal está situado e l c ig a r r illo  más 

bajo de la  reserva de c ig a r r illo s  en la  cámara 1 ,  antes de 

poner en funcionamiento a l expendedor de c ig a r r illo s .

La oámara de reserva 1 para lo s  c ig a r r i­

l lo s  posee en sus paredes la te r a le s  ohapas de fondo 50 y 51 

articu lad as, d irigid as oblicuamente hacia abajo, que de una 

manera que se desoribiráa posteriormente, pueden moverse 

opuestamente hacia arriba y abajo. Este movimiento de la s  

chapas del fondo s ir v e  para ev ita r la  formaoián de puentes, 

es deoir de un apoyo mutuo de lo s  c ig a r r illo s  en la  oámara de 

reserva y para garantizar l a  oondncoián de avanoe segura en
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cada caso de un c ig a r r illo  a lo s  medios transportadores dél ! 

expendedor de c ig a r r il lo s .  La oorredera 9 se mueve haoia la
j

dereoha hasta el engrane de la  parte de ohapa 21 acodada con ¡ 

un trinquete 14 (figu ra 6) basculante. En e llo  se arrastra ¡ 

tambián la  chapa enrollable 1$ ( fi,gura 3). iue levanta la  ¡ 

ohapa del fondo 30 de la  cañara de reserva 1 , oierra él in­

te r s tic io  entre ambas ohapas del fondo 30 y 51 haoia abajo y ¡ 

empuja a l c ig a r r illo  Ẑ  sobre la  ohapa 19 haoia la  dere- ¡

oha. I

á l  mismo tiempo empuja l a  corredera 9 ¡
i

dentro de una esootadura 46 ( figura 6 ) oontra el codo $2 i 

unido con la  ohapa 31 del fondo, apoyado giratoriam ente, oon-, 

tra la  aooidn del muelle 33 (figu ra  3) de modo que la  ohapa j
i

51 del fondo se empuja haoia abajo. Este movimiento está l i -  !
!í

mita do por una rendija guiadora 94 y una espiga guiadora 35 }

en el oanto fron tal de la  ohapa del fondo 31 haoia ambas di­

recciones. Por la  eooperaoián de la  ohapa del fondo 30 que 

se mueve haoia arriba y de la  ohapa del fondo 51 que gira  ha­

oia abajo, lo s  c ig a r r illo s  en la  cámara de reserva 1 se mue­

ven unos oontra otros, de modo que se destruyen apoyos mu­

tuos o formaciones de puentes en la  reserva de c ig a r r illo s  y 

queda asegurada la  movilidad de lo s  distintos, o ig a r r illo s .

HL o ig a r r illo  Ẑ  oorrido por la  ohapa 19 transvers&lmente 

a su eje  lo n gitu d in al, oae en una garra sujetadora 4 (figura  

3), cuyo eatribo o scila b le , e lá stic o  4& ha sido abierto por 

e l aoodemiento 23 de la  oorredera 9 en e l movimiento de áata
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hacia la  derecha. La garra sujetadora 4 estó guiada con una 

pieza guiadora 36 en una hendidura longitudinal 27 del r e c i­

piente de marcha 284 que ademas de la  condaocidn de la  garra 

sujetadora 4 tiene todavfa el objeto de impedir que se atra- j 

viesen lo s  c ig a r r illo s  en la  oaida en la  garra sujetadora.

Con l a  pieza guiadora 26 está* unida una cabeza guiadora 26a, 

que resbala en una hendidura guiadora 24a de la  palanoa o sc i­

la n te  24 í f i g .  2) .  La misma puede o scila rse  alrededor del 

e je  24b hasta la  posloión dibujada con rayado, moviendo a la  

garra sujetadora 4 en la  hendidura lon gitudin al 27 desde e l  

extremo delantero a l trasezo del reoipien te 28 . Esta palanoa 

o scila n te obtiene su impulsión por la  barra empujadora 3 por j 

medio de la  espiga guiadora 22, situada en e l oanto in ferio r  

de la  barra empujadora, cuya espiga engrana en e l o r ifio io  

rasgado 23 de la  palanca o scila n te . ¡

En e l in stan te, en que e l o ig a r r illo  2  ̂ cae 

en la  garra sujetadora 4. la  palanoa o scila n te  ha reoorrido  

aproximadamente la  mitad de su oamino entre la s  posiciones  

terminales delantera y trasera. En e l mismo instante se d e s li­

za e l estribo 4a de muelle de l a  garra sujetadora 4 respecto  

a l codo 23 de la  corredera 9 y aprieta fijam ente a l o ig a rri­

l l o  en la  garra sujetadora, de modo que e l o ig a r r illo  se co­

rre a lo  largo de su eje  durante e l u lte rio r  molimiento de la  

palanoa osoilan te y de la  garra:.

Todos estos prooesos distribuidos forzosa­

mente se desarrollan durante el avance de la  barra empujadora
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3. -Al mismo tiempo, sin  

tivamente se tensan los  

lo s  muelles de tracción  

al pro o es o de conmutaoián para e l d ispo sitivo  e lé ctrico  de 

encendido y la  mar oha. de retroceso de la  barra empujadora y 

de la  corredera. Para garantizar un movimiento uniforme de 

la  barra empujadora en la  marcha de avance y retrooeso, en 

su extremo posterior está montado e l ámbolo 36 de un o ilin *  

dro 40 de freno de aire ( f i g .  4).

En e l canto la te r a l izquierdo de la  barra 

empujadora 3 se enouentran dos trinquetes 29 , 30 oon el mis­

mo eje  58 de giro  ( f i g s .  5, 7 y 8 ). El trinquete 29 engati­

l l a  con su ranura 29a a la  barra empujadora 3 en su poaioión 

terminal trasera en e l ángulo de apoyo 45 p o sterio r. La ra­

nura 29a está situada en el extremo de un oanto oblicuo 29b, 

ouyá fin alid ad  se explicará más abajo.

El trinquete 30 ( f i g .  7 y 8) termina en dos 

puntas 30a y 30b. La punta 30a se ap lica  a l oomprimir la  ba­

rra enpujadora 3, oontra la  espiga 3 I, en una barra conmuta­

dora 32, conduoida debajo de la  barra empujadora p ara lela ­

mente a la  misma. Finalmente resbala la  punta 30b sobre e l  

oanto superior del ángulo de apoyo 45 p osterior, se levanta  

y deja lib r e  a la  espiga 31 y por e llo  a la  barra conmutado­

ra 32 para e l retroceso ( fig-+ 8 ) ,  que se ocasiona por el 

muelle de traocián 6. Esto se e Actúa inmediatamente despuás 

del engatillado de la  barra empujadora 3 en su posición te r-

256970

embargo, tambián se cargan, respeo- 

acumuladores de energía, es decir  

6, 7 y 8, que en d e ta lle  impulsan
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minal traseras.

Las figuras 9&, b, o muestran de quó modo ,
¡

la  espiga 31 maniobra a l interraptor de contaoto de muelle 

el circu ito  e lá o trico  de corriente para la  e sp ira l 3 de en­

cendido y la  lámpara de control 37 qu.e l e  está conectada en 

paralelo en la  placa fron tal del expendedor de c ig a r r illo s .  ¡ 

El interruptor ( f i g .  9a) se compone de dos muelles de con­

tacto  y f g ,  que soportan a lo s contactos k  ̂ resp ectiva- i 

mente kg . Con el muelle de contacto f  está  anida una p ie - ¡ 

za conmutadora 38 de forma romboidal, sobre la  que se sube } 

la  espiga 31 en e l último trozo de su movimiento de avaáoe ¡ 

antes de quedar lib r e  por e l trinquete 30 y aumenta la  d is- i  

tanoia de lo s contactos k  ̂ y kg fren te a la  posición de re­

poso por un pequeño trayeoto ( f i g .  9b). En el inatante de

la  liberaoián la  espiga 31 precisamente ha dejado tras s í  ¡
i

a la  pieza 38 de conmutación, de modo que lo s  contactos k  ̂ y 

kg poseen la  misma distancia que en la  figura 9a. En e l re­

troceso levanta la  e^)iga 31. qne ahora agarra debajo de la  

pieza 36 de conmutación, a esta última y cierra por e llo  lo s  

contactos k̂  y kg hast* que haya aloanzado e l extremo dere- 

oho de la  pieza conmutadora.

La esp iral encendedora 3 (fig-. 3 y 6) en la  

forma y ejecución conocida en lo s encendedores de oigarros 

y c ig a r r illo s  se empuja por un fuerte muelle de oontaoto 49, 

hendido, en una abertura la te r a l  de una chimenea 47, que 

está montado sobre la  pared posterior de la  oaja G, de modo
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que la  espiral se encuentra frente a l extremo posterior del !
i

recipien te de marcha 28 . Esta disposición haoe que sea f á c i l  ¡
I

y cómoda la  reposición de la  esp iral de enoendido por una 

nueva, Con $6 y 57 se han designado la s  bomas de oonexión ¡

para la  conducción de corriente eló o trio a. ía  chimenea 47 !

evacúa hacia arriba a l humo producido a l encender e l oiga- ! 

r r i l lo  y l e  mantiene alojado del in te rio r del expendedor de j 

c ig a r r illo s .  Como el c ig a r r illo  2  ̂ durante el avanoe de l a  

barra encujadora 3, por la  palanca o scila n te 34 y la  garra ¡

su jeta dora 4. impulsada por e lla ,  ha sido aceroado oon su }
¡

extremo posterior hasta la  espiral inoandesoente, ahora se ; 

enoiende e l o ig a r r illo -  despuós de oonéetar la  corriente de ¡ 

calefacción , sin que n ecesite  ventilador a oausa del tir o  de ¡

a ire  existen te en la  chimenea 47* como puede encontrarse en ¡
¡

lo s  expendedores de c ig a r r illo s  oonooidos de tipo semejante, j 

Para evitar que e l humo producido penetre en e l in te rio r del 

expendedor de c ig a r r illo s  y l e  ensuoie por su preoipitado, 

l a  ohimenea 47 está conduoida alrededor de la  caja & haoia 

delante y a travás de la  placa fro n ta l ( f i g .  12) .  El a ire  

de oombustión y e l humo fluyen en j&a dirección de la s  flechas  

.A, B, 0 . Sobre la  espiral incandescente 5 está dispuesto un 

segundo cuerpo inoandesoente 5&, que oalienta a l humo del 

c ig a r r illo  Z y por e llo  refuerza e l tiro  en la  chimenea 47*

Tambián la  barra conmutadora 3% está provis­

ta de in stalacion es de freno para asegurar un retrooeso len ­

to , uniforme y tambián regulable. A este f in  se ha fija d o  a



l a  barra oonmutadora 3a t f i g .  5) una oremallera 33, en la  

que engrana una rueda dentada 34 del meoanismo de un freno 

33 de corrientes p arásitas 35. E l meoanismo está  provisto de 

una marcha lib r e , de modo que e l freno de corrientes parási­

tas solamente es efica z  durante e l retrooeso déla barra conmu­

tadora. Como ta le s  frenos de oorrientes p arásitas son conoci­

das en general y sus d eta lle s constructivos no pertenecen a l  

invento, puede hacerse caso omiso de una descripción de la s  

diferentes p artes. En lugar de un freno de oorrientes parási­

tas pueden u tiliz a r s e  tambián otras in stalacion es de freno 

conocidas, regu lables, como frenos de líq u id o , reguladores 

de fuerza oentrífuga y análogos en combinación con una marohaj 

lib ré'.

En e l extremo posterior de la  barra conmu­

tadora 33 se encuentra una tir a  de ohapa 39 disparadora. Des­

pués de haberse desconectado la  in stalació n  encendedora por 

desprendimiento de la  espiga 31 respeoto a la  pieza conmuta­

dora 38 en e l retrooeso de la  barra,conmutadora, la  tira  39 

de chapa de disparo resbala a lo  largo del oanto 39b oblicuo 

del trinquete 29 y le  levan ta. Por consiguiente se suprime 

e l engatillam iento de la  barra empujadora 3 oon el ángulo de 

apoyo 43 posterior y la  barra empujadora 3 oomienza su retro­

ceso bajo la  acción del muelle de traooión 7 . Enseguida oo­

mienza la  espiga 22 en el o r ifio io  rasgado 23 de la  palanoa 

osoilan te 24 a transportar haoia delante a la  garra sujetado- 

ra 4 oon el o ig a r r illo  encendido en e l reoipien te 28 de
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¡i marcha, hasta que se aloanoe de nue^o la  posición de p a r tí-  

¡i da de l a  palanoa o scila n te  24 ( fig ¿  2) . El c ig a r r illo  2  ̂

sale  en e llo  con s.u boquilla de la  pared fro n ta l del expen-

¡ dedoy de c ig a r r illo s  y puede extrarse ahora. Al mismo tiempo,
¡!¡ j  por la  espiga guiadora 10, se mueve en Retroceso la  palanoa
¡¡
ji angular 1 1 ,  de modo que por la  parte aoodada l i a  del brazo

¡i oorto de osoilacidn se suprime e l engatillado 14 de la  corre-

! dora y, y la  corredera, bajo la  aooidn del muelle de trac­

ción 8, es oondñoida a su posioión de p artid a. El ómbolo de 

¡¡ freno 36 en e l extremo de la  barra anpuja dora 3, junto oon
i!
¡i e l cilin d ro  de freno 40 ouidan de un deslizamiento lento de 

¡ retrooeso uniforme de l a  barra empujadora a su posioión de

¡ p artid a.
¡¡
¡1 Finalmente, el expendedor de c ig a r r illo s
¡;

! segón e l invento, muestra todavía una in stalació n  de bloqueo^ 

que impide que la  barra empujadora pueda ser accionada r e -  

¡ novadamente, antes de haberse extraído el c ig a r r illo   ̂ene en- 

[¡ di do. En el ángulo de apoyo 43 delantero de la  barra empuja- 

¡ dora está fija d o  giratoriamente un trinquete 42 ( f i g .  H )  

que engrana en una maeaoa 41 de la  barra empujadora 3 e im-
Í!
¡i pide e l accionamiento renovado de la  barra empujadora. Para
){
' soltar este seguro, cuando se ha extraído el c ig a r r illo  en­

cendido del expendedor de c ig a r r illo s , el trinquete 42 está  

¡ i  unido de modo suelto oon una barra 44, que está guiada y apo- 

!Í yada en una ranura dol recip ien te de marcha 28,. Cuando se 

j¡ extrae el o ig a r r illo , el estribo de garra 4a e lá stic o  y que
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se cierra, empuja oontra la  barra ^  y empuja por e llo  al 

trinquete fuera de la  muesca 41 en lq  barra empujadora 3. La 

barra empujadora se ha dejado por ello  lib r e  para un rénova- j 

do acoionamiento.

.En la s  pruebas p rácticas se ha demostrado 

que la  barra empujadora con frecuenoia áe manipula a golpea 

o que no se empuja hasta su engatillam iento. En el primer oa- ! 

so lo s  c ig a r r illo s , que caen desde el reoipiente de reserva i 

a la  garra sujetadora del reoipiente de marola, no tienen s u - ! 

fio ie n te  tiempo para ocupar su posioidn oorreota, sino que
!

se quedan en una posición intermedia, por lo  que puede produ- ¡ 

oirse un atascamiento de la  in stalació n  transportadora* En e l¡  

segundo caso, el c ig a r r illo  situado en la  garra sujertadora ¡ 

no se transporta a l d ispo sitivo  encendedor y no se enciende,

de modo que en una repetida compresión de la  barra empujado- ¡
¡

ra caerá un segundo o ig a r r illo  en e l reoipiente de marcha de 

la  garra sujetadora y también se atascará la  inatalaoión  

transportadora.

Para eliminar la  fuente de trastornos p r i­

meramente menoionada, l a  misión de la  barra empujadora, de 

ocasionar y gobernar el avance de la s  partes movidas de la s  

in stalacion es transportadoras, se transmite a una barra espe­

c ia l  de maniobra del avance, que se h alla  en oomunioaoión 

mecánica oon la  barra empujadora por medio de un aoumulador 

de energía adicion al, antepuesto con tensión. Por esto se ha- 

oen independientes lo s  movimientos de avanoe de la s  in stalaoip



!
nes transportadoras respeoto a la  velocidad, con la  que se j 

empuja la  barra empujadora en el expendedor de c ig a r r illo s .  ¡

La segunda fuente de averias, e l empuje j

incompleto de la  barra empujadora, se evita  por el montaje j

de un u lterio r seguro para la  barra empujadora, que en el oa- ¡
¡

so de un empuje inoompleto de la  barra empujadora impide su } 

retroceso a la  posición de p artid a. Por e llo  se ha asegurado j  
que el curso del funcionamiento de la s  in stalacion es transpor­

tadoras solamente puede comenzar ouando la  barra empujadora 

se ha engatillado en su ángulo posterior de apoyo, es decir 

en su posición terminal p o sterio r.
i

Otro error de accionamiento resu lta ouando j 

lo s  c ig a r r illo s  no se rellenan en la  cámara de reserva de mo­

do que iodos lo s  c ig a r r illo s  están situados paralelos entre 

s í .  Para ev ita r este error de s e r v ic io , puede estar inserto  

en la  abertura de llenado un emparrillado oon rendijas para­

le la s ,  a travás de la s  que se introducen lo s  c ig a r r illo s  en 

e l depósito de reserva.

Para ex&luir lo s  mencionados errores de 

s e rv icio , en el expendedor de c ig a r r illo s  arriba descrito  

están previstos todavía lo s siguien tes d ispo sitivo s adiciona­

le s  ( f i g .  I 3 -I 5 ) !

Por razones de espaoio se ha saoado e l o i-  

lin dro de freho de a ire  40 del in te rio r  de la  caja G y se ha 

oolooado en e l lado exterior de la  pared p o sterio r. Además e l  

muelle 7 se ha desplazado en e l cilin d ro  de freno. P a ra le la -
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mente a la  barra empujadora 3 ?  entre ésta y la  barra empuja­

dora 3g se ha montado una barra de maniobra 10 1 . El cilindro  

de freno y el acumulador de energía ya no estén unidos con 

la  barra empujadora, sino oon la  barra de maniobra. Otro acu­

mulador de energía 102 , que posee una tensión previa aju sta­

da, esté situada entre la  barra empujadora y la  barra de ma­

niobra. Oon su extremo posterior Ha barra de maniobra esté  

guiada en un éngulo de apoyo 103 e n la  barra empujadora 3.

El éngulo de apoyo s irv e  tambipn para l a  sujeción del acumu­

lador de energía 102. A oonseouencia de esta disposición la  

barra empujadora durante su avance arrastra tras s í  a la  

barra de maniobra. El movimiento de la  barra de maniobra es­

ta regulado por e l cilindro de freno 40, de modo que un movi- j  

miento demasiado rápido de la  barra enpuja dora 3 solamente } 

puede tener por efecto una tensión adicional del aoumulador 

7 de energía, pero no puede in flu ir s e  de modo molesto sobre 

el curso del movimiento de la s  instalaciones transportadoras, 

porque la s  espigas guiadoras 10 y 22, que ponen en marcha a 

la s  in stalacion es transportadoras, ya no estén situadas sobre 

la  barra empujadora, sino sobre la  barra de mai&bra. Por e llo  

independientemente de la  velocidad, con que se empuje hacia  

dentro la  barra empujadora, siempre se dispone prácticamente 

del mismo tiempo que necesita un o ig a r r illo  para lle g a r  desde 

e l depósito de reserva a la  garra sujetadora 4 del recíten te  

de marcha 28.

Para ev ita r que la  funoién de los medios
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transportadores ae perturbe por una compresión incompleta 

y repetida de la  barra empujadora, ésta ae enouentra provista! 

de otro seguro que hace imposible au retroceso en el caso de [ 

una coapresión inoompleta. El seguro se conpone de un trinquen

te 104 apoyado de modo basculante en el ángulo de apoyo pos- ¡
i

terio r 45. que engrana en una endentación de dientes de s ie -  i 

rra 105 en e l extremo posterior de la  barra empujadora. La }

f i g .  15 muestra más olaramente la s  partes mencionadas en una !
¡

representación paroial aumentada, v ista  desde arriba. Cuando 

se enpuja la  barra empujadora 3 haoia la  izquierda, se aleja  

la  ohapa disparadora 39 y deja lib r e  e l oamino para el trin *  

quete 104, que cae lateralm ente en la  endentaoión de sierra  ¡ 

105 de la  barra empujadora. Si se suelta la  barra empujadora ! 

antes de su engatillado en la  posición terminal izquierda, la j 

misma no puede retroceder a consecuencia del engrane del trinj 

quete*104 en la  endentación de sierra, sino que permanece en 

la  posición alcanzada. En tanto en e llo  la  barra de maniobra 

hasta en tono es hubiera puesto en funcionamiento la s  in s ta la ­

ciones transportadoras del expendedor de c ig a r r illo s ,  éstas qu 

paradas también en su posioión alcanzada. Solamente ouando 

la  barra empujadora es empujada ulteriormente hasta e l enga­

tillan ^  en to de su posición terminal p o sterio r, proseguirá la  

función normal de loa medios transportadores. La barra de ma­

niobra 32 se pone en movimiento, la  que cierra e l circu ito  

de corriente de la  esp ira l incandescente y maniobra e l te tr o -  

oeso de lo s  medios transportadores. Al prin cipio del movimien"
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to de la  barra de maniobra, se desliza la  tir a  de chapa de 

disparo 39 a lo  largo de la  su p erficie  oblioua 104a del 

trinquete 104 y empuja al trinquete sacándole fuera de la  

endentaoián 10$;.
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La presente Patente de Invencián consta de 

la s  siguientes reivindicaciones:

1 . -  Mejoras en la  construocion de expende­

dores automáticos de o ig a rrillo s  oon una cámara cLe reserva  

de c ig a r r illo s ,  una disposioián encendedora e lé c tr ic a  f i j a  y 

medios de transporte que transportan a l  c ig a r r illo  desde la  

oámara de reserva a l  d ispositivo enoendedor y desde áste  has­

ta la  expulsión p a rcia l en una abertura de extraoíán de la  

plaoa fron tal de l a  caja del expendedor de c ig a r r illo s  y que 

se ponen en accionamiento por una barra empujadora corrediza
j

¡ axilmente con botán de presián, caracterizadas  

! a) por dos plaoas del fondo basoulantes de
t

la  oamara de reserva, que dejan lib r e  una rendija entre e lla s ,  

! que después del paso de un o ig a r r illo  se cierra por una oha- 

i pa en rollable, en lo  que tanto el movimiento en sentido oon- 

i! tra rio  de la s  plaoas del fondo, como tambián el movimiento 

!' de la  ohapa enrollable se maniobran por una corredera que 

' oorre tranayersalmente a la  ren dija, a la  que pone en movi-
l;
;! miento la  barra empujadora por presián sobre e l  botán,

j b) por una barra de maniobra engatillada
<-

¡ oon la  barra empujadora durante su avance, oorrediza parale-

¡! lamente a ásta, que se desengatilla en la  posicián terminal
¡¡
¡j posterior de la  barra empujadora y en su retroceso, bajo la  

! aacián del acumulador de energía conectad y desoonecta la
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corriente de calefacción  del dispo sitivo  encendedor y fin a l"  

mente soltando e l trinquete in ic ia  e l retroceso de la  barra 

empujadora y

o) por una palanoa osoilan te de un brazo, 

maniobrada por l a  barra empujadora, la  que durante el avanoe 

de esta última transporta al c ig a r r illo ,  mediante una garra 

su jeta dora guiada linealm ente, haoia e l d ispo sitivo  encende­

dor y durante e l retroceso de la  barra empujadora le  transpor­

ta a la  abertura de extracoión.

2 .  -  Mejoras en la  oonstruoción de expende­

dores automútioos de c ig a r r illo s  según la  reivindicación 1 ,  

caracterizados porque e l movimiento de avance y retroceso de 

l a  barra empajadora y el retroceso de la  barra de maniobra 

están retardados por medios de freno conooidos en sf¡.

3 .  -  Mejoras en la  construcción de expende­

dores automáticos de c ig a r r illo s  según la s  reivindicaciones  

1 - 2 ,  caracterizadas porque en una muesca de la  barra em­

pujadora a l f in a l de su retroceso engrana un trinquete, que 

por el estribo de muelle de la  garra sujetadora de nuevo 

se eapuja fuera de la  muesoa, tan pronto se extrae el ciga­

r r i l l o ,

4 .  -  Mejoras em la  construcción de expende­

dores automáticos de c ig a r r illo s  según la s  reivindicaciones  

1 - 3 ,  caracterizadas porque la  impulsión de la s  in sta la c io ­

nes transportadoras se ooasiona por una barra de maniobra 

ad icio n al, que está unida con l a  barra empujadora mecánica-



mente por medio de un acumulador de energía tensado p r e v ia ­

mente.

5?.- Mejoras en la  construcción de expende­

dores automatioos de c ig a r r illo s  según la  reivin d icación  4, 

caracterizadas porque e l ómbolo del cilindro de freno eató  

en comunicación con la  barra de maniobra en lugar de estarlo  

con la  barra empujadora.

6 . -  Mejoras en la  construcción de expende­

dores automóticos de c ig a r r illo s  según la s  reivindicaciones  

4 - 5 ,  oaraoterizadas por un seguro contra e l retrooeso pre­

maturo de la  barra empujadora, que se compone de una en - 

dentación de sierra sobre la  barra empujadora y de un t r i n ­

quete que engrana en la  endentación de sie rra .

7 .  -  Mejoras en la  construcción de expende­

dora automóticos de c ig a r r illo s  según la s  reivindicaciones  

4 - 6 ,  caracterizadas porque e l seguro se suelta al comienzo 

del retrooeso de la  barra empujadora.

8 . -  Mejoras en le  construcción de expende­

dores automóticos de c ig a r r illo s  según la s  reivindicaciones  

1 -  7, caracterizadas porque la  obímenea desembooa en la  cara 

fro n ta l de la  oaja.

9 .  -  Mejoras en la  construooión de expende­

dores automóticos de c ig a r r illo s  según la s  reivindioaoiones  

1 - 8 ,  caracterizadas porque el humo evacuado en la  chimenea 

se oalienta sobre una superfioie incandescente ad icio n al.

1 0 .-  Mejoras en la  construcción de expende-



dores automáticos de c ig a r r illo s  según la s  reivindicaciones  

1 - 9 ,  caracterizadas porque en la  abertura superior de la  

cámara de reserva de c ig a r r illo s  está inserto un emparrillado 

oon rendijas p aralelas para el llenado de lo s  c ig a r r illo s .

1 1 . -  Mejoras en la  construcción de expende­

dores de c ig a r r illo s  con dispositivo enoandedor eláo trio o .

Según se describe y reivindioa en la  presen­

te memoria d escriptiva y se ilu s tr a  con los planos que a la  

misma se aoongtanan.

Consta esta memoria de veintidós hojas fo ­

lia d a s y escrita s  a máquina por una sola de sus caras.

Haírid, ^ 3 0  MAR, 1360
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