
MEMORIA DESCRIPTIVA

que se presenta para unir a l a  s o lic itu d

de

P A T E E T E  DE I N V E N C I O N  
formulada e l  30 de Marzo de 1 .9 6 0 , con e l número 256*956

en

E S P A Ñ A  

por VETETE aüos

a nombre de THE ENGLISn ELECTRIC COMPANY LIMITED, entidad  

b r itá n ic a , e s tab lecid a  en Queens nouse, 28 Klngsway, Lon­

d res, I n g la te r r a , por:

"UUA rnST^ACION DE FREIhIDO P̂ LRA UN VEHICULO DE CILRRIL"

E ste  invento se r e f ie r e  a sistem as de frenado para  

veh ículos f e rr o v ia r io s .

Según el invento, un sistem a de frenado para un vehí­

culo fe rro v ia rio  in clu y e, en combinación, un accionador del 

5 fre n o , operado por un f lu id o , acoplado mecánicamente a lo s  

frenos del veh ícu lo , medios, en el v eh ícu lo , de sum inistro  

de presión de flu id o , medios tubulares que in terco n ectan  el 

accionador con lo s  medios de sum inistro de presión  de f lu id o , 

medios de bloqueo desconectables para mantener presión sobre 

10 lo s  frenos independientemente de l a  presión ap licad a a l  a c c io -
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nador, y medios de co n tro l para d esap licar lo s  medios de 

bloqueo para l ib e r a r  do esto nodo lo s  fren o s.

Según mía c a r a c te r ís t i c a  proferida del invento, e l  

accionador comprende un miembro de pistón y un miembro de c i ­

lin d ro , estando uno de lo s  miembros acoplados a los frenos del 

vehículo por medio de un re so rte  de compresión.

O tras c a r a c te r ís t ic a s  p referid as del invento serán  

evidentes por la  sigu ien te  d escrip ció n  con re fe re n c ia  a l  dibu­

jo adjunto en el que:

La fig u ra  1 muestra diagrarr.íticamente una r e a l iz a ­

ción p referid a  según e l invento, aplicado a un vehículo fe ­

r ro v ia r io  del tip o  de ca rre to n e s , m ientras que

La fig u ra  2 es una v is ta  aumentada, parcialm ente en 

secció n , del accionador del fre n o .

Haciendo ahora re fe re n c ia  a la s  fig u ra s  1 y 2 , una 

bomba de mano 10 , montada en l a  superestructura del v eh ícu lo , 

es operada por un vo lan te  11  y es alim entada con fluido proce­

dente de un depósito 12 a tra v é s  de una tu b ería  1 3 . El caudal 

procedente de la  bomba de mano es d irig id o  a una válvula se­

le c to r a  14 que, en una posición conecta l á  bomba por v ía  de 

la s  tu b erías  1 5 , 16 y 1 7 , a una extremidad de un cilin d ro  

accionador 18 , y en l a  o tra  posición  conecta la  bomba por v ía  

de la s  tu b erías  1 9 , 20 y 21 a l a  o tra  extremidad del c ilin d ro . 

E l cilin d ro  e s tá  montado rígidamente sobre e l  b astid o r 22 del 

ca rre tó n .

ouando e l  i lu jo  de presión de flu ido es  d irig id o  a 

tra v é s  de la s  tu b erías  15-17? entra en el cilin d re  18 por 

d etrás  del p istón  23 y mueve el vástago 24 del p istón  h acia  

d elan te , e s  d e c ir , a l a  Izquierda como se ve en el dibujo, 

llevando con é l un r e s o r te  de carga 25, cubeta 26 del r e s o r te ,
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émbolo 27 del re s o rte  de c a rg a 'y  b ie la  28 . E l émbolo 27 del re ­

so rte  do carga e s tá  montado.a deslizam iento sobre el vastago  

del p istón  24 y e s 're tán id o  sobre e l mismo por una tu erca  de 

re te n c ió n  29. ' "

5 La b ie la  28 está, acoplada a l a  extremidad su p erior

de l a  palanca de freno , 3C f lo ta n te  d e l c a rre tó n , pero puede 

os*¿ar acoplada a l srs  ¡joma a o .ceños ¿ e l  o ar r*.*. con en c qui c o

otro punto conveniente d e l mecanismo de freno  del ca rre tó n .

El movimiento b a cía  delante del p istón  23 y de la s  

10 p a rte s  a é l unidas continúa h asta  que l a  palanca f io  ton'¡je 30, 

varillo , de tra c c ió n  3 1 , y palanca de freno 32 han puesto a la s  

zapatas 33 del freno en contacto con la .ru e d a  34 del carre tó n . 

En esto, etapa e l caudal ad icion al procedente de la  bomba 10 es­

ta b le c e  una presión por d etrás del p istón  23. h asta  que hay sn- 

1.5 f i c i e n t e  fu erza  para vencer la  carga previa sobre el re s o rte  

de carga 25 y ce rra r  e l hueco en tre el fondo de l a  cubeta 26 

del re s o rte  y l a  extremidad del émbolo 27 del re so rte  de ca r­

ga. En este  punto una válvula previamente' ajustada de a liv io  

de presión (que no se m uestra), en la  bomba 1 0 , d esv ía  el cau- 

20 dal y no se e je rce  fu erza adicional sobre el pistón 23. La 

válvula de a liv io  de presión está  aju stada para p roteger e l  

mecanismo del freno con tra  una sobrecarga p e r ju d ic ia l , y hay 

incorporado un manómetro (que tampoco se muestra) para in d icar  

cuando se ha llegado a l a  presión de desviación y aplicado l a  

25 fu erza de freno diseñada.

E l freno es retenido en una posición  de "echado", que 

depende de l a  presión del suministro de f lu id o , par lo s  t r i n ­

quetes 35 mentados sobre Tas v ig as de pivotamiento 36 y que se  

aplican  con lo s  dientes de la s  crem alleras 3 7 , asegurándose 

30 l a  ap lica ció n  p o sitiv a  de lo s  trin q u etes en l a s  crem alleras por
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ten so res de re s o rte  38 de lo s  trin q u etes mantenidos en t a i -  

sien  por un re s o rte  de compresión 3̂ .

¿ a s  crem alleras 37 están conectadas por espigas 40 a 

la  cubeta 26 del r e s o rte  y están montadas doslizablem ente en 

la s  guías 41 formadas solidariam ente con el c ilin d ro  1 8 .

¿a s  crem alleras siguen, por lo  ta n to , e l movimiento de l a  

cubeta, y se obtiene l a  reten ció n  del freno en cualq uier po­

sic ió n  de "echado" de l a  c a rre ra  h acía  delante del p istó n .

E l hueco en tre  el fondo de l a  cubeta 26 del re so r­

t e  de carga y i a  extremidad del émbolo 27 del re s o rte  de car­

ga (con e l re s o rte  de carga en l a  posición previamente aju s­

tada) es ligeram ente mayor que e l paso de lo s  dientes de la s  

crem alleras 37 del tr in q u e te . Esto asegura l a  ap licació n  de 

lo s  trin q u etes en la s  crem alleras y mantiene e l  freno echado 

s i  ocurre una caída, en l a  presión del f lu id o .

¿os trin q u etes y la cubeta del r e s e r te  '¡orocorcionan

una 1 âcción :necá'R.ica. a !ia  energia anunuL

de car­-ga 26 cuándo está ec.n.ado el íb-eno y

n b erarse i  a 'creso. 6n d.e.L fluido sm líber

í'uersa del i"rORO Se sumí:mstra entonces p<

carga 2? y os ondep end.j. e.rito de la  cr es j.ón
'-1' ̂  i - r uJj - ' . 2. u t libe rar el freno, se mU3VC .

¿4 a 1 a pesie j.ón en la  q*ue ei cauaa..L proc

es -i i gido a *tro,vés de :las tuberías. 19- 2.

nc del c ilind:ro 18 , pero . puo st 0 que s e c:

b 0 de retorno d el pistón 23 par medio de

aplicados con las cremalleras 37, se acumula presi. ón sobre 

el lado de retorno del pistón. Esta presión se aplica por vía  

de los conductores 42 y 43 a dos é.mbolos 44 y 45 de libera­

ción de los trinquetes, que pueden deslizarse respectivamente
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dentro de la s  cámaras 46 y 47 y quo e stá n  dispuestos gara  

que s e  apliquen con lo s  dos trin q u etes 35. A sí, cuando se 

acumula l a  presión del fluido h asta  un v a lo r su fic ie n te  

para vencer l a  fu erza del re s o rte  de compresión 39 lo s  ém­

bolos mueven automáticamente a lo s  trin q u etes  fu era  de la s  

crem alleras 37. La presión  de flu ido procedente de l a  bomba 

es entonces continuada para volver e l p istón  a la  posición  

de freno "qu itado".

Las tu b erías  16 y 20 son tu n erías  f le x ib le s  para per­

m itir  e l movimiento l ib r e  re la tiv o  entre l a  su p erestru ctu ra  

del vehículo y e l carre tó n  cuando e l  vehículo e s tá  en movi­

miento.

JSn l a  d isp osición  anteriorm ente d e s c r i ta  la s  crema­

l l e r a s  37 se mueven con e l p istón  23 y lo s  trin q u etes  35 es­

tán asegurados al cilin d ro  1 0 . Rn una disp osición  a l t e r n a t i ­

va io s  trin q u etes  están asegurados a l c ilin d ro  y lo s  t r i n ­

quetes se mueven con al p istó n .

Al ejemplo d e scrito  e ilu strad o  diagramáticamente en 

la  f ig u ra  1 muestra una sola bomba in sta lad a  en una extremidad 

del veh ícu lo , que opera un so la  accionador en e l  carre tó n  con­

tig u o .

Si se  desea puede proveerse más de un accionador 

para cada carre tó n  y puede disponerse una so la  bemba en una 

extremidad del vehículo para co n tro lar lo s  accionaóores de

ambos carreto n es Alternativam ente, puede proveerse bembas 

extremidad del v eh ícu lo , una para cada ca-

?retón, permitiendo a s í  la  operación independiente de lo s

frenos de les dos c a rre to n e s .

pono

in  i a  segunda a lte rn a tiv a  la s  extren i 

s de los c ilin d ro s  accionadores de los

.ades corr M-

o.oó c a rro to -
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nes pueden con ectarse  entre s í  por medio üe tu b erías  in -  

tercon ectad oras y pueden colo carse  válvu las a islad o ras  

normalmente cerradas en la s  tu b erías de sum inistro desde 

la s  bombas a lo s  c ilin d ro s  re sp e ctiv o s .

2 En esta  d isp osición  el operador mantendría la s

válvulas a is la d o ra s  a b ie rta s  en la  extremidad p ertin en te  

del vehículo para l a  operación simultánea de lo s fre n o s , 

para su ap licació n  o lib e ra ció n  según se desee, en ambas 

extremidades del vehículo h asta  que se  concluya i á  opéra­

lo ción . La ap lica ció n  Re lo s  frenos desde una extremidad del 

vehículo y lib e ra c ió n  subsiguiente de los frenes desde xa 

o tra  extrem idad, o v ice v e rsa , es tar.b iín  posLbie con e s ta  

d isp osición .

Pin una mod i f  íe s  ción do e s ta  d isp osición  se p ro- 

15 voe solamente un carretó n  do un c ilin d ro  o c ilin d ro s  accLo-

,.dl invento puede tambián a p lica rse  a veb.icu.ios 

fe rro v ia rio s  que tengan una base f ija , de rueda.

.Esta S o lic itu d , que corresponde a l a  presenti da 

20 en d-ran hretanu el 3 i ue Manso de 1 .9 5 9 , bajo e i número 

10 . 031/ 59, se acoge a io s  beneficios del a r tíc u lo  51 ctei 

vigente Estatuto sobre Propiedad In d u s tr ia l.
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N O T A

Los puntos de invención propia y nueva que s e  

presentan para que sean objeto de e s ta  S o lic itu d  de Patente  

de Invención en España, por VEINTE años, son lo s  sigu ien tes;

i E . -  Una in s ta la c ió n  de frenado para un vehículo  

fe rro v ia rio  que in clu y e , en combinación, un accionador de



5

±Ü

30

fre n o , oporacío por un flu id o , acoplado mecánicamente a los  

fren es del v eh ícu lo , medios, en e l  v eh ícu lo , de sum inistro  

de presión de flu id o , medios tubulares que interconoo¡jan  

el accionado." con lo s  medios de sum inistro de presión del 

flu id o , medios deaconectablea de bloqueo para mantener pre­

sión sobre lo s  frenos independientemente de l a  presión a p li­

cada a l accionador, y medios de con tro l para desconectar lo s  

medios de bloqueo para l ib e ra r  de este  modo lo s  fren o s.

n s u n a  in sta la ció n  de frenado según se  re iv in d i­

ca en el punto 1 ,  ca ra cte riz a d a  parque el accicnador compren­

de un miembro de p istón  y un miembro de c il in d ro , estando  

uno de lo s  miembros acoplado a los fren os del vehículo por 

medio de un re s o r te  de compresión.

3 S .-  Una, in s t i la c ió n  de frenado según se re iv in d i­

ca en el punto 2 , ca ra c te riz a d a  porque lo s  medios desconecta-

b les de bloqueo comprenden un d isp o sitiv o  de trin q u ete  que 

in te rco n e cta  les dos miembros accionador es y que e s tá  d is ­

puesto para bloquear el miembro que está  acoplado ¿  lo s  f r e ­

nos del vehículo en cualquiera de una pluralid ad  de p o sicio ­

nes que dependen de l a  prest ón aplicada a l  accionador.

4 3 . -  Una in s ta la c ió n  de frenado según se re iv in d ica  

en el punto 3 y c a ra c te r iz a d a  porque lo s  medios de co n tro l com­

prenden unn. V.. 

*u ar j. o s ¡u .o d j. (j s

vu la  s e le c to ra  de flu ido dispuesta  

do suministro de presten  de fluido

¡para conoc- 

a una ex-

trei iL'.o.as*i del míoínbro de c i l i n aro ra mov er d3 C)St3! mQ(1o e l

mierobro d 3 Y)istó n  en é'-t d ir s c c ió n  de "frí:míos ecburdo y a lo.

Otl'í ;rem.i G'.Ü.d. mo'Ver el miembro de p istón en IGí dir e c c i  on

OpU: : 1 dorqíío m e o mecíro s , que r  cap' oí míen a 1 pr eei ón

en J¡.a ot;ra  e CÍ tiara del miombre de ci l j .Ubi"^ ? i s -

puestos IB ra descenec ' auto máticu.i. ¡ont e el di  si)CS1 vo de
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tranqueue cuanci; presión alcanza un v alo r pr ecíetarmiñado.

. -  Ona i i i3 ia L a c ió n  o. o l'ranaüo según se r e iv in d ic a  

on en; ale v ie r a  do lo s  punios p reced en tes ,  c a r a c te r iz a d a  porque 

d ichos tisd ios  de su m inistro  cíe f lu id o  comprenden, en combina­

c ió n ,  una fu e n te  de f lu id o  y una 'bomba de f lu id o  operada o con­

t r o l  id a  manualmont e .

6 c . -  Una in s ta la c ió n  de frenado para un vehículo de

c a r r i l .

Tal y como se ha d e scrito  en la  Memoiiot. que antece­

de, represento,do en dibujo que se  a oo apara, y con los fin e s  

que se den e sp e cificad o . .

E s ta  memoria 

na por una sola de sus

consta de ocho hojas e s c r i ta s  a máqui- 

ca ra s . % *j AB'B-

M adrid,



í4ÚU¿Íi-.'r, 'Mì-fìin
í //y



^  í i f "  ,<n.^  - À 'i, 'J/  ̂ A"̂ .^  < x y j  t )
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