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MEMORTA DESCRLPTLIVA
que se presenta pra unir a la solicitud
de |
PALT BWNTE D& INVYVENCLON
tormulada el 30 de iarzo de 1.960, con el nlmero 256.Y56
en
ESPANA
por  VEINTE afiog
a nombre de THE ENGLISH ELECTRLC COMPANY LIMLTED, entidad
britanica, establecida en Queens nouse,'28 Kingsway, Lol

dres, ingleterra, por:

"Uns INSTALACION DI FRENADO PARA UN VEHICULO D CARRILY

Yste invento se refiere a sistemas de frenado para
vehicuios ferroviarios.

seghn el invento, un sistema de frenasdo para un vehi-
culo ferroviario incluye, en combinaeidn, un accionador del
freno, operado por un fluido, acoplado mecénicemente a los
frenos del vehiculo, medios, en el vehifculo, de suministro
de presidén de fluido, medios tubulmres que interconectan el
accionador con los medios de suministro de presidn de fluido,
medios de blogueo desconectables para mantener presidn sobre

log frenos independientemente de la presidn aplicada al accio-
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nador, y medios de control pare desaplicar los medios de
blogueo pare llbersr ds ozts neode los frenos.

Seofin wna ceracteristice wreforida del invento, el
accionador comprende un miembro de pistdn y un miembro de ci-
lindro, estardo uno de los mismbros acoplados a log frencs del
vehiculo por medio de un resorte de compresidn.

Utras carscteristicas preferidas del invento serén
evidantes por la siguiente descripcidn con referencia al dibu-
jo adjunto en &l que:

e figurs L muestra diagrar.iicamente une realize-
cidn preferida sezin el imvento, aplicado a un vehiculo fe-
rroviario del tipo de carvetonss, mientras gue

ha figura 2 es una viete eumentada, parcidlmente en
seccidn, del accionador del freno.

Haciendo ahora referencia a les figuras 1 v 2, una
bombe. de meno 10, montade en la superegiructurs del vehiculo,
es operade par un volante 1l y es alimentada con fluido moce~
dents de un depdsite 12 2 través de una tuberfa i3. Kl caudal
proccdents de 12 bomba de mano es dirigido e una vilvule se-
lectera 14 que, en una posicidén conecta la bomba por via de
las tuverfas 1%, 16 y i1, & une extremidad de un cilindre
accionador i8, y en la otra posicidn consecta Lla bomba por via
de las tuberias 19, 20 y 21 a la otra exiremidad del cilindro.
#l cilindro esté montado rigidamente sobrs el Lestidor 22 del
carretdn,

vuando el flujo de presidn de fiuido es dirigido a
través de las tuberias 15-i1, emtre en el cilindro 18 por
detrds del pistdn 23 y mueve el vistego 24 del pistdn nacia
delante, eg decir, & la izquierda como s& Ve en el dibujo,

ilievando con él un rewmrte de carge 25, cubeta 26 del resgorte,
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&mbolo 27 del resorte de carge y biela 28, Bl émbolo 27 del re-

4 5 . 2 3 ] R "
gorte A« cargz cgtd o montado o deslizaml sobre el vésiago

del pistdn 24 y es reidnido sddre el mismo por una tusrca de
PR R Iy 4 ~ N
TOTCHCLOIL wo,
28 egld scoplade g la eyxireniiad supsricr

e le pelanca ds freno, 30 l’Uwabv Gol carre

oubur ceorplads 8l sisbema do frencs Gel carretién en cuglquler
) . - v’ L.

otre punto convenisnie del mecand sinQ de freno del carreton.

13
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Dl movimisnte laeiz delante del pistdn 23 y de las
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tes a 21 wnldee continta hasits que la palanca Ilotaite 30,

variils de traceidn 3L,-¥ g:z.’,.m.cQ de Zrenc 32 hm presto & lag

zpatus 33 del freno en contacio com la rueda 34 del carretdn,

#n esta obtopa el candal adliclonsl procedsnte de le bomba 1C es-
- K N e d e fan - . -

tablece una presidén por letras del piston 23 hasta qus hay su-

"iciente fuversa pars vencer i1a carge previa sobre gl rasorte
de cargs 25 ¥ cerver el husceo snin2 e fondo de la cubeta 26
del resorte ¥y la extremidad del émbolo 27 del resorte de car-
ga. En este punto una vélvvla previammnteiéjus+"da de alivio
de presién (que no se nuestra), en la bomba 10, d esvia el caun-
dal ¥ no ge ejerce fuerza adiclonal sopre el pistdén 23, La
vélvuls de alivio de presidn estd ajustada para proteger el
mecanismo del frenc conira una sobrecarga perjudicial, y hay
incorporado un medmetro (que tempoco se muesira) para indicer
cuando se ha llepado a la presidn de desviacidn y aplicado la
fuerza de freno disefiada,

£l freno es retenido en una posicidn de "echado", que

depende de la presidn del suminis tro de fluido, par los trin-

quetes 3% meorntados sobre las vigas de pivotemisnto 36 y que se

-aplicen con los diéntes de lag cremalleras 37, aseguréndose

la aplicacidén pogitiva de los tringquetes en las cremalleras por
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tensores de resworte 38 de los trinquetes mantenidos en ten-—
gidn por un rescrte de compresidn 3y,

Las crem@lleras 37 estan conectadas por espigas 40 a
la cuheta 26 Gel remrie y estdin montadas deslizablements en
logs guine 41 formudas solidariamente con el cilindro 18,

Lag cremalleras siglien, por lo dant., el movimiento de la
cubeta, y se obtisue L& retencidn del freno en cuslquier po-
gicidn de "echado" de la carrera hacia delante del pigtdn,

#l nueco enire el foudo de la cubeta 26 del resor-
te de carga y la extremidad del émwbolo 2/ del resorte de car-
ga (con el resorte de carga en la pogicidn vpreviaments ajus-
tada) es ligeramente mayor gue el paso de logs dientes de lag
cremalleras 37 del tringuets. Esto aseswu 1z aplicacidn de
oo tringuetss en las cremallerss ¥ mﬁnticne el freno echsdo
8l ocwrre una ceida en la presidn del fluido,

Los tringustes ¥ la otbela del rescrbe pronporeionan

P Y may e EN4 " AP e 4 . Lo " o e
Wi, TeaccLon mecsnlea & Lla ensirgla acunilada en el resorse

lL)

de cargw £H cugndo estf scn@do el freno v puede ver Lo tanto

rd

ixborerge La prewmdn del fluido sin Liberur sy frenc., ua
Tuerza cel frano ge anistra cutonces por el resorde Ge

cargs 2% v e Lndependlente de la nresidn del TLuido.

£ 23
Para Libeorur sl freno, se muave L& vilvula selectora
id a2 le posicidn en la que el caudal procodante de Lo bowse L0
e a sraves de lag duberius 19-Z4 vl lado de retar -
ne del cilindre 18, pexo . pwesbto i ge rrzviene el novimisr -

t0 de vetorno & ol nistdn 23 par medio de los tringuetes 35,
aplicados con las cremelleras 37, se acumula presidn sobre
ol Lado de retorno del pistdn. Esta mresidn se aplica por via
Ge los conductores 42 y 43 & dos émbolos 44 y 45 de libera-
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cién de los tringuetes, que pueden deslizarse regpectivamenie
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dentro de lLas cimaras 46 ¥ &7 ¥ quo ¢ otdn GCLopuestos mra
que se apliquen con log dos tringuetes 35. Asl, cuando se
agounule la presidn del fluido hasta un valor suficiente
para vencer la fuerza del resorte de compresidn 39 los ém-
h bolos mueven aubomaticamente a los trinquetes fuera de las

crezalleras 37. La preeidn de fluido procedenie de la bomba

[4¥]

es estonces continvade mra volver el pistdn & la ~osicidn
de rfreno "quitado".
Lés'tuberias 16 3y 20 son twerias flexibles para per—
WO mitir el movimiento libre relativo entre la supe restructura
del vehicuio v el carretdn cumdo el vehiculo estd en movi-
miento.,
kn la disposicidn anteriormente descrita las crema~
Llerag 37 se mucven con el pistdn 23 ¥ los trinqustes 3% es-
i tén agegurados al cilindro 18, Mn una digposicidn aliernati-
va Los tringuetes estdn asegurados &l c¢ilindro y los trine
@etes se mueven con sl gistén.
Bl e jeuplo descrito e ilustrado diagrematicamente en
la Tigwsa 1 muzsstra una sola bombva instalada en una extrenidad
o0 del vehiculo, qus opera un sole accionador on el carrstdén con-
tiguo.
$1i se Gesea puede proveerse mas de un accionador
mra cada carretén y puede disponerse una sola bemba en una
extremidad del vehiculo pars conirolur log accionadores de
eh ambos carretones, Alibsrnativamsnie, puede provceerse bowbas

eparadog en cada exbrenidad del vehlevlo, una ara cada co-
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rretdn, perid.biondo api 1o operaeidn independi:
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rencs e Llog Gog ¢ arrasoncs.
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an Lo seonnds slternatlve las exbre: COI 8w

30 poncicnyss de log cilindros acclonwdeorss Ge log Gos carreto-
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nes pueden conecturse entre si por medio de tuberiag in-
terconectaderas ¥y pusden coloc arse vilvulas alsladoras
nernulmente cerradas en loeg tuberfss de suminigtro desde
los bombag & los bilindros regyoctivos
sn este dispesicion el operador manbendria las
vélvulas eisladoras sbiertas en le extremided periinente
deL vehfculo para la operacidn simultdnea de los frencs,
prra su aplicacibén o liberscidn segln se Gesee, en ambas
extremidades del vehiculo hasta que se concluyea la opere~
ién, La aplicacidn de los frenos desde una extremidad del
veliculo y liberacidn subsiguients de log frene 4dcide Lt

0 viceversa, eg tunbidn poulble con eota

Sioposicidn,

ispesicidn se pro-

» P w L
barbien aplicarge s vehloulos

Bl inv

LermoviErios gue o bage Iija de rusda,

sgha voticatud, gue corrzapcnde @ la pregent:da
en Cran Drstans el 3L de Marso de L.95Y, balo er nlumero
L0 E3L/5Y, se scoce & LOE vensticios del ariiculo HiL del

detatuio sdore Propledad lnduetr:

N o T A

Los puntos de dnveneidn propia v nueve que se

progontan pors gue sean objeto de sgotn Solicitud de Pabent

LE,= Una 1nstalacién de frenado para wn vekiculo

ferroviario gue 1ncluye, en cowbinscidn, un accionador de

cilindre o cllindros accl o-
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por VEINTE afios, son los sigulentes:
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freno, operacdo per un fluido, acoplado me canicancnte a los
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frence del vehicule, medios, en el vehiculo, de suministro

de presidn de iluidc, medlos fubuleres gue interconcsian
2l acclionzda con losg medios cde suminigiro de nresidn del

ehles de bloyueo para nanicner nre-
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fluido, medios descons
4 L 4y v o) -F" % o~ 1 N Ty .4 ot ™y o 4 ey ot
sion sobre log fronos dndspendisntewsnte de la presidn epli-
cada al accionador, y medios de control para desconectar los
medios de blogueo para liberar de este medo los frenos.
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29¢,~ Une ingfslacidn de Ffrenado seglin se ruiviidli-

ca en el punioc 1, caracterizada pargue el accicnador compren-
de un niewbro de pistdn y un miembro de cilindrc, estando
wo de los miembros acoplado & los frenos del vehiculo por
meéio de un resorte de compresidn,

3¢, Une ingtd acidn de frenade segln se redvindi-

ca en el punto 2, caracterizada porque log medlog degconecte~

bles de blogneo compruaden un dispogitivo de tringuete que
interconscta les dos wliembros accionudor es ¥ que estd dis
pusato para blogusar el miembro que estéd acoplade & los fre-
nos del venfcuilo en cualquiers de una pluralidud de posicio-
nes gue Cepanden ce la pres dn aplicadz sl accionador,

42 .~ Una ingtdl acidon ds frenado segin se reivindica

en el punto 3, caracicrizada porgue los medios de control com-
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