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- VOLUMEN VARIABLE"
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MILAN (Itelia), Via Noto, 10.-

Inventor: Ambos solicitantes.

pr: presente invenci6n se refiere a un motor de
ciclo diessel y mds particularmente a los perfeccionamien~
tos aportados a la cdmara de combustién de los mismos y

aptos para permitir -~ variar le relacién de compresidén del
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motor en condiciones de funcionamiento diversas.
Es sabido que motores que funcionan con ciclo_diessel‘
deben trabajar, pera obtener altos rendimientos y un funcio-
namiento suave, con relaciones de compresidén relativamente
bajos mientras que pare su arrangue especialmente-en frio,
es oportuno que la relacidn de compresidn sea lo mds elevado
posivle. Para satisfacer estas dos exigencias opuestas, los
motores conocidos vienen funbionando con relaciones de com-
presién ligeramente superiores a la requérida para el rendi-
miento "optimo", con el fin como se ha dicho, de facilitar
el arranque. Tal solucidn se traduce claremente en un dispen-
dio'econémico‘éue, habida cuenta de lsa duracidn del motor, no
es enteramente desprecisble. '
| ' Resulté, por %anto, fin principal de la presente
invencidn el realigar un motor funcionando a ciclo diessel,
de modo que tiabaja con dos relaciones de couwpresién diversos
¥y precisamente con una relacién'baja de compresi6n (de mayor'
rendimiento)‘dﬁrante le marcha hormal, ﬁ con una relécién de
compresidn.relétivamente alta en fase de arranque. kn parti—
cular, el objeto de la invencidn es reslizar los perfeceio-
namientos en las cémaras de combustidn de los motores diessel

de pequefla cilindrada por los cuales se siente mayor necesidad

de una elevada relacidén de compresién en fase de arranque y

de une relacidn de compresién mds baja para el funcionsmiento
en régimen normsl, siempre al objeto de mejorar el rendimiento
global.

Por esto, pare alcanzar tales fines, uno y otro,
que resaltaran mds- claremente en el.curso. de la desc;ipcidn

que $lgue la invencidén propone un motor diessel, en particular
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de pequefia cilindrada, el cual se caracteriza esencialmente
por el hecho de que en el ciclo de la cdmara de combustién
estd previsto un elemento mdvil, cuyo alejamiento consiste
en disminuir o aumentar ei volumen4de la cdmara de combuétidn,
es decir, en aumentar o disminuir la relacidén de compresidn
dei motor. ,

Begﬁn una f§xma preferida de ejecucién de la inven-
cidn la variacidn de la relacidn de compresidén se obtiene

mediante el alejamiento del mismo inyector,'SOportado en la

parte superior de la cdmarsa.

Ventajosamente, en la forma de fealizacidn que prevee,'
el alejamiento del inyector para~modificar la relacidﬁ de com=-
presién, el inyector miSﬁo estd montado en un cuerpo de sopor-
te, montado deslizante en la cabeza de la edmara de combustién

y funcionando en la culate de vdlvulespara garantizar le

iperfecta estanqueidad de la cémara de combustién del ambiente

externo. Sieupre en esta forma de realizacién, el cuerpo del
soporte del inyector viene separado de una posicién SUya a
otra (réspectivamente corresbondiendo a la posicién de arranque
y a la de funcionamiento o régimen) medisnte un mando excéntri-
co que funcions transmitiendo suavamente sobre el antedicho
cuerpo de soporte del inyector.
Ia invehcién serd mejor comprendida con la siguienté
descripcidn detallada, y dade a titulo meramente informativé,
¥ por ende no 1imitativo, de una forma suysa particular de rea-
lizacidn ilustrada en los dibujos que se adjuntan en dbnde: -
Ia figura 1 muestra parte en vista y parte en sec-

ciénla cabeza de un motor diessel realizado segdn la invencidn,
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precisamente en la posicidn de funcionamiento en régimen
normal, es decir, a baja relacidén de compresidn, mientras
que, ' ‘

La figura 2, es una vista andloga en la posicidn
de los érganos del motor corréespondiente a la fase de arran-—
que, es decir, de alta relacidén de compresién.

Con referencia a la figufa, on la parte superior 1
del motor representado, precisamente en un asiento sustancial-
mente cilindrico 2, y montado en un racord tubular mezclador
3 provisto de una abertura 4 para el paso del aire comburente.
Ya que tal racord es de un tipo conocidoqno ge describird més
particularmente., Dentro del racord tubular 3 esta previsto un
asiento cdénico 5 contra lo cual estd destinado a asentarse un
cuerpo cilindrico hueco 3 de maners que garantice una perfec-
ta sujecidn en é1l. El momento del arrenque del motor, es de-

cir, cuando para sumentar la relacidn de compresidén se aleja

el cuerpo hueco 8 en contacto del indicado asiento cénico 5.

Al cuerpo cilindrico hueco 8 estd fijado el inyéc-
tor 7. Bl mencionado cuerpo cilindricq hueco 8 posee como se
desprende mejor del diseflo un asiento cédnico 8A destinado a

cooperar con la conicidad 5 al objeto de garasntizar una pef-

 feeta fijaeidn en la fase de arranque. Para garantizar una

fijacidén andloga durante el funcionemiento o régimen normal
de marcha del motor, estd previsto un segundo asiénto cénico
8B destinado a cooperar con une superficie 9A correspondien-
te que presenta en la extremidad de un cuerpo tqbularA9 con
un reborde fijado mediante los tormillos 10 y 11 a la cula-

ta_del motor,
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Al cuerpo cilfndrico 8 estd atornillade un.
anillo 12 de gufa. A la superficie externa del anillo 12
egtan fijos dog pares de aletas de gufa 14 y 15 formando
un collar con el cual se obliga a la extremidad 16 de las
dos levas 17 provistas en una y otra parte de la anilla
12. Ia leva 17 presenta una extremidad en horquills 17A
que abarcse el excénirico 18 unido al dorso de la armadura
19 fijada a la culata. la leva»l7‘gifa alrededor del eje
20. Pare permitir una buena gufe en el sentido axial del
complejo formado por el cilindro hueco 8, por la anille
12 y por el inyector contenido, las aletes inferiores 15
sobresalen hacia el exterior y poseen ung entalladura no
visible sobre el dibujo y abrazando la cabesza realgada de
los tornillos 11.

| El funcionamiento del objeto inventado es el si~-

guiente§

Cuando el motor debe arrancarse y se'desea'por
tento que la relacién de compresién sea lo mds alta posible,

se opers sobre uns adecusds maripose de mendo (que no esté

representuda) de modo que vaya el excéntrico 18 o la posi-

.¢idn de la fig. 2.

El alejamiento del excéntrico en la entedicha po-

" sicién provoca el movimiento del complejo formado por el

cilindro 6, anillo 12 e inyector en el sentido de la flecha
A, hasta que el asziento BA‘del cuerpo cilfndrico 8 se de=
tiene en el asiento cénico de fijacidn 5. Se obtiene asi
una reduccién de volumen de la cdmare de vombustién y por
ende el aumento de ls relacidén de compresidn para facilitar
y favorecer el arranque del motor. ' | |

Sucesivamente, arrancado el motor, se efectia una
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rotacidén en sentido inverso de la mariposa (no repfesentada)
de modo que lleve el complejo o la pbsicidn de la fig. 1,
en ls que el asiento 8B del cilindro 8 estd en contacto
con el asiento de fijacidn 9A del cuerpo 9. Tal alejamien-
to provoca, como se desprende del disefio, un eumento de
volumen de la cdmare de combustidén del motor y por ende una
reduceidn en la relacidn de compresién que viene é asumir
el valor mds favorable a los fines del rendimiento del motor.
~ La adopcién del mando con leva y excéntrica tlene
entre otras la ventaja de que cuando el excéntrico estd en
proximidad de sus puntos muertos es necesarie una rotacidn
de la mariposa de mando, de mayor consideracidn que en sus

otras posiclones, en ilgualdad de alejamiento axiad del in-

_yector Yy de su supuesto.

De este modo, lo mismo cuando es requirido. un es-
tverzo meyor pare forzar al cilindro 8 en correspondencia
de uno de los asientos con léa 84 y 8B, pera vencer la
elasticidad del material y obtener una cerradura absoluta-
mente hermética aunque por fuertes presiones, el dispositivo
de mendo al excéntriéo se encuentre asimismo en una de las
posiciones de’punto muerto y por consiguiente, evidentemente
es requerido al operador un esfuerzo notable,

domo se ha descrito una forma especifica de reali-
zacidn de la invencidn, sera fdcil a un perito en le materis
idear numerosos variantes y modificaciones que deben retener-
se pero todas entran en el dmbito de la esfera de proteccién
de la presente invencidén. ,

. Asi la veriacidn en la relecidn de compresidn antes

de que un alejamiehto del inyector y del relativo érgano de
soporte podra ser confiado a otra pared de la culata que de~-

limita la cdmere de combustidn. Por ejemplo se podra sacar
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en la culata del motor una oémara la cual, medlante uns opor-

tuna vélvula mandada desde el exterior puede ser puesta en
comunicacidén con la cdmara de combustién verdaders y propia,
de manere que se obtenge aquella variscidn de volumen en

la cdmera de combustidn misma que fbnné objeto de la presante
invencidn. Ademds, la posicidn del variador y la conformacién
de las partes convexas podia ser diversa de aquella repre--
sentada como tembién aquella de los drgenos de mendo, que

constituyen la leva 17 y las excéntricas 18.-

N o T A
La Patente de Invencién que se solicita"gor 20
afios para ESpaﬁa de acuerdo con la vigente Legislacidén, con
prioridad de la demenda de patente italiana nimero provisig
nal 18.142, de 28 Abril 1959, deberd recaer sobre: "UN MOTOR
DE CICLO DIESSEL DE CAMARA DE COMBUSTION DE VOLUMEN VARTIABLE",
de acuerdo con las siguientes, :

REIVINDICACIONES

18,- Un motor de ciclo diessel de cémara de combuse
tién de volumen varisble, carscterizado porque en el cicle
de la cémara de combustién esta ﬁrevisto un elemento mévil
cuyo alejamiento permite disminuir o aumentar el volumen dé
le cémara de combustién, es decir, éumentar (o} redqcir la re-
lacidn de compresidn del motor.

28,~ Un motor de ciclo diessel de cémare de combus-
tién de volumen‘variable, segin reivindicacidén 12, caracteri-
zado por el hecho de que la variacidnide la relacidén de com-
presién viene obtenida mediante el alejamiehto del inyector
soportado en la culata. 4‘ ;

38,- UnAmotor de ciclo diessel de cdmura de combus-
t1ién de volumen variable, segin la.precedente reivindicacidn,

caracterizado por el hecho de que el inyector estd combinado
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8 un drgano de soporte montado de modo que se mueva en la
cabeza y provisto de superficies aptas para garantizar la
sujecidn en las posiciones asumibles del cuérpo entedicho y
185 | que corresponden, respectivemente, a la féae de arrenque
" ¥ & la de funcionamiento o régimen. , »
42,-Un motor de ciclo diessel de cdmara de combus-
tién de volumen varieble, segin la precedente reivindicacidg,
caracterizado por el hecho de gue el cuerpo de sujecidén y
200 el inyector son alejablew axialmente en las dos posiciones
de fudcionamiento por medio de excéntricas y levas.
58,~ "UN MOTOR DE CiCLO DIESSEL DE CAMAKA DE COM-
BUSTION DE VOLUMEN VARIABLE", ‘
| Segin queda sustancislmente descrito en la presen~
te memoris que consta de ocho hojas escrites a méquine por
. una sola cara, écompaﬁada de sus correspondientes dibujos.
Medrid, 29 de Marzo 1960.-
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