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La presente Memoria descriptiva tiene como finali-
dad 1la declaracidén del objeto sobre el cual se solicita el
Privilegio de explotacién industrial y comercial exclusiva
en el territorio nacional, de un Modelo de Utilidad, de =~
acuerdo con las normas que sobre el particular contiene el
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial. Este ?ﬁé?lo
de Utilidad bajo tftulo: "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS -
PARA LAVADO DE VEHICULOS" viene a mejorar las técniééé co~
nocidas, plasmindolo en soluciones que aventajan 1aé:éon-—

vencionales, tal y como enumeraremos a lo largo de esta Me

moria, .

La especificacifn que se va a desarrollar se .refie
re al tipo de miquinas que disponen un rodillo froqﬁé;:y -
dos laterales, de los que el frontal es el encargadb:ﬂi -
discurrir a lo largo de la superficie superior del ‘vehfcu-
lo, ajusténdose a su forma especifica, entretanto que los
laterales trabajan los costados de dicho vehfculo, Dentro
de este tipo, el Modelo de Utilidad se refiere mids concre-
tamente a instalaciones méviles, en las que toda la insta-
lacibn de lavado se mueve sobre el vehfculo, el cual se en
cuentra parado,

Para la actuacidén del rodillo frontal, se utiliza-
ban hasta el momento dos sistemas clisicos, a saber: me-~ =
diante contrapesos, y por intermedio de sensibilizadores
(relés de sobreintensidad),

En términos generales, el rodillo frontal, al ini-
ciar la operacién de lavado, se encuentra a la altura de -
la matrfcula del vehiculo, y en el primero de los casos, -
este rodillo estaba dotado de dos poleas, una a cada lado

del mismo, conectadas a sendos contrapesos de forma que -
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ante cualquier sobrecarga de dicho rodillo sobre el vehficn
lo, se compensan o descompensan los contrapesos, logrando

el acercamiento o separacién de dicho rodillo sobre la su-~
perficie, consiguiendo adaptarse a su configuracibm en -~

cada momento.

Los problemas derivados de esta forma de actugs -

cibén, son notables, puesto que se suelen producir caheceos
frecuentes del rodillo frontal que pueden llegar a iﬁélinar
al mismo quedando atascado, con los consiguientes vﬁéégos
de averfa en los motores de accionamiento, golpes aIE#e--

hiculo ene etc. °

En cuanto al sistema de sensibilizadores, éstos ac

tuan, como decfamos, mediante relés de sobreintensidagd, con
regulacién electrénica, de manera que ante una sobréé};- -
sibén superior a la calculada sobre el vehfculo, actﬁﬁﬂ;
La regulacibén se llevaba a cabo en el montaje de la miqui~
na, es decir en las pruebas previas, realizindose el ajus-
te en dos formas, fino y fuerte, el primero para distan--
cias minimas y el segundo para el ajuste general,

Los problemas derivados de este tipo de instalaciﬁn
se debfan al hecho de que las propias vibraciones de la m§
quina provocaban desajustes de la regulacibn, que hacfa ne
cesaria una puesta a punto periddica, semanal por ejemplo,
por personal cualificados Ello implicaba indudablemente -
un mantenimiento costoso, que de no llevarse a cabo produ-~
cirfa deterioros en los vehiculos,

En cuanto a los rodillos laterales, sefialaremos --
que al conectar con el morro del vehfculo, se separaban me

diante un sistema neumftico, de modo que se consegufa la -

adaptacidén a la configuracién lateral de dicho vehfculc, -
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El sistema neumltico estaba constitufdo por una dotacién
de cilindros neumiticos, cuyo principal problema radicaba
en las conducciones de aire ya que las fugas eran muy fre
cuentes y obligaba a peribdicas puestas a punto.
Resumiendo por tanto lo expuesto, sefialaremos que
estos sistemas tradicionales eran caros de mantenim?epqo,
obligaban a frecuentes paradas de la instalacién, pﬁé&ﬁ-—

cfan deterioros por atascos y finalmente presentabaﬁ:fa -

posibilidad de producir dafios a los vehiculos, vele

L]

En este sentido, no se considera necesario exten-
dernos en mayor nimero de detalles al respecto, por cuento
cualquier experto en la materia conoce perfectamente los

. &

problemas apuntados, asf como la necesidad de eludiéias,

en las instalaciones que nos ocupane feace

La especificacién que nos ocupa, salva estoy -obs—
télculos en forma apreciable, a base de una sencilla dispo
sicibn que pasamos a comentar seguidamente, apoyada en ~=-
una regulacién electro-mecénica, encaminada a controlar -
el rodillo frontal como parte mas generadora de proble--
mase

En este sentido, se destaca que el eje del rodi--
llo frontal, transmite su cabeceo, en un momento determi-
nado, a un conjunto moto-reductor dispuesto en el interior
de la carcasa de la instalacibén, El reductor de dicho -
moto-reductor, presenta una salida de eje opuesta a la -~
del eje delmdillo frontal, rematada por un rodamiento =--
guiado en la carcasa. Esta salida de eje recibe el extre
mo de una chapa de maniobra, cuyo otro extremo esti a su
vez asegurado a la carcasa a través de dos muelles, La ~

chapa de maniobra cuenta con un orificio rasgado en el -~
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que se dispone un pequefio eje conectado a una placa que
gira sobre un punto. Los movimientos producidos por el ca
beceo del rodillo frontal son transmitidos a la chapa de
maniobra, la cual hace girar a la placa met4lica conecta-

da a ella,

Un movimiento clisico de la miquina, objeto‘de:es
ta Memoria, queda establecido de la siguiente forma:.

LN I

a)e bajada del rodillo frontal, :

b)e avance de la miquina, oo ®

c)s subida del rodillo frontal hasta la medida -
del vehiculo, y

tses s

d)s un movimiento opcional con el fin de eyjtar

sobrepresiones sobre el vehfculo, en el.gue

el rodillo frontal sube y la méquina rettoqg
do. teves

e)s parada de la miquina, si no se lleva a cabo

el apartado anterior,

La placa metflica antedicha, discurre al girar en
el interior hueco de un conjunto detector, elemento b4si-
co en el contexto del expediente, el cual presenta una --
configuracién en Us Una de ias alas lleva "a bordo" una
chapa imantada, entretanto que la otra incluye una serie
de contactos eléctricos dobles conectados a través de hi~
los a la maniobra eléctrica general, Cuando la placa me~
t4lica no ocupa el hueco del detector, el imin atrae, por
ejemplo, cada doble contacto, lo que promoveri el cierre
del circuito y los efectos correspondientes, Sin embargo,
al introducir la placa met4lica y alcanzar la vertical en
tre el im&n y una pareja de contactos, interrumpiri el --

contacto, con lo cual se alterari el efecto enviado al =~
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cuadro de maniobra., Se destaca que lo que se cita como
atraccidén y unidén de contactos, bien podrfa ser desunién
de los mismos, es decir, cuando la placa no esti introdu
cida, el circuito esti abierto, y al ir alojando la pla-

ca e interrumpiendo las lfneas magnéticas, los circuitos

se irfan cerrando. : sees

En cualquier caso, se destaca en uno u otro gaso,
* e

que la introduccidn de la placa en el hueco del conjﬁéto
L

detector abre o cierra los circuitos o lineas, si éébéé

L

se encontraban cerrados o abiertos., Por tanto, la d¢fua

cidn o movimiento de la chapa de maniobra traeri como.y~

consecuencia el giro de la placa dentro del detectoy .-

la alteracién de la situacibén con la que se contaba.ep, -

dicho detector. En este sentido, queda entendido que ~-
tanto la forma y disposicién de los contactos, com6°1£°-
forma de la placa metilica serin variables, segfin se re-
quiera,

Sentado esto, consideramos un ciclo de trabajo y
comprobaremos el comportamiento de la invencibn sobre el
particular, Primeramente, y segin se advertfa, al poner
se en funcionamiento el rodillo fromtal, provoca un cabe
ceo del moto~-reductor que se transmite a la chapa de ma-
niobra la cual hace girar a la placa dentro del detector,
Este giro se combina con la alteracibém de un contacto, el
cual conecta la maniobra de descenso y el rodillo frontal
bajae Una vez el rodillo se ha parado en la posicién
vertical mediante un final de carrera, promueve otro cabe
ceo y otro giro de la placa que llevari a cabo la conexidn

de la maniobra de avance,

Al entrar el rodillo en contacto con el vehficulo




se vuelve a producir un nuevo cabeceo, un nuevo giro de la
placa, y la correspondiente sefial al cuadro de maniobra -
que hace subir el rodillo a la medida deseadae. Al dejar -
de ejercer presidn sobre el vehfculo, actuarin los muelles

de la chapa de maniobra, volviendo la placa a la posicién

de avance,

Se comprueba por tanto, que la adecuada combina- -
cidén de los cabeceos del rodillo fromtal, con 1la chqpé de
maniobra, sus muelles y la placa en el detector, peﬁhﬁe -

10 asistir perfectamente al ciclo de la miquina con regpues—-~
tas inmediatas a cada momento y a sis exigencias congre{as,
La regulacidn del conjunto se lleva a cabo mediante:%os an

tedichos contactes eléctricos y mediante los muelles_ég la

chapa de mariobra, de modo que al temsar o destensar' &stos
iS5 iltimos, se puede alterar o regular el ciclo,. Vrewe
Cuando la m8quina ha terminado con un vehfculo, se
dispara un relé gue provoca la inversidén de la operacidn,
I

Los rodillos luaterales por su parte se regulan en
su contactoc con el vehfculo por intermedio de unos simples
20 detectores de proximidad,

Otro detalle recogido por la invencién, estriba en
la disposicidén de unos rodillos auxiliares para la limpie-
za de la parte inferior o bajos del vehficulo, los cuales -
se disponen en el frente trasero de la miquina en porcibn
25 fija y con amortiguacibn, y con sus ejes en posicién verti;
cal, de modo que al presentar una longitud de pelo supe~ -
rior a la normal acceden hasta dichos bajos procediendo a
la limpieza de los mismos,

Todo ello viene esquemiticamente representado en -

30

la hoja de dibujos que se acompafia, en la que a tftulo -




10

15

20

25

30

-8~

meramente orientativo se desarrolla lo siguiente, a saber:

La fige 12 es una representacidén del conjunto cléi-
sico de un dispositivo de lavado,

La fige 22 se refiere al sistema de regulacién,

La fig. 32 muestra una perspectiva del cuerpo de-
tector, . o

La fige 42 es una representacidn esqueméitica del -

» e
]

compoyrtamiento del sistema regulador, .

La fige 52 corresponde a una planta de la pIAF? ——
metélicas R

La fige 62 es una perspectiva de la disposieidn de
los rodillos auxiliares traseros, a:':

Una miquina del tipo descrito, consta de un.o;;jug
to tipo pértico, con una porcibn superior (1) y 1at;;;ies
(3) que discurren a lo largo de unos carriles (2). ‘Los ro
dillos laterales se montan sobre los costados (3) y el ro-
dillo frontal en la parte superior (1)es El1 rodillo fron--
tal se monta sobre el eje (4) (fig. 22), de forma que sus -
cabeceos (M-N) se transmiten al grupo moto-reductor (5)-(6)
¥ a la salida de eje (4) opucsta, relacionada con el roda-
miento (7) montado sobre la carcasa, Sobre esta salida ~= "
opuesta (4) se aloja el extremo de la chapa de maniobra --
(8), cuyo extremo opuesto esti asegurado con los muelles -
regulables (9) y (10) a la carcasa de la miquina, La cha-
Pa (8) esti relacionada con la chapa (12) a través de un -
eje (11), de manera que cuando el eje (4) cabecea, la pla-
ca (12) gira sobre su eje (13) y varfa la posicién relati-
va con respecto al detector (14)=(15).

El detector estd constitufdo por las porciones (15)

¥ (14) aseguradas con tornillos y tuercas por (16), y segin
la fig, 32, se advierte el imin (17) sobre la porcién (15),

s, il e o

A_.‘--‘J_
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y una zona (19) de contactos eléctricos en la porcién (14),
de la que sobresalen los hilos (20) al cuadro de maniobra,
En el espacio (18) entre (14) y (15) se crean unas corrien
tes producidas por el imin (17) que alcanzan la zona de —-
contactos (19), corrientes que son interrumpidas por la —-
irrupcién de la placa metilica (12, Si en posici6qu?qf--

mal, los contactos (21) estén abiertos o cerrados, cuando
la placa (12) penetre en el interior, se produciri ea;;ie-
rre o apertura de los mismos, alterando la disposici3;piqi
cial, alteracibén que es transmitida por los hilos (Zé) al
cuadro de maniobra correspondiente, todo ello a instangias
de los cabeceos del eje (4) del rodillo frontal, L

Finalmente, y con referencia a la fig. 62, gi;émos
que en la porcibn frontal trasera, se acomodan unos“é;iiqg
tes (22) de los que emergen hacia abajo los ejes (ZZT'Aue
incorporan los cepillos de pelo largo (25) para la limieza
de los bajos del vehfculo,

Conviene rqsaltar, una vez descritas la naturaleza
y ventajas de este invento, el caricter no limitativo del
mismo, por cuanto los cambios en la forma, materia o dimen
siones de sus partes constitutivas; no alterarin en modo -
alguno su esencialidad, en tanto no supongan una sustan- -
cial variacién en el conjunto,.

Asimismo, el solicitante adhiriéndose a los Conve-
nios Internacionales sobre Propiedad Industrial, hace cons
tar su derecho a la extensién de esta solicitud a los Paf-
ses extranjeros, reivindicando la prioridad de la misma.

NOTA

Los purtos de invencibn, nuevos en Espaila, que se -

presentan para que sean objeto de Modelo de Utilidad, -
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deberin recaer sobre "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA

LAVADO DE VEHICULOS", de acuerdo con las

siguientes:
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REIVINDICACIONES

12,~ WPERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA LAVADO DE |
VEHICULOSY", caracterizados porque el eje del rpdillo fron--v§
tal esti conectado a un moto-reductor, cuyo reductor esti -
dispuesto con sus salidas horizontalmente dispuestas, sien=-
do una de ellas el antedicho eje y la otra una prolonpacién

de aquel que termina en un rodamiento deslizante por la car
L 'Y
casa interior de la miAquina, de forma que a esta pro}?nga--
cibén del eje se conecta el extremo de una chapa de m;n}bbra
[ ]
relacionada con unos muelles sujetos al interior de 1a' car=-
casa, presentando esta chapa de maniobra una orificaeifin —-

media rasgada que recibe un brazo asegurado al extreémp’de -

.".

una placa vertical, la cual presenta a su vez un ejqu?ggns-
versal de giro, con lo que el extremo de dicha plac;”éiraré
cuando el brazo de relacibén entre la chapa de manioﬁfa'b'la
placa presente algin movimiento que le sea transmitido por
la chapa de maniobra al cabecear el cepillo frontal,

228 ,~ "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA LAVADO DE
VEHICULOS", segiin la anterior reivindicacibn, caracteriza--
dos porque el extremo de la placa antedicha queda alojada en
el interior hueco de un conjunto detector, presernando este
conjunto detector una seccibn transversal en 1, una de cuyas
alas comporta una placa de imn, y la otra una serie de con
tactos eléctricos, de manera que la fuerza del imin actida o
no sobre los contactos eléctricos al quedar interrumpido el
campo magnético por el antedicho extremo de la placa, combi
nindose la disposicién de dichos contactos y la forma de €s
ta placa para que se envien sefiales eléctricas a la manio=--

bra correspondiente del rodillo frontal,

38,~ YPERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA LAVADC DE
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-12-

VEHICULOS", caracterizados porque en los frentes posterio-
res de las columnas del pértico de la miquina, se disponen
unos salientes horizontales de los que emergen hacia abajo
los ejes pendulantes de sendos cepillos que giran en un =
plano horizontal y cuya longitud de pelo es de cierta lomn-
gitud, los cuales al estar situados a cierta proximigﬁp: -

del suelo, acceden hasta los bajos del vehfculo duraﬁﬁ;’el

4 4 a
funcionamiento, d

48 ,~ WPERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA LAVADO DE

VEHICULOS", e

-

Todo tal y como queda descrito en la presentg Memo-

ria, que consta de doce hojas mecanografiadas por una 39la

"t“

cara, acompafiada de los dibujos correspondientes.
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