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La presente Memoria descrip tiva  t ien e  como f i n a l i ­

dad la  declaración  del objeto  sobre e l  cual se s o l ic i t a  e l  

P r iv i le g io  de explotación  in d u s t r ia l y com ercial exc lu siva  

en e l  t e r r i t o r io  nacional, de un Modelo de U t ilid a d , de —  

acuerdo con la s  normas que sobre e l  p a r t ic u la r  contiene e l  

vigente Estatuto sobre Propiedad In d u s tr ia l.  Este Modelo 

de U t ilid a d  ba jo  t í t u lo :  "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS -  

PARA LAVADO DE VEHICULOS" viene a mejorar la s  técn icas co­

nocidas, plasmándolo en so luciones que aventajan la s .co n ­

vencionales, t a l  y como enumeraremos a lo  la rgo  de esta  Me 

moría.

La espec ificac ión  que se va a d e sa rro lla r  s e .r ^ f ie

re a l  t ipo  de máquinas que disponen un r o d i l lo  fro n ta l y -
* Vdos la t e ra le s ,  de los  que e l  fro n ta l es e l  encargad&'ue —  

d is c u r r ir  a lo  la rgo  de la  su p e rfic ie  superior d e l'v eh ícu ­

lo ,  ajustándose a su forma e sp e c íf ic a , entretanto que lo s  

la t e ra le s  traba jan  los  costados de dicho veh ícu lo . Dentro 

de este  t ip o , e l  Modelo de U t ilid a d  se r e f ie r e  más concre­

tamente a in sta lac ion es  m óviles, en la s  que toda la  in s ta ­

lac ión  de lavado se mueve sobre e l  veh ícu lo , e l cual se en 

cuentra parado.

Para la  actuación de l r o d i l lo  f r o n ta l,  se u t i l i z a ­

ban hasta e l  momento dos sistemas c lá s ic o s , a saber: me- -  

diante contrapesos, y por intermedio de sen s ib iliz ad o re s  

( r e lé s  de sobre in tensidad ).

En términos genera les, e l  r o d i l lo  fro n ta l,  a l  i n i ­

c ia r  la  operación de lavado, se encuentra a la  a ltu ra  de -  

la  m atricula de l vehículo, y en e l  primero de lo s  casos, -  

este  r o d i l lo  estaba dotado de dos poleas, una a cada lado  

d e l mismo, conectadas a sendos contrapesos de forma que -



ante cualqu ier sobrecarga de dicho r o d i l lo  sobre e l  vehicu  

lo ,  se compensan o descompensan lo s  contrapesos, logrando  

e l  acercamiento o separación de dicho r o d i l lo  sobre la  su­

p e r f ic ie ,  consiguiendo adaptarse a su configuración  en —  

cada momento.

Los problemas derivados de esta  forma de actúa— —
* * * *cion , son notab les , puesto que se suelen producir cabeceos
* * *

frecuentes del r o d i l lo  fro n ta l que pueden l le g a r  a id c lin a r  

a l mismo quedando atascado, con lo s  consiguientes r ie sgos  

de averia  en lo s  motores de accionamiento, go lpes a l*^ e—  

h ícu lo  . . .  e tc .

Bn cuanto a l sistema de se n s ib iliz ad o re s , éstos ac

tuan, como decíamos, mediante re lé s  de sobreintensida^.con
*. *regu lación  e lec trón ica , de manera que ante una sobrépre— -  

sión  superior a la  calculada sobre e l  veh ícu lo , actÜañi 

La regu lación  se llevaba  a cabo en e l  montaje de la  máqui­

na, es decir en la s  pruebas p rev ias , realizándose e l  a ju s ­

te  en dos formas, f in o  y fu e rte , e l  primero para d istan—  

c ia s  mínimas y e l  segundo para e l  a juste  gen era l.

Los problemas derivados de este t ip o  de in sta lac ió n  

se debían a l  hecho de que la s  propias v ibrac iones de la  má 

quina provocaban desajustes de la  regu lac ión , que hacia ne 

cesa r ía  una puesta a punto p eriód ica , semanal por ejemplo, 

por personal c u a lif ic a d o . E llo  im plicaba indudablemente -  

un mantenimiento costoso, que de no l le v a rs e  a cabo produ­

c i r í a  deterio ros en lo s  veh ícu los.

En cuanto a lo s  r o d i l lo s  la t e ra le s ,  señalaremos —  

que a l  conectar con e l  morro de l veh ícu lo , se separaban me 

diante un sistema neumático, de modo que se conseguía la  -  

adaptación a la  con figuración  la t e r a l  de dicho veh ícu lo . -



El sistema neumático estaba constitu ido  por una dotación  

de c ilin d ro s  neumáticos, cuyo p r in c ip a l problema rad icaba  

en la s  conducciones de a ire  ya que la s  fugas eran muy f r e  

cuentes y ob ligaba  a periód icas puestas a punto.

Resumiendo por tanto lo  expuesto, señalaremos que 

estos sistemas tra d ic io n a le s  eran caros de mantenimiento, 

obligaban  a frecuentes paradas de la  in sta lac ió n , próáú—  

cían  deterio ros por atascos y finalmente presentaban *la -  

p o s ib ilid a d  de producir daños a lo s  veh ícu los. .!.**

En este sentido , no se considera necesario exten­

dernos en mayor número de d e ta lle s  a l  respecto , por cuanto 

cualqu ier experto en la  materia conoce perfectamente Jtos

problemas apuntados, a s i como la  necesidad de e lu d ir lo s ,
# *  *

en la s  in sta lac ion es  que nos ocupan. ****

La e spec ificac ión  que nos ocupa, sa lva  esto lsobs— 

tácu lo s  en forma ap rec iab le , a base de una s e n c illa  dispo  

s ic ió n  que pasamos a comentar seguidamente, apoyada en —  

una regu lación  e le c tro —mecánica, encaminada a con tro la r — 

e l  r o d i l lo  f ro n ta l como parte mas generadora de p rob le ­

mas.

En este  sen tido , se destaca que e l  e je  de l ro d i­

l l o  fro n ta l,  transm ite su cabeceo, en un momento determi­

nado, a un conjunto moto-reductor dispuesto en e l  in te r io r  

de la  carcasa de la  in sta la c ió n . El reductor de dicho -  

m oto-reductor, presenta una s a lid a  de e je  opuesta a la  - -  

del e je  d e l io d i l lo  fro n ta l, rematada por un rodamiento —  

guiado en la  carcasa . Esta sa lid a  de e je  recibe  e l  extre  

mo de una chapa de maniobra, cuyo otro extremo está a su 

vez asegurado a la  carcasa a través  de dos m uelles. La -  

chapa de maniobra cuenta con un o r i f i c io  rasgado en e l  - -
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que se dispone un pequeño e je  conectado a una placa que 

g ir a  sobre un punto. Los movimientos producidos por e l  ca 

beceo del r o d i l lo  fro n ta l son transm itidos a la  chapa de 

maniobra, la  cual hace g ir a r  a la  placa m etálica conecta­

da a e l l a .

Un movimiento c lá s ico  de la  máquina, ob jeto*de*es
*  *  *  *

ta  Memoria, queda estab lec ido  de la  s igu ien te  form a:.
' * +

a )  , bajada de l r o d i l lo  f ro n ta l. .*

b )  . avance de la  máquina. * *

c )  . subida del r o d i l lo  fro n ta l hasta la  medida -

d e l vehículo*

d )  . un movimiento opcional con e l  f in  de eyjfdar
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sobrepresiones sobre e l  veh ícu lo , en e^.que

e l  r o d i l lo  fro n ta l sube y la  máquina retroce
-  * * * * *de.

e ) .  parada de la  máquina, s i  no se l le v a  a cabo 

e l  apartado an te rio r .

La p laca m etálica antedicha, d iscurre  a l g ir a r  en 

e l  in te r io r  hueco de un conjunto detector, elemento b á s i­

co en e l  contexto del expediente, e l  cual presenta una —  

con figuración  en U. Una de la s  a la s  l le v a  "a bordo" una 

chapa imantada, entretanto que la  otra incluye una se r ie  

de contactos e lé c t r ic o s  dobles conectados a través de h i­

lo s  a la  maniobra e lé c tr ic a  gen era l. Cuando la  placa me­

t á l ic a  no ocupa e l  hueco de l detector, e l  imán atrae , por 

ejem plo, cada doble contacto, lo  que promoverá e l  c ie rre  

del c irc u ito  y lo s  e fectos correspondientes. Sin embargo, 

a l  in trodu c ir  la  p laca m etálica y alcanzar la  v e r t ic a l en 

t re  e l  imán y una pare ja  de contactos, interrum pirá e l  —— 

contacto, con lo  cual se a lte ra rá  e l  e fecto  enviado a l  - -
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cuadro de maniobra* Se destaca que lo  que se c ita  como 

atracción  y unión de contactos, bien podría ser desunión 

de lo s  mismos, es d ec ir , cuando la  placa no está  introdu  

c id a , e l  c irc u ito  está  a b ie rto , y a l i r  a lo jando la  p la ­

ca e interrumpiendo la s  lín e a s  magnéticas, lo s  c ircu ito s

se i r ía n  cerrando. **. .
+ *  *

*  +  *  *

En cualqu ier caso, se destaca en uno u otro caso,
* w +

que la  introducción de la  p laca en e l  hueco del conjunto 

detector abre o c ie r ra  lo s  c irc u ito s  o l ín e a s , s i  éstos  

se encontraban cerrados o a b ie rto s . Por tan to , la  actúa 

ción o movimiento de la  chapa de maniobra tra e rá  como.*-— 

consecuencia e l  g iro  de la  p laca dentro d e l detectoy.-y.— 

la  a lte rac ión  de la  situación  con la  que se contaba .ep .— 

dicho detector. En este sen tido , queda entendido que —— 

tanto la  forma y d isposic ión  de lo s  contactos, como í á -  

forma de la  p laca  m etálica serán v a r ia b le s , según se re ­

qu iera .

Sentado esto , consideramos un c ic lo  de traba jo  y 

comprobaremos e l  comportamiento de la  invención sobre e l  

p a r t ic u la r . Primeramente, y según se adve rtía , a l poner 

se en funcionamiento e l  r o d i l lo  fro n ta l, provoca un cabe 

ceo de l moto-reductor que se transm ite a l a  chapa de ¡ma­

n iobra  la  cual hace g ir a r  a la  p laca dentro de l detector* 

Este g iro  se combina con la  a lte rac ión  de un contacto, e l  

cual conecta la  maniobra de descenso y e l  r o d i l lo  f ro n ta l  

ba ja *  Una vez e l  r o d i l lo  se ha parado en la  posición  

v e r t ic a l  mediante un f in a l  de c a rre ra , promueve otro cabe 

ceo y otro g iro  de la  placa que l le v a rá  a cabo la  conexión 

de la  maniobra de avance*

A l en trar e l  r o d i l lo  en contacto con e l  vehículo
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se vuelve a p roducir un nuevo cabeceo, un nuevo g iro  de la  

p laca , y la  correspondiente señal a l  cuadro de maniobra -  

que hace subir e l  r o d i l lo  a la  medida deseada* A l d e ja r  — 

de e je rc e r  presión  sobre e l  veh ícu lo , actuarán lo s  muelles 

de la  chapa de maniobra, volviendo la  p laca a la  posición  

de avance. . . .
*  *  w

* *  *  *

Se comprueba por tan to , que la  adecuada combina- -
*  *  *

ción de lo s  cabeceos del r o d i l lo  fro n ta l, con la  chapa de

maniobra, sus m uelles y la  p laca en e l  detector, penmás -

a s i s t i r  perfectamente a l  c ic lo  de la  máquina con reágiies—

ta s  inmediatas a cada momento y a sus ex igencias consK ^as.

La regu lación  d e l conjunto se l le v a  a cabo m ediante*los an
* + *

ted ichos contactos e lé c tr ic o s  y mediante lo s  iBuelle5 .de la
1 *

chapa de maniobra, de modo que a l  tensar o desten sar 'esto s  

últim os, se puede a lt e ra r  o regu la r e l  c ic lo .  .......

Cuando la  máquina ha terminado con un vehícu lo , se 

dispara  un re lé  que provoca la  inversión  de la  operación.

Los r o d i l lo s  la t e ra le s  por su parte se regulan en 

su contacto con e l  vehículo por intermedio de unos simples 

detectores de proximidad.

Otro d e ta lle  recogido por la  invención, e s tr ib a  en 

la  d isposic ión  de unos r o d i l lo s  a u x ilia re s  para la  lim pie­

za de la  parte in fe r io r  o ba jo s  de l veh ícu lo , lo s  cuales -  

se disponen en e l  fren te  tra se ro  de la  máquina en porción  

f i j a  y con amortiguación, y con sus e jes  en posición v e r t i ­

c a l ,  de modo que a l  presentar una longitud  de pelo supe— -  

r io r  a la  normal acceden hasta dichos ba jo s  procediendo a 

la  lim pieza de lo s  mismos.

Todo e l lo  viene esquemáticamente representado en -  

la  hoja de d ibu jos que se acompaña, en la  que a t i t u lo  -
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meramente o r ien ta tivo  se d e sa rro lla  lo  s igu ien te , a saber:

La f i g .  13 es una representación  d e l conjunto c lá ­

s ico  de un d isp o s it iv o  de lavado.

La f i g .  2S se re f ie re  a l  sistema de regu lac ión .

La f i g .  33 muestra una perspectiva  del cuerpo de­

te c to r .  .**/*.
* * * *

La f i g .  4- es una representación esquemática de l -* + *
comportamiento de l sistema regu lador. .*

La f i g .  53 corresponde a una p lanta de la  pl&óa —  

m etálica .

La f i g .  63 es una perspectiva  de la  disposición? de 

lo s  r o d i l lo s  a u x ilia re s  t ra se ro s . I.***

Una máquina del t ipo  d esc r ito , consta de un.conjun
*./**

to  t ip o  p ó rtico , con una porción superior ( l )  y la t e ra le s  

(3 ) que discurren a lo  largo  de unos c a r r i le s  ( 2 ) .  Los ro  

d i l lo s  la t e ra le s  se montan sobre los  costados (3 ) y e l  ro ­

d i l lo  fro n ta l en la  parte superio r ( l ) .  E l  r o d i l lo  fron ­

t a l  se monta sobre e l  e je  ( 4 ) ( f i g .  23), de forma que sus 

cabeceos (M-N) se transmiten a l  grupo moto-reductor (5)**(6)  

y a la  sa lid a  de e je  ( 4 ) opuesta, re lacionada con e l  roda­

miento ( 7 ) montado sobre la  carcasa . Sobre esta  sa lid a  —  

opuesta ( 4 ) se a l o j a  e l  extremo de la  chapa de maniobra —  

( 8 ) ,  cuyo extremo opuesto está  asegurado con lo s  m uelles -  

regu lab les  (9 ) y (10 ) a la  carcasa de la  máquina. La cha­

pa (8 ) está re lacionada con la  chapa (12) a través de un -  

e je  ( l l ) ,  de manera que cuando e l  e je  ( 4 ) cabecea, la  p la ­

ca (12)  g ir a  sobre su e je  (13) y varia  la  posición  r e l a t i ­

va con respecto a l detector ( l 4 ) - ( l 5 ) .

E l detector está constitu ido  por la s  porciones ( l 5 )  

y ( 1 4 )  aseguradas con t o r n i l lo s  y tuercas por ( l 6 ) ,  y según 

la  f i g .  ge advierte  e l  imán (17) sobre la  porción (15 ) ;
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y una zona (19) de contactos e lé c tr ic o s  en la  porción (14 ) ,

de la  que sobresalen  lo s  h ilo s  (20 ) a l  cuadro de maniobra*

En e l  espacio ( l 8 )  entre (14) y (15) se crean unas corrien

te s  producidas por e l  imán (17)  que alcanzan la  zona de —

contactos (19)* co rrien tes que son interrum pidas por la  —

irrupc ión  de la  p laca  m etálica (12 ) .  Si en posición-m ar—
* *  *  *mal, lo s  contactos (21) están ab iertos o cerrados, cupndo
* * *

la  p laca (12) penetre en e l  in t e r io r ,  se producirá e l* c ie ­

rre  o apertura de lo s  mismos, alterando la  d isp o s ic ió n * in i
+

c i a l ,  a lte rac ión  que es transm itida por lo s  h ilo s  (ZQ^ a l

cuadro de maniobra correspondiente, todo e l l o  a in s t a d la s

de lo s  cabeceos de l e je  (4 ) d e l r o d i l lo  f r o n ta l.  * **.
****Finalmente, y con re fe ren c ia  a la  f i g *  63^ t%r^mos

I *..*
que en la  porción fro n ta l t ra s e ra , se acomodan u n o s s a l i e n  

te s  (22)  de lo s  que emergen hacia abajo l o s  e je s  (2^*)**due 

incorporan los c e p il lo s  de pelo  la rgo  (25) para la  l iq ie z a  

de lo s  bajos del veh ícu lo .

Conviene re s a lta r ,  una vez d escrita s  la  naturaleza  

y ventajas de este invento, e l  carácter no lim ita t iv o  d e l 

mismo, por cuanto lo s  cambios en la  forma, m ateria o dimen 

siones de sus partes  co n stitu tiv a s , no a lte ra rán  en modo -  

alguno su esen c ia lidad , en tanto no supongan una sustan- -  

c ia l  variac ión  en e l  conjunto.

Asimismo, e l  so lic ita n te  adhiriéndose a lo s  Conve­

n ios In ternacionales sobre Propiedad In d u s t r ia l ,  hace cons 

t a r  su derecho a la  extensión de esta s o lic itu d  a lo s  P a í­

ses ex tran je ro s , reivindicando la  p rio rid ad  de la  misma.

N O T A

lo s  puitos de invención, nuevos en España, que se -  

presentan para que sean objeto  de Modelo de U t ilid a d , —
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i a . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA LAVADO DE

R E I V I N D I C A C I O N E S

-11

VEHICULOS"; caracterizados porque e l  e je  d e l r o d i l lo  fro n ­

t a l  está  conectado a un m oto-reductor, cuyo reductor e stá  — 

dispuesto con sus sa lid a s  horizontalmente d ispuestas, s ien ­

do aquel que termina en un rodamiento des lizan te  por l a  car

casa in te r io r  de la  máquina, de forma que a esta prolonga—

casa, presentando esta chapa de maniobra una o r if ic a c ió n  —  

media rasgada que recibe  un brazo asegurado a l  extr^pp 'de -  

una placa v e r t ic a l ,  la  cual presenta a su vez un ejq.<¡hgans-

cuando e l  brazo de re lac ión  entre la  chapa de maniobra y la  ] 

placa presente algún movimiento que le  sea transm itido por 

la  chapa de maniobra a l cabecear e l  c e p i l lo  fro n ta l*

23. -  "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA LAVADO DE 

VEHICULOS", según la  an terio r re iv in d icac ión , ca rac te r iza ­

dos porque e l  extremo de la  p laca  antedicha queda a lo jada  en 

e l  in te r io r  hueco de un conjunto detector, presedando este  

conjunto detector una sección tran sve rsa l en U, una de cuyas 

a la s  comporta una placa de imán, y la  otra una se rie  de con 

tac to s  e lé c t r ic o s , de manera que la  fuerza de l imán actúa o 

no sobre lo s  contactos e lé c t r ic o s  a l quedar interrumpido e l  

campo magnético por e l  antedicho extremo de la  p laca , combi 

nándose la  d isposic ión  de dichos contactos y la  forma de es  

ta  p laca  para que se envíen señales e lé c t r ic a s  a la  manio­

bra correspondiente del r o d i l lo  fro n ta l*

do una de e l la s  e l  antedicho e je  y la  otra  una prolongación

ción de l e je  se conecta e l  extremo de una chapa de maniobra 

re lac ionada con unos muelles su je to s a l in t e r io r  de Ta car­

.**
v e rsa l de g iro ,  con lo  que e l  extremo de dicha placa g ir a r á

3a . -  "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA LAVADO DE
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VEHICULOS", caracterizados porque en lo s  fren te s  p o ste rio ­

res  de la s  columnas del pórtico  de la  máquina, se disponen 

unos sa lien te s  horizon ta les de lo s  que emergen hacia abajo  

lo s  e j e s  pendulantes de sendos c e p il lo s  que g iran  en un -  

plano horizon ta l y cuya longitud  de pelo es de c ie rta  lon ­

g itu d , lo s  cuales a l  e sta r situados a c ie r ta  proximidad^ -
. t *

d e l sue lo , acceden hasta lo s  b a jo s  del veh ícu lo  durante e l  

funcionamiento.

43. -  "PERFECCIONAMIENTOS EN MAQUINAS PARA LAVADO DE 

VEHICULOS".

Todo t a l  y como queda descrito  en la  presentaJ^pmo- 

r i a ,  que consta de doce hojas mecanografiadas por una.sp la  

cara , acompañada de lo s  d ibu jos correspondientes.

Madrid;
,** * 
+ ̂  *
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