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asiento de un vehiculo', con prioridad de 1la soliqifud alema-
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MEMORIA DESCRIPTIVA

L B
La invencidn se refiere a un acolchado dompensador

para un asiento de un vehiculo, particularmente para perso-
. .

nas de estatura mas pequefia, de manera especial ﬁé@é nifios,

para su colocacidn sobre la superficie del asien%é:ée un

vehiculo, en el cual, visto desde el ocupante, se -emcuentran

estribos de guia situados lateralmente en el extremo poste-

rior en el lado derecho e izquierdo del mismo, a través de
los cuales puede pasar ‘un cinturdn de seguridad de un vehicu
lo.

En la DE-0S 2 655 512 se ha descrito un acolchado
compensador similar de asiento, mediante el cual se corrige
por una parte la altura de asiento de personas de estatura
pequefia para que puedan aplicarse de manera segura en el
cuerpo de la persona correspondiente los sistemas de cinturo
nes de seguridad corrientes, concebidos para adultos mis pe-

sados, particularmente el cinturdn de tres puntos, Por otra

parte, mediante el acolchado compensador de asiento conocido
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debe aumentarse la superficie deformable por presidon del
acolchado de por si blando del asiento posterior, para redu-
cir o para evitar de este modo la penetracidon del ocupante
en el asiento posterior o la componente de movimiento verti-.

cal en el momento de producirse un accidente.

La seccidn transversal del acolchado del asiento

del vehiculo tiene por regla general una forma trapezoidal,

que Se en- '

estando generalmente situado el borde delantero,

cuentra debajo de la corva del ocupante, a mayor.éltura que

el borde posterior, en donde el respaldo se pone €n contacto

con el asiento. Debido al borde delantero situado’'a mayor

altura, las rodillas del ocupante se elevan, y en el momento

de producirse el accidente el asiento es apretadd ‘en la par-

te delantera del mismo. No obstante, los asientds:ﬁﬁsterio—
res de un vehiculo automdvil tienen frecuentemeﬂte{~en su
mayor parte por motivos de comodidad, un acolchado demasiado
blando que en el momento de producirse un accidente puede
apretarse hacia abajo en una extensidn mayor de lo que seria
optimo en el caso ideal para la proteccidn del ocupante.
Ademéas, en el momento de producirse un accidente
existe la posibilidad del efecto de ‘'submarining', es deéir,
el peligro de que el ocupante se deslice por debajo del cin-
turdon de pelvis si a través de las piernas la presidn relati-
vamente elevada sobre una pequefia anchura de la superficie
del asiento aprieta el mencionado borde delantero mas eleva-
do del asiento fuertemente hacia abajo. Por lo tanto, el ocu-

pante sujetado por el cinturdn pierde en el momento de pro-
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ducirse un accidente el soporte debajo de los muslos, parti-
cularmente hacia adelante en la direccidn hacia tas rodi-
llas, y puede deslizarse de manera perjudicial hacia adeian-
te por debajo del cinturdn de pelvis. Este peligro es‘parti—
cularmente grande en las personas de estatura mas pequefia.

El acclchado compensador de asiento conoc;do ha

dado buenos resultados en el ambito de los dispositivos de

s @
*,c *

seguridad para nifios; ello es debido a que no solamente pro-

duce una mayor seguridad para personas de estaturg'més peque:

fa, particularmente para nifios de una edad comprengfda entre

L LN

3 v 12 anos, sino que el borde superior delantero del acol-

L
e ®agse

chado compensador de asientd que se c¢oloca sobre ia superfi-

- .'.

cie del asiento del vehiculo se encuentra mas cerdcs.‘de)l res-—

praldo v se adapta por consiguiente a los muslos has-cortos

de los nifios y personas de estatura pequefa. Utilizando ma-

teriales convenientes, el fabricante de cinturones de seguri.

dad dispone de esta manera de una nueva posibilidad de ofre-
cer elementos de ayuda para la seguridad en diferentes medi-
das, hasta para aquellos casos en los que los ocupantes que
Se cncuentran en los asientos posteriores no se han sujetado
con 10s cinturones. Mediante el acolchado compensador de
asiento se produce una mejor transmisidén de la energia ciné-
tica, la cual puede derivarse, por ejemplo, por friccidon y
por la presidn de apriete al acolchado compensador. Mediante

la superficie de mayor extensidn, el asiento del vehiculo

esta sometido a una carga local de presidn mas reducida, y

aumenta la seguridad.
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El acolchado compensador de asiento puede colocar-
se de diferentes maneras en el asiento del vehiculo, por

ejemplo mediante unidn por clavijas a una concavidad de apo-

yo situada en el asiento del vehiculo o mediante la sujecidn

de una envoltura resistente con ayuda del cinturdn de seguri

dad. También es posible sujetar el acolchado compensador de

asientoc mediante su forro o su revestimiento al asiento del

'.'."
vehiculo.

[
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En todos los casos, para el ocupante dq'b§tatura
Qdirecta-

mente sentado sobre el asiento del vehiculo, sino *sobre el

L
£ o~ 'Y k3 - * °
mas pequefia sujetado mediante cinturdn que no esti
. L]

acolchado compensador de asiento, el cinturdn de pelvis se
L] *®

dirige desde el punto de anclaje situado en la péfte infe-~

e

rior lateralmente detrads del asientc con un anguiéd«plano ha-
cia adelante, pasando por el lado de la rendija enire el
asiento del vehiculo y el respaldo, para situarse a continua
cidn alrededor de la pelvis del ocupante.

Para aumentar todavia mas la seguridad del ocupan-
te sentado sobre el acolchado compensador de asiento, se Ea
propuesto ya en algunos casos dotar el acolchado en el lado
derecho e izquierdo de la parte posterior de sendos estribos
de guia, a través de los cuales pasa el cinturdn de seguri-
dad. En la zona del estribo de guia se produce para el reco-
rrido del cinturdén de seguridad un codo cuando se mira desde
el lado hacia el asiento y hacia el ocupante. Mediante el
estribo de guia debe conseguirse un guiado empinado del cin-

turdn de seguridad por el lado del hueso iliaco del ocupan-
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te. Entonces es posible, en el momento de producirse un acci.
dente, de mantener el cinturdn de pelvis hacia abajo y evi-
tar el perjudicial deslizamiento por debajo, el efecto de
“submarining"”", que se ha descrito mas arriba. Sip embargo, .
los mencionados estribos laterales de gﬁia en el acolchado

compensador de asiento son rigidos y pricticamente indeforma-
bles, debido a que por motivos de resistencia han. sido fabri:

.....
cados de acero sdlido. .

La invencidn se plantea el problema de_dbqar un

[ ] .
ento de la clase mencipnada al

acolchado compensador de

& o 2

principic, mediante el /fual la seguridad del ocupdnte tam-

L
sSes e

bién resulta aument#da por estar asegurada una limitaciodn

de fuerza, de tal manera que el ccupante goce de'ﬁ;é protec-
cidn todavia mavor en el momento de producirse uk:;écidenpe.
Este problema se resuelve segin la invencién por-
que cada estribo de guia, conformado de manera que sobresale
de la superficie lateral del acolchado compensador, estad con
figurado de modo blando a la flexidn y es apto para doblarse
hacia arriba cdesde la superficie paralela a la superficie
del asiento con un recorrido definido de deformacidn. Los
estribos laterales para guiar el cinturédn de pelvis forman
con el acolchado compensador de asiento préacticamente una
unién blanda a la flexibén, de modo que el recorrido de defor
macidn ceseado puede dominarse técnicamente bien por el fa-
hricante, estando por consiguiente perfectamerite definido,

cuando los estribos de guia se doblan hacia arriba en el mo=-

mento de producirse un accidente. Debido al doblado hacia
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arriba y la deformacion de los estribos de guia dispuestos
en los lados del asiento del vehiculo se ejerce en el momen-
to del accidente transversalmente respecto a la direccidn
longitudinal del cinturdn una especie de fuerza elastica de
un muelle blando a la flexidn, de modo que se origina un

efecto deseado de limitacidn de fuerza.

Como es sabido, en el momento del accidentg se prc

duce un desplazamiento hacia adelante de 1los ocuﬁﬁﬁtbs. por

1o que el cinturdn de pelvis queda sometido a una;bgrga.

Cuando se mira desde el lado hacia el recorrido dél ‘cinturdr

de seguridad y se observa en el funcionamiento normal el co-
do que se ha descrito mi&s arriba, entonces dicho codo empie-~

za a enderezarse debido a la carga que actia sobre.el cintu-
ron v del doblado blando a la flexidn de 1los estgg;és}defor-
mables de guia. De este modo resulta el efecto deesado de
limitacidn de fuerza.

Es particularmente ventajoso segun la invencidn
cuando los estribos de guia estan unidos entre si mediante
una placa de plancha metdlica o de materia plastica que se
extiende a través del acolchado compensador de asiento y el

recorrido de deformacidn se encuentra dentro del margen de

centimetros, preferentemente en el margen de 25 a 45 mm apr:

ximadamente. De este modo, los estribos de guia situados en

la parte exterior en los lados estdn unidos mediante un c¢le-
mento en forma de tablero, mas o menos rigido, que pasa a
través del acolchado, permitiendo las caracteristicas del

material del mismo un recorrido definido de deformacidn en
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el caso de la carga maxima del cinturdn.

Es particularmente conveniente que la materia plés-
tica sea ABS, PA, PC 6 PP, y que el estribo de guia sea elés-
ticamente deformable. Las limitaciones de fuerza arriba men-
cionadas resultan naturalmente también cuando se produce una

deformacidn pléastica de los estribos de guia. Sin embargo,

....‘ R
es preferente la deformacidn elistica, la cual ha.resultado

ser particularmente favorable en la practica cuandb Se em--

v ea

plea materia .plastica. Las abreviaturas arriba indicadas

“"ABS, PA, PC y PP" son denominaciones abreviadas ag ‘familias

de materias plasticas de copolimeros de acrilnitrilbutadien-

estireno, poliamida, policarbonato y polipropileno, respecti-
vamente. En el caso de gue se quisiera preferir uhi-ﬁeforma-
bilidad plastica, es decir, permanente, entonceszﬁéébién se
podria utilizar chapa metalica para la placa en 1ugér de una
materia plastica.

Mediante la deformacidn de los estribos de guila
en el momento del accidente, el efecto deseado de limitacidn
de fuerza también se presenta en la zona del lazo del cintu-
rdn de hombro. Esto es muy deseable para los nifios y los
adultos de estatura pequefa; ya que los sistemas normales
de cinturones han sido construidos para adultos de mayor es-
tatura y de mayor peso. La repercusidn del lazo del cinturdn
de pelvis sobre g. lado del cinturdn de hombro se produce
a través del paso del cinturdn en la lengiieta del cierre

cuando en el momento del accidente se produce la carga maxi-

ma del sistema del cinturdn y se sobrepasan los recorridos
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definidos de deformacidn. Esto puede explicarse por el hechs
de que el cinturdn generalmente no estad sujetado en la len-

gileta del cierre sino que en dicho punto hay una transicidn

fluyente entre el cinturdn de pelvis y el cinturdn de hom-
bro. Cuando debido a la flexidén hacia arriba de los estribo!

de guia el cinturdn de pelvis se alarga, un tramo de cintu-
L ]

LA W N

ron puede deslizarse desde la zona del cinturdn de pglvis

a través de la lengiieta del cierre que sirve como'pébraje

de resbalamiento a la zona del cinturdn del homqu._Este

alargamiento del cinturdn de hombro produce el efé}%o de 1li.

mitacidn de fuerza. En este caso es particularmente ventajo-

L]
< . - Srse X
s0 gue el bucle del cinturdn de hombro se alargue exactamen:

* & ¢ P
te con la fuerza que permiten también los estribosede guia

abajo en el acolchado compensador de asiento en ®l-¢inturdn

de pelvis,

Es un desarrollo ventajoso de la invencidn que lo
estribos de guia estén configurados en forma de gancho y se
extiendan del mismo modo que la placa que une los estribos
de gula substancialmente en la superficie paralela a la su-
perficie de asiento. El acolchado compensador de asiento es
ta preferentemente estructurado en una pluralidad de capas,
las cuales estan dispuestas aproximadamente en la superfici
paralela respecto a la superficie de asiento. Los estribos
de guia se encuentran en dicho plano. Si se parte normalmen
te de una superficie horizontal, con el fin de disponer de
modelos figurativos mas sencillos, entonces estos estribos

de guia deberan considerarse igualmente extendiéndose hori-
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zontalmente, pudiéndose doblar de manera definida ampliamen-
te hacia arriba desde dicha superficie en el momento del ac-
cidente. Debido a la configuracidn en forma de gancho de los

estribos de guia resulta un aspecto méis atractivo con una

seguridad incrementada, debido a que los ganchos se dispon-

dran convenientemente de tal manera que sus extremos libres

LE W]
terminen dirigidos hacia la superficie lateral del agolchado

protector de asiento. La abertura para el paso del cinturédn

t as

resulta por lo tanto entre el gancho del estribo dé guia y

la superficie lateral del acolchado.

A\ J
*e >

Segin la invencidn se ha previsto, adema¥, que una

- . LA X N 1
placa esté configurada como una capa del acolchado compznso-

s e ¢ N .
dor de asiento constituido a su vez por capas y pdretlastico

®e .,
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celular, vy se extiende substancialmente en toda Iaﬁéhperfi-
cie de asiento y que los estribos de guia estZn cen@ormados
en la placa formando una scla pieza con la misma. Un modo
practico de fabricacidn es el estampado de los estribos de
guia de la placa del material correspondiente. Debido a la
configuracidn de gran superficie de la placa y el confermado
de los estribos de guia de dicha placa formando una sola pie-
za con la misma, resulta una buena rigidez a la flexidén del
acolchado compensador de asiento en la direccidn transversal
es decir, en la direccidn transversal respecto a la superfi-
cie de asiento. En la utilizacidén, el ocupante estad sentado
en el centro de la placa y aprieta con su isquidn la placa

hacia abajo. Esto repercute favorablemente en la estabiliza-

cidn de los estribos de guia, los cuales pueden doblarse ha=-



’.J
o

2Q

25

~10-

cia arriba, pasando précticamente por el lado del isquidn
del ocupante. En el caso de una deformacidén elastica, vuel-
ven después del momento de carga a su posicidn original, de

manera que el acolchado compensador de asiento vuelve a adop

tar a continuacién su forma original.

Otras ventajas, caracteristicas y posibilidades
bsasane
de aplicacidn de la presente invencidn resultan 96 la des-

cripcidn que sigue a continuacidén de su modo de ejecucidn
preferente en unién con los planos. L s planos muéstran:

‘..
...

La Fig. 1 esquematicamente un alzadc 1a§efa1 de

un asiento posterior de un vehiculo automdvil con el acolcha

a
smg e

do compensador de asiento colocado sobre el mismo y una per-

e«
.

sona sentada encima. ®ee

La Fig. 2 esguemdticamente una vista frehtal del
acolchado compensador de asiento con vista direcva:sobre los
estribos de guia, habiéndose suprimido para fines de clari-
dad las partes delanteras, situadas delante en el sentido
de la direccidn de la mirada del observador.

La Fig. 3 en perspectiva la placa con los estri-

bos de guia conformados en la misma,

La Fig. 4 esquematicamente el lado derecho de ura
vista en planta de la placa de la Fig. 3.

La Fig. 5 en perspectiva el acolchédo compensador
de asiento con sus estribos de guia conformados en la parte
pocsterior del mismo y configurados en forma de gancho.

La Fig. 6 una vista frontal del acolchado compen-

sador de asiento de la Fig. 5 cuando se mira alli desde la
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parte delantera izquierda hacia la parte posterior derecha, )
cortada.
La Fig. 7 el lado derecho de una vista en planta

esquematica del acolchado compensador de asiento de la Fig.

5.

En la Fig. 1 una persona, por ejemplo un nifio de

88e0s L
ocho afios, estd sentada sobre el acolchado compengader 1 de

asiento, habiéndose dibujado de manera sombreada 1ps’estri-

 ap

bos de gula 2 conformados en los lados. El acolchalio compen-

«_e "
sador 1 de asiento se encuentra sobre la superficfe ‘3 del
[ ]
o6y
asiento 4 del vehiculo y el nifio se apoya en el respaldo 5.
El cinturdn 7 pasa a través de los estribos 2 de

2 . . . . . . e *
gula segun la invencidn y retiene por lo tanto elr+acolchado

Ml

compensador 1 de asiento conjuntamente con el nifia-Hacia

« L
aLras.

EFl cinturdn 7 de peivis parte desde el punto 8 de
anclaje situado en el fondo del vehiculo en la parte infe-
rior y se dirige con un angulo relativamente plano de por
ejemplo 20% respecto a la horizontal y pasa a través de la
rendi ja entre el asiento 4 del vehiculo y el respaldo 5 obl{-
cuamente hacia arriba y hacia adelante y llega detrés de los
estribos 2 de guia. Alli se encuentra, por decirlo asi, un
punto de acodamiento en el alzado lateral de la Fig. 1; ello
es debido a que desde los estribos 2 de guia el cinturdn se
dirige hacia arriba con una pendiente substancialmente mayor

por ejemplo con un Angulo de 60¢, hasta el hueso ilfaco del

ocupante.
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En el momento del accidente se produciria un des—f§
plazamiento hacia adelante del nifio, de lo cual resultaria
una carga del cinturdn de pelvis. La fuerza de traccidn en =
el c;nturbn 7 de pelvis intentaria entonces desplazar el pun-
to de acodamiento de la Fig. 1 en la zona de los estribos
de guia hacia la parte superior izquierda de tal maqgra que

Vesds

tendria como consecuencia un enderezamiento del regcorrido

del cinturdn. A ello se opone la sujecidn por 1os‘§%tribos

de guia. Sin embargo, los estribos 2 de guia son plapdos a

L N
la flexidn y deformables de manera definida seg&n'gr modo

que se ha descrito mas arriba. .

En la Fig. 2 se observan a la luz de la representa-

cidn esquemética del acolchado compensador 1 de abie%to late-
ralmente en la parte exterior los estribos 2 de é:ié, los
cuales estan unidos entre si por la placa 9 que se.é&xtiende
a través del acolchado compensador 1 de asiento, habiéndose
esbozado dicha placa mediante dos lineas paralelas dibujadas
con trazos cortados. En el momento del accidente, los estri-
bos 2 de guiz se doblan en la linea de trazos y puntos hacia
arriba, doblandose la placa 9 de materia plastica ligeramen-
te hacia abajo segin un modo no representado en los pianos,
mientras que en los extremos exteriores los estribos 2' de
guia conformados formando una sola pieza con la placa se do=
blan hacia arriba.

La placa, fabricada por ejemplo de materia plésti-

ca, s2 ha representado en las Figs. 3 y 4 en perspectiva y

(1a mitad derecha) en una vista en plénta. En este modo de
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ejecucidn preferente, los estribos 2 de guia forman parte
de la placa 9 misma. Estan conformados en forma de gancho

como parte de la placa o0 se estampan, en el caso de una fa-

bricacibdn especial, de una placa mayor.

La Fig. 5 muestra el acoplchado compensador de

asiento en perspectiva. Naturalmente ya no se observa la pla

Sene

ca; ello se debe a que la misma se encuentra debajo de una

capa de plastico celular, sobre la cual se ha apl?ﬁéao, ade-

“ a g

més, un atrayente revestimiento de tela. La fabricacidn del

acolchado compensador de asiento de la Fig. 5 puéﬁé“efectuar

se de diferentes maneras, consistiendo preferentenfente el

-

LA W W Y
acolchado de una serie de capas diferentes, una de las cua-

[ ."

les es la placa. Se encuentra introducida en la é%%rnctura
rrincipal formando, por decirlo asi, una capa dezxg}misma;

y esta fijada mediante pegado, de manera que los-eetribdh
laterales 2 de guia, conformados a modo de orejas, forman
con la parte central del acolchado compensador 1 de asiento
una unidn blanda a la flexidn. Esta unidn permite en el mo-
mento del accidente un doblado definido hacia arriba de laos
estribos 2 de guia con un apretamiento hacia abajo de la su-
perficie de asiento en el centro de la placa 9, encontrando-
se el recorrido a de deformacidén de la Fig. 2 preferentemen-
te dentro de un margen de 25 mm a 45 mm aproximadamente. De
esta manera resulta el efecto deseado de limitacidén de fuer-
za, a saber, mediante la flexidn de los estribos 2 de guia

a modo de orejas.

En la Fig. 6 se observan algunos detalles del modo
e
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de ejecucidén del acolchado compensador 1 de asiento, habién=

dose representado substancialmente la mitad izquierda del

mismo. E1 borde delantero 10 que queda situado debajo de 1af
corva del ocupante se encuentra, tal como puede verse, a ma%
yor altura que el borde posterior 11, el cual, debido a la

forma de cojin del acolchado compensador de asiento, sflo

»
daa39

puede representarse de manera relativa como una clarg linea

geométrica. Los estribos laterales 2 de guia se eﬁbhéntran
¥y d g
a menor altura y se extienden en forma de gancho.héuyo extre

~
s &
(2

mo libre estd dirigido hacia adelante y hacia denfé& respec=-
»

to a la superficie lateral 12 contigua. .

.
En la Fig. 7 se ha representado finalmente de mane
» o

ra esquemitica el lado derecho de la vista en plah%a!del

. -
at®s

acolchado compensador 1 de asiento. Se observa nuebamente

el estribo 2 de guia conformado en forma de ganchess cuyo ex-
tremo libre 13, dirigido aqui hacia abajo, esta encarado a
la superficie lateral 12 y ferma por consiguiente una abertu
ra 14 a través de la cual pasa el cinturdn 7 que esta fepre-
sentado en la Fig. 1. !

A los efectos consiguientes se declaran de nove-
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y pla

zas de soberania, las reivindicaciones que siguen.




REIVINDICACIONES

1.- Acolchado compensador para un asiento de un
vehiculo, particularmente para perscnas de estatura mas pe-
quefia, de manera especial para nifios, para su colocaciodn so-
bre la superficie de asiento de un vehiculo, en ei cual, vig

to desde el ocupante, se encuentran estribos de guiarsitua-

dos lateralmente en el extremo posterior en el lado derecho
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e izquierdo del mismo, a través de los cuales puede ﬁasar

ur. cinturdn de seguridad de un vehiculo, caracterizago por-
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que cada estribo (2, 2') de guia, conformado de té} manera
que sobresale de la superficie lateral (12) del acblchado

,
compensador (1) de asiento, estid configurado de modo blando
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2z la flexidn v puede doblarse hacia arriba desde }é-superfi-
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cie paralela a la superficie del asiento con un recorrido

definido (a) de deformacidn.
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2.- Acolchado compensador de asiento segun la rei-
vindicacidn 1, caracterizado porque los estribos (2) de gui:
estan unidos entre si mediante una placa (9) de plancha meté
lica o de materia plastica que se extiende a través del acol
chado compensador (1) de asiento y el recorrido (a) de defo1
macidn se encuentra dentro del margen de centimetros, prefe-
rentemente en el margen de 25 mm a 45 mm aproximadamente.

3.- Acolchado compensador de asiento segin la rei-
vindicacién 1 & 2, caracterizado porque la materia plastica
es ABS, PA, PC, PP y el estribo (2) de guia es eldstica o

plasticamente deformable.

4,- Acolchado compensador de asiento segin una de



las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque los estri-
bos (2) de guia estan configurados en forma de gancho y se |
extienden del mismo modo que la placa (9) que une los estri-

bos (2) de guia substancialmente en la superficie paralela

a la superficie de asiento.

5.- Acolchado compensador de asiento seglin una de
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las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque la placa

(9) esta ccenfigurada como una capa del acolchado E@ﬁbensador
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(1) de asiento, constituido a su vez por capas y pbr plasti-
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co celular, y se extiende substancialmente en tod4d Ya super-
N [ ]

ficie de asiento, y porque los estribos (2) de gui%festén

4
conformados en la placa (9) formando una sola pié#d con la
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misma.
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6.- "ACOLCHADO COMPENSADOR PARA UN ASIENT
VEHICULO".
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Todo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que consta de dieciseis hojas, foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras, y de cinco lami-

nas de dibujos que la ilustran.

MADRID 1 3 MAR. 1931

;L. SUNOL
o A, M. CURE



N.V. KLIPPAN S.A.

HOJA 1 (5 HOJAS)

Fig. 1
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K.V. KLIPPARN S.A.

HOJA 3 (5 HOJAS)
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 N.V. KLIPPAN S.A. HOJA 5 (5 HOJAS)
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