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LIZMORIA DESCRIPTIVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE DE IN Y ENCION )
formulada el 28 de Marzo de de 1960, con el ne 256,897
en ]
EsPaAlaA
por VEINTE edos ‘
a nowbre de SOCIETE INDUSTRIKILE DE BREVETS & D’EDUDES SeIeBeEey
entidad i‘ra.ncesa; establecida en 190, Avenue de Neuilly, Heuilly-—
sur-Seine (Seine), Francia, pors
fDIB*GSITIVO DE CAMBURACICH TAR: MUTORES DE COMBUSIION
THTEHA®

Bl invento se refiere a los dispositivos de carburacidn pa=
ra motores de combustidén internz, del tipo de los que tienmen un
drgano de estrengilecidn asi como, para el mando de un érgano eu-
xiliar de srranque y de merche en frio, un dispositivo termosti-
tico influido por una cwriente de gus celiente; y se refiere més
perticularmente, norque o8 en esie caso en el que su aplicacidn pa-
rece tener que presentsr el mayor interes, pero no exclusivemen—

te, entre estos dispositivos de cariuracidn, a agquellos para los
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motores de loe vehfculos aubondviles,

Se gabe que en la generalidad de los casos, el disposlii-
vo termostético de los carvuradores del género en cuestidn estd
sometido & la accidn de una corriente de gas caliente (en gene-
ral aire caliente previamente recalentado pac el escape) que [B-
sa sobre el Srgano semsible al calor de dicho dispositivo ter-
mostatico, brgano que estd caustituido en general por uns espl-
ral de bildming metdlica cuyo efecto es arrsstrer en un movimlen—
%o de rotecidn wn aparato comveniente {distribuidor o postism
de arramue) que %iene vor nisidn modificer el volumen y 19. ri-
queza de la mezcla sunini strada por el dérgano suxiliar de arran-
que del dispositivo de carburacidn. |

Tal dispositivo temostitico necesita, para funcimer on-
venientemente, que exista una fuente de depresidn suficiente pura
asegrer, durante todo el periodo de funcionwmiento nommel del
nosor, la circulacidn del gas caliente al contacto con dicho dr-
geno gensible al caloxr,

Haste ahora se ponia en comunicscidn el rscinto que conbe-
nia diche drgmno con sl canducto de alimentacidn del motar ag. a8
eoajo del drgeno de estrangulecién del dispositivo de cerburacidn,
con el fin de amwoveclor la derresidn que reinz en este tubo du-
rente lo mayor mirite del 'biémpo de funciomemiento del motor, Sin
enbargo, se pueden presentar condiclones en que esta depresidn
lleza a ser de tal modo pequells, gue no peruite ya asegurar una
circulmcidn canveniente de la corriente de gus caliente, de donde
regulta que el dispositivo termostético se enfris intempestliva—

nentce

venionteo.

Consiste princivalmente, en disponer de <zl menera los dia-
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positivos de carturascién del ghnero en cuestidén, que la aspira-
cidn del gas caliente que actda sobre su dispositivo termos téti-
co pueda estar asegurada 2 partir de dos tomas de depresidn situa-
das respectivamente aguas abajo v agaas arriba del érgano de es-
trengulaci bn, estando previstos medios para que por lo menos la
mayor parte de la aspiracién del gas caliente se efectlie en cual-
quier momento por aguella de las dos citadas tomas que este some-
tida a 1la depresién nds elevade.

Comistel, aparte de esta disposicidn principal, en otras cier-
tas disposicimes que se utilizan de prefersncia al mismo tiempo
y de lag que se hablarid més explicitemente después.

Considera mds particulamente un cierto modo de aplicacidn
(aiuel' pare. el cual se le aplica & los dispogitivos de carbura-
cidén pera los motores de los vehiculos automoviles) asi como cier—

tos modos de realizacién de dichas disposicimmes; y considera wds

varticularmente todavia, v esto 2 titulo de wroductos industria~

les nuevog, log dispositivos del género en cuestidn que suponen
aplicacidn de estas mismas disposiciones, asi como los elemen-
tos v Wtiles especizles propios para su establecimiento.

Y podrd ser bien comprendido, de todos modos, con ayuda del
domplenlemto de descrineidn que sigue, asi como del dibujo anejo,
cuyos complemento y dibujo estén dados, naturelmente, sobre todo
2 titulo de indicacidn.

Te fisura Unica de este ditjo representa en carte vef’oical
un carburedor establecido conforme &l invento.

Seqin ol im;anto v més especiaimente segin aquel de sue mo-
dos de aplicecién, asi como secfiin 2quellos modos de realizacién
de sus diversas vartes & los cuales parece que hay que abtribuir
la preferencis, gue se proponen, por ejemplo, establecer un car-

burador invertido del género indicado pare equipar con el un mo-
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tor de vehiculo autaaévil, se mrocede como sigue o de menera znd~
Lloga.

En lo que concierne ante todo 2l canjunto de este carbura-—
dor, de su drgeno avxilicr de arranque y de marcha en frio y de
su dispositivo temostdtico, con excepcidn de los medios para pro-
vocar la circulacidn de gas caliente en este dispogitivo, se cons~—
tituyen, por e jemplo, cano es camocido, recurriendo al modo de rea-
lizacidn representzado en el dibujo.

Segin este modo de realizacidn, el caxrburador $iene un con-
ducto principal 1 una entrada de aire 2, un Srgano de estrangula-f
cifn 3, un venturi 4 en el cual desemboca el dispositive de sali-
da 5 de la megzela primeriz y una cuba de nivel constante 6 que co-
munice con la entrade de aire gemeral por un tubo 7.

Tl drgeno swxiliar de arranque estéd constituido por un pozo
8 que comunica por su pa:r'te. guperior con la cuba de nivel consten-
te y alimentado de combustible por un orificio calibrado 9. In es-
te pozo 8 se sumerge un tubo 10 que se prolonge por un canal 11
heste wea care de junta sobre la cual se desplaze un distribui-
dor rotativo 12. Zste distribuidor rotativo tiene las canaligécio-
nes necesariess pera asegurar, durante el arranque y la marchs en
frio, el envio de una cierts cantided de cambustible procedente
del cenel 11 y de une cierta cantided de aire procedente de ori-
ficios 13 y 14 hacia la tuberfa de aspiracién del motar, aguas
ghajo del drggno de estrangulacibn 3, por un cenal 15.

£l ddgbribuidor 12 es arrastrado ¢u su movimiento de rota~
cidn por un eje 16 en el cual estd empotrada la espira central
de una bildmine meta'lioa 17 cuya espira exterior es mantenide fi-
ja en una cubierta 18. Esqueméticemente, se ha representado la
llegade de gas caliente por un canal 19, siendo este ges en gene-

rel aire tomado en la proximidad de la tuberfa de egcape, o0 en to-
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do cago, recalentado por el gus de escape.

Asi las cosas, conforme al invento, pers a@segurar la circu-
lacidn del aire caliente por el canal 19 ¥ el interior de la cu-
bierta 18 dmde se encusntra la. bildmina 17, se prevé que la as-
piracién de este aire pueda estar asesursda épar‘bir de dos tomas
de depresidn situades respectlvacente aguss gbajo y aguas arribe
del ésﬁrangula&or, egtando previmbos medios para que por lo menos
la mayor perbe de la aspiracidn del aire caliente se efectie por
aquelle de las dos tomzs citedzs que ¢3s%d sometide a la depresién
wés elevada.

A este efecto, por ejemplo, se prevé, partiendo del interior
de lz cubierta 18, un canal 20 gue comunica normalmente por un ca-
nal 21 (en’el cual se prevé ventajosamente un celivrado 22 de sec~
cidén menor que las del canal 20 y del canal 23 de que se va & tra-
tar) con el tubo de aspiracidn aguas abajo del Srgano de estran-
rulacidn 3, por ejemplo por una comunicaoién con el canal‘lB. Ls-
te canal 20 puede isuelumente comunicar con el cuello del venturi
4 por un canal 23.que se ha provisto de une vélvula de retencién
24 cuye bola dsscansa normalmente en su asiento pero es suscep~
tible de ser levanteda cuando la depresidn en el canal 23, ¥ por
consiguiente en el venturi 4, es suficientemente elevada.

Ll funcionamiento del dispositivo que acaba de ser descrito
es el siguiente.

Hientras le depresifn en el tubo de admisidn aguas abajo del
brgano de estrenjulacién 3 es suficientemente elevada, hay atrac-
cifn de aire = partir del canal 15 al canel 21, el calibrado 22,
el cenal 20 y el canal 1S. Ia vélvula 24 descangs sobre su asien—
to donde es mamtenida por su propio pezo y por la depresidén que se

ejerce soore ella.

5i por cisrtas razones, resulba necesario abrir del todo el
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brgano de estrangulacidn 3, especialucate oi se hace funcionar
el motor a bajo régluwen con uua cerge elevads, la depresidn en
el tubo de aduisgidn y en el csnal 15 se hsce extremadamente pe-
queila ¥ no as ya suficiente para asegurar una circulacién conve—
nisute ”el_an’.‘ré caliente en los cenales 18 y 20, lo gue, si no se
gplicara el invento, entrafiarie un enfriamiento de la bildmina l;
¥ una nueva, puesta en aceidn del Srgano auxiliar de arranque.

Pero el :LnVGDto permite evitar cste incmveniente puesto que
en este momento, se aprovecha la depresidn que re ina en el cuello
del venturi 4 y que es transmitida por el cemnal 23. En efecto, la
depresidn que rewa entonces en este canallzacwn 23 es més impor-
tante que _15; que Teins en el canal 15 y de esto ge sigue que la
véalvula 24 se levanta de su asiento y provoca wma aspiracién en el
canal 2Q0.

Bfectivamente, esta depresibn qﬁe’ reina en el canal 23 es
transmitida igualmente por el orificio calibrado 22. Fero presen-
tando egte ordificio calibrado» una seccidn de paso pequefia can re—
lacidn a las secciones de los cemzles 20 y 23, se 'si@ue de esto
que 1z depresibn qu;e reina en el canal 20 es sensiblenente la que
reina en el camal 23 y la cireulacidn de aire czliente en los ca—
nales 19 y 20 es restablecida correctemente.

Una vez que ge vuelve a cerrar ligeramente el drgano de eg~
trengulacidn 3, le depresidn en el cenal 15 aumenta répidemente y
la bolz 24 viene a colocarse de nuevo sobre su asiento. I8 enton-
ces la depresidn sransmitida por el canal 21 el calibrado 22 y el
cenal 20 la que viene a asegurar de nuevo la circulacién de aire
caliente.

Aedi, la deﬁre;ién gue actia en el interior de la caja 18 pa-
ra provocar la aspirapién del aire celiente es la mds fuerte de las

. . ¢
dos depresiones que reinsn respectivamente aguas gbajo del Organo
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de estransulacidn y en el venturi.

Se e8td sesuro entonces, en todas lss circunstancias, del
mien funcionemiento del aparsto gracies a una cirenlacidn ¢ arred-
o del aire celiente sobre el dispositivo termostético del érgeno
de . zrranque.

Cono es natural y como ya resulia por lo demds de lo que pre-
cede, el invento no se limite en absoluto a aquel de sus modos de
gplicacién, asi como tampoco a aquellos modos de realizacién de
sus diversas partes que han sido mds particularmente considersdos;
abarca por el contrario, todes las variantes.

Eota soliecitud que corresponde e la pregentada en Frencia
el 5 de lMayo de 1959, bejo el mimero 793.992, se acoge & los bene-
ficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedsd Indus-
triel.

- NOT A -

Tos puntos de invencién propia y nueve que se presentan pa-
ra que sean objeto de esta Patente de Invencidn en Espafia, por -
VETME afiog, son loa siguientes:s

1¢.~ Dispogitivo de carburacién para motores de comustidn
interna, que tiene un drgano de estrangulacidén en el tubo de aspi-
racién asi como, para el mando de un brgano suxiliar de arranque y
de marcha en frio, un dispositivo termostético influido por unsa co-
rriente de gas callente, ceracterizado por el hecho de que esté
dispuesto de tal menera que ia aspiracidn del zas calisnte pueaa
estar asegurcde & partir de dos tomes de depresidn, situadas res-
pectivemente aguas abajo y agwes arribe del érgmmo de estrangula-—
cion, estendo previstos medios pars que por lo menos la mayor parte

de la aspiracién del ges caliente se efectlie en cualquier momento
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por aguella de la dos tomas que estd sometide a la depresidn mds

elevada. ‘
2t Dispositive segin el punto 1€, caracterizedo por el hecho
de qde les Gog tomng de depresidn éstén reunides por un cangl
é . comdn a la chwara que aloje el Orgsno sensible del dispositivo
termostético, estando provista la taus de depreaidii azuas abajo
de un crificio calibrado cuya secciln es menor gque la de la touma

-

de depresién.aguas srriva ¥ la del canal comin, 'y egtando provig-
ta la tomz de depresidn aguzs arribae de un obturadqr gue actua
10 . cuando la depresidn aguss arriba es inferior & un velor deteraine-
do._ ' |
3¢.Dispositivo de carburecidn para motores de combugtion ine
terna;
_ Tal y como se ha descrito en la Meworia que antecede, repre-
15 sentado en el dibujo gue se acompafia y con los fines que se hen
especificado,
Bsta memoria conste de ocho hojas escritas a miquina por una
gole cara.

‘ R
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