
"Air chaud amont aval"

que se presenta para unir a la  so licitud

de

P A T E N T S  DE  I N V E N C I O N  

formulada e l  2.8 de Marzo de de I960, con e l n& 256.897

e n

E S P A Ñ A  
por TEINTE anos

a nombre de SOCIETE B1DUSÏRIELLE DE BREVETS & D'ETUDES S .I .B .E ., 

entidad francesa, establecida en 190, Avenue de Neuilly, Neuilly- 

sur-Seine (Seine), Francia, por:

El invento se refiere a los dispositivos de carburación pa­

ra motores de combustión interna, del tipo de los que tienen un 

órgano de estrangulación a s í  como, para e l mando de un órgano au-

tico  influido por una corriente de gas caliente; y se refiere más 

particularmente, porque es en este caso en e l que su aplicación pa­

rece tener que presentar e l mayor interes, pero no exclusivamen­

te , entre estos d ispositivos de carburación, a aquellos para los
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motores de los vehículos automóviles.

Se sabe que en la  generalidad de los casos, e l d ispo siti­

vo termostàtico de los carburadores del género en cuestión está 

sometido a la  acción de una corriente de gas caliente (en gene­

r a l  aire caliente previamente recalentado per el escape) que pa­

sa sobre el órgano sensible al calor de dicho dispositivo ter­

mostàtico, órgano que e stá  constituido en general por una espi­

r a l  de bilámina metálica cuyo efecto es arrastrar en un movimien­

to de rotación un aparato conveniente (distribuidor o postigo 

de arranque) que tiene por misión modificar e l volumen y la. r i ­

queza de la  mescla suministrada por e l órgano auxiliar' de arran­

que del dispositivo de carburación.

Tal dispositivo termostàtico necesita, para funcionar con­

venientemente, que ex ista  una fuente de depresión suficiente para 

asegurar, durante todo el periodo de itmeion amiento noimáL del 

motor, la circulación del gas caliente a l  contacto con dicho ór­

gano sensible a l calor.

Hasta ahora se ponía en comunicación e l  recinto que conte­

nía dicho órgano con e l  conducto de alimentación del motor aguas 

abajo del órgano de estrangulación del dispositivo de carburación, 

con e l fin  de aprovechar la  depresión que reina en este tubo du­

rante la  mayor parte del tiempo de funcionamiento del motor. Sin 

embargo, se pueden presentar condiciones en que esta  depresión 

llega  a ser de t a l  modo pequeña, que no permite ya asegurar una 

circulación conveniente de la  corriente de gas caliente, de donde 

resu lta  que e l  dispositivo termostàtico se enfría intempestiva­

mente.
H1 invento tiene por objeto, sobretodo, remediar este incon­

veniente.
Consiste principalmente, en disponer de ta l manera los d is-
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positivos de carburación del ¡género en cuestión, que la  aspira­

ción del gas caliente que actúa sobre su dispositivo termost&ti- 

co pueda estar asegurada a partir de dos tomas de depresión situa­

das respectivamente aguas abajo y aguas arriba del órgano de es- 

5 transudación, estando previstos medios para que por lo menos la

mayor parte de la  aspiración del gas caliente se efectúe en cual­

quier momento por aquella de las dos citadas tomas que esté some­

tida a la  depresión más elevada.

Consiste, aparte de e sta  disposición principal, en otras cier- 

10 tas disposiciones que se u tilizan  de preferencia a l mismo tiempo 

y de las que se hablará más explícitamente después.

Considera más particularmente un cierto modo de aplicación 

(aquel para e l  cual se le aplica a lo s dispositivos de carbura­

ción para los motores de los vehículos automóviles) a s i  como cier- 

15 tos modos de realización de dichas disposiciones; y considera más 

particularmente todavía, y esto a, títu lo  de productos industria­

les nuevos, los dispositivos del género en cuestión que suponen 

aplicación de estas miañas disposiciones, asi como los elemen­

tos y ú tile s  especiales propios para su establecimiento.

20 - Y podrá ser bien comprendido, de todos modos, con ayuda del

complemento de descripción que sigue, a s i  como del dibujo anejo, 

cuyos complemento y dibujo están dados, naturalmente, sobre todo 

a títu lo  de indicación.

la  figura única de este dibujo representa en corte vertical 

25 un carburador establecido conforme al invento.

Según el invento y más especialmente según aquel de sus mo­

dos de aplicación, asi como según aquellos modos de realización 

de sus diversas partes a los cuales parece que hay que atribuir 

la  preferencia, que se proponen, por ejemplo, establecer un car- 

30 burador invertido del género indicado para equipar con el un mo-
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tor de vehículo automóvil, se procede como sigue o de manera aná­
loga.

En lo que concierne ante todo a l conjunto de este carbura­

dor, de su órgano auxiliar de arranque y de marcha en fr ío  y de 

su dispositivo tem ostático , con excepción de los medios para pro­

vocar la  circulación de gas caliente en este dispositivo, se cons­

tituyen, por ejemplo, cono es conocido, recurriendo a l modo de rea­

lización representado en e l  dibujo.

Según este modo de realización, e l carburador tiene un con­

ducto principal 1 una entrada de aire 2, un órgano de estrangula­

ción 3, un venturi 4 en e l cual desemboca e l  dispositivo de sa l i­

da 5 de la  mezcla primaria y una cuba de nivel constante 6 que co­

munica con la  entrada de aire general por un tubo 7.

El órgano auxiliar de arranque está  constituido por un poso 

8 que comunica por su parte superior con la  cuba de nivel constan­

te y alimentado de combustible por un o rific io  calibrado 9. En es­

te pozo 8 se sumerge un tubo 10 que se prolonga por un canal 11 

hasta una cara de junta sobre, l a  cual se desplaza, un d istribu i­

dor rotativo 12. Este distribuidor rotativo tiene la s canalizacio­

nes necesarias para asegurar, durante' e l  arranque y la  marcha en 

fr ío , .el envío de una c ierta  cantidad de combustible procedente 

del canal 11 y de una c ierta  cantidad de aire procedente de ori­

fic io s  13 y 14 hacia la  tubería de aspiración del motor,, aguas 

ahajo del órgano de estrangulación 3, por un canal 15.

El distribuidor 12 es arrastrado en su movimiento de rota­

ción por un eje 16 en e l  cual e s tá  empotrada la  espira central 

de una bilámina metálica 17 cuya espira exterior es mantenida f i ­

ja  en una cubierta 18. Esquemáticamente, se ha representado la  

llegada de gas caliente por un canal 19, siendo este gas en gene­
r a l  aire tomado en la  proximidad de la  tubería de escape, o en to-
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do caso, recalentado por e l gas de escape.

Así las cosas, confonne a l invento, para asegurar la  circu­

lación del aire caliente por e l  cansí 19 y e l in terior de la  cu­

b ierta  18 donde se encuentra la. bilánina 17, se prevé que la  as­

piración de este aire pueda estar asegurada a partir de dos tomas 

de depresión situadas respectivamente aguas abajo y aguas arriba 

del estraagulador, estando previstos medios para, que por lo menos 

la  mayor parte de la  aspiración del aire caliente se efectúe por 

aquella de la s dos tomas citadas que este sometida a la  depresión 

más elevada.

A este efecto, por ejemplo, se preve, partiendo del interior 

de la  cubierta 18, un canal 20 que comunica normalmente por un ca­

nal 21 (en e l cual se prevé ventajosamente un calibrado 22 de sec­

ción menor que la s del canal 20 y del canal 23 de que se va a tra­

tar) con e l  tubo de aspiración aguas abajo del órgano de estran­

gulación 3, por ejemplo por una comunicación con e l  canal 15. Es­

te canal 20 puede igualmente comunicar con e l  cuello del venturi 

4 por un canal 23 que se ha provisto de mía válvula de retención 

24 cuya bola descansa normalmente en su asiento pero es suscep­

tib le  de ser levantada cuando la  depresión en e l  canal 23, y por 

consiguiente en e l venturi 4, es suficientemente elevada.

E l funcionamiento del dispositivo que acaba de ser descrito 

es e l siguiente.

Mientras la  depresión en e l  tubo de admisión aguas abajo del 

órgano de estrangulación 3 es suficientemente elevada, hay atrac­

ción de aire a p artir  del canal 15 a l canal 21, e l calibrado 22, 

e l  canal 20 y e l  canal 19. La válvula 24 descansa sobre su asien­

to donde es mantenida por su propio peso y por la  depresión que se 

ejerce sobre e lla .

S i por ciertas razones, resu lta necesario abrir del todo e l
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órgano de estrangulación 

e l motor a bajo régimen
3, especialmente s i  se hace funcionar 

con una carga elevada, la  depresión en

e l tubo de admisión y en e l  canal 15 se hace extremadamente pe-

queña y no es ya suficiente para asegurar una circulación conve­

niente del aire caliente en los canales 19 y 20, lo que, s i  no se 

aplicáis, e l  invento, entrañaría un enfriamiento de la  hilámina 17 

y una nueva puesta en acción del órgano auxiliar de arranque.

Pero e l invento permite evitar este inconveniente puesto que 

en este  mámente, se aprovecha la  depresión que reina en e l cuello 

del venturi 4 y que es transmitida por el canal 23. En efecto, la  

depresión que reina entonces en esta  canalización 23 es más impor­

tante que la  que reina en el canal 15 y de esto se sigue que la  

válvula 24 se levanta de su asiento y provoca una aspiración, en e l

canal 20.

Efectivamente, esta depresión que reina en e l  canal 23 es 

transmitida igualmente por e l  o rific io  calibrado 22. Pero presen­

tando este o r ific io  calibrado una sección de paso pequeña can re­

lación a la s  secciones de los canales 20 y 23, se sigue de esto 

que la  depresión que reina en e l  canal 20 es sensiblemente la  que 

reina en el canal 23 y la. circulación de aire caliente en los ca­

nales *19 y 20 es restablecida correctamente.

Una vez que se vuelve a cerrar ligeramente e l órgano de es­

trangulación 3, la  depresión en e l canal 15 aumenta rápidamente y 

la  bola 24 viene a colocarse de nuevo sobre su asiento. Es enton­

ces la  depresión transmitida par e l  canal 21 e l  calibrado 22 y e l 

canal 20 la  que viene a asegurar de nuevo la  circulación de aire 

caliente.

Así, l a  depresión que actúa en e l in terior de la  caja 18 pa­

ra provocar la  aspiración del aire caliente es la  más fuerte de las 
dos depresiones que reinan respectivamente aguas abajo del órgano
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de estrangulación y en e l venturi. ^

Se está  seguro entonces, en todas la s circunstancias, del 

buen funcionaniento del aparato gracias a una circulación c or rec­

ta  del aire celiente sobre e l dispositivo termostàtico del órgano

de,arranque.

Como es natural y como ya resulta por lo demás de lo  que pre­

cede, el invento no se lim ita en absoluto a aquel de sus modos de 

aplicación, asi como tampoco a aquellos modos de realización de 

sus diversas partes que han sido más particularmente considerados; 

abarca por el contrario, todas las variantes.

Esta so licitud  que corresponde a la  presentada en Francia 

el 5 de Mayo de 1959, bajo e l numero,793.992, se acoge a lo s bene­

fic io s del artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indus-

t r ia l .

15

-  N O T A  -

Los puntes de invención propia y nueva que se presentan pa­

ra que sean objeto de esta  Patente de Invención en España, por - 

2o VEINTE años, son lo s  siguientes:

12.- Dispositivo de carburación para motores de cangustien 

interna, que tiene un órgano de estrangulación en e l tubo de aspi­

ración a s i como, para e l  mando de un órgano au xiliar de arranque y 

de marcha en fr ió , un dispositivo termostático influido por una co- 

2$ miente de gas caliente, caracterizado por e l hecho de que está 

dispuesto de ta l  manera que la  aspiración del gas caliente pueda 

estar asegurada a partir de dos tomas de depresión, situadas res­

pectivamente aguas abajo y aguas arriba del órgano de estrangula­

ción, estando previstos medios para que por lo menos la  mayor parte 

30 de la  aspiración del gas caliente se efectúe en cualquier momento
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por aquella de la  dos tomas que está  sometida a la  depresión más 

elevada.
2^.Dispositivo según el punto 1^, caracterizado por e l hecho 

de que las dos tornas de depresión están reunidas por un canal 

común a la  cámara que a lo ja  el órgano sensible del dispositivo 

tem ostático , estando provista la  toma de depresión aguas ahajo 

de un c r ific io  calibrado cuya sección es menor que la  de la  toma, 

de depresión aguas arriba y la  del canal común, y estando provis­

ta  la  toma de depresión aguas arriba de un obturador que actúa 

cuando la  depresión aguas arriba es in ferior a un valor determina­

do.

3^.Dispositivo de carburación para motores de combustión in­

terna.

Tal y como se ha descrito en la  Memoria que antecede, repre­

sentado en e l dibujo que se acompaña y con los fines que se han 

especificado.

E sta  memoria consta de ocho hojas e sc r ita s  a  máquina por una 

so la cara.

Madrid, ü aLha- 

T?.A.
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