PATENTE DE INVEICION
por 20 afios
por "URO3 PERFECCIONAMIENTOS BN LOS TCRNOS DB CLLINDRAR
Y ROSCAR", = fovor de Cumbre, S.I., de nacionalidad

espafiola, domiciliada en Bercelona, Sen Adridn, 68=70.

MEMORT A - DE3CRIPTIVA

La presente invencién se refiere a unos per=-
feccionamientos introducidos en los tornos usuales de
cilindrar y roscar, con los que se amplis enormemente
la capacidad de trebajo de la mAquina y se posibilita
la reslizacién de diversas operaciones simulténeas, re-
duéiendo e un minimo el tiempo necesario de mecanizacibn

de las piezas.
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Como es sabido, se dispone en los tormos la
pieza entre puntos, entre el plato de arrastre y la ce-
beza mévil, segin el eje principal de lg miquina; el ca-
rro porta-herramientas se desplaze paralelamente a di-
cho eje (movimiento de avance) o en direccién perpendi-
cular (movimiento de refrentar), segin la Indole de la
operacibn que se llevs a cabo.

Ahore bien, en la gran mayorfa de los procesos

~ de mecanizado sl torno, lasoperacliones a realizar en la

pleza antes de darls por terminade son bastante numerosas,
giendo conveniente la disposicién-de ung, segunde herramien=-
ta, en cierto tipo de trabajos de tcrneado.

Para ello, algunos tornos disponen de una segun=
da torreta, en la cual pueden disponerse las herramientas
que convengan g une operacibn determinada. Se dispone la
segunde, torreta en el mismo carro mévil que la primera,
de modo gque sus moviﬁientos relativos sean nulos o bien se
permite un cierto desplazamiento de la miema, segin las
conveniencias.

Pero tal disposicién presenta otro inconveniente

. de mayor importancia que la limitacién aenterior, y es el de

la reduccién de la capacided de medids en el didmetro de la
pieze & tornear. En efecto, halléndose las dos torretes
porte-~herramientas montadas sobre el mismo carro, existe

un ldmite de utilizaciéﬂ, impuesto por la altura de las pun- .
tas sobre el nivel del citado carro. A pesar de las dimen-
giones del torno, la consecuencia de ello es una limitgcidn
de las dimensiones de las piezas mecanizables, 6iertamente
nociva en talleres en que precigse la mecanizacibn de ele~
mentos de diferentes tamafiose.

Egtos factores negativos se eliminan de una ma-
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ners redical y complets con 10g perfeccionamientos en los
tornos & que se refiere le presente Patente de invenciln.
Se trata en los mismos de disponer una segunda torreta en
la méquine, la cual se fija por medios adecusdos 2l carro
mévil portador de la torreta porteitiles del torno, formén-
doge asi un carro con dos torretas, endlogo en todo & log
carros con dog torretas de que ven provistos, de origen de
Lébrice, algunos tornos especiales. Bllo permite la répida
mecanizacidn de piezas con el uso de verias herramientés
simulténeas o sucegivas, mediante el consiguiente degplaza-
mlento de las mismes hasts que el Gtil se halle enfrentado
8 la pieza giratoria en la posicién mis conveniente a la
operacidn a realizer. Y por otra parte, la capacidad de
travajo respecto o elementos de tamaﬁo grande no ge ve 4disg-
minuide, por cusnto al ser de guita y pon la segunda torre-
ta, puede suprimirse para el torneado de piezas de dimen—
giones conslderablese.

Para la mejor comprensibu del objsto de la Psten-—
te, se acompalia s la presente memorie unos dibujos gque ilug-

tren, a titulo de ejemplo, wne realizacidn de 1los perfsc-

" cionamientos deseritos.

La figura 1 representa una secciln trensversal
del torno, con el nuevo acoplamiento y la segunds torreta,
mientras que la figura 2 mmestra wuna seccién del soporte
de ésta y de los elementos de unibn el carro porta-herrs
mientas.

#n los dibujos, 1 representa el carro transvere
sal desplazable y -2- lg torreta del mismo. BL conjunto
puede tener los dos movimientos sntes referidos, o sea, de
avance longitudinal segin el eje del torno y trensversal

0 de refrentar. El invento comprende le adicibn de un su-
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olemento =3- al carro -1-, llevando una tor¥eéta extra —4-
andloge a la -2-. La unién de las dos piezas se realiza
sélidemente mediente los tornillos =5- a través de una
pletina -6-, que presenta los orifidos adecuados para el
paso de agudllos. '

Péra el trabajo perfecto del acoplamiento indi-
cado, es preciso que la unién sea perfecta, y para ello -
se dispone una regleta -T- de ajuste del suplemento del
carro, Se ajusta por medio de los tormillos -8~ con sus
contratuercss correspondientes. |

La figura 2 representa una seccién transversal
del nuevo acoplamiento, observdndose en le misma su estruc-
tura de apoyo en forma de cola de milano, asl como la de
las regletas de ajuste =T7-. '

Para el movimiento de la torreta en direccién
vrerpendicular al eje del torno, se han practicado en el
suplemento las gufas -Y- de secciém en T, que constan de
dos cuerpos =9- y -10- de diferente seccién, siendo mayor
lg inferior. Unos tornillos -ll- ageguran la fijacidén se-

gura y estable del scporte de lg torreta -4- al suplemento

~ =3~ de modo que su cabeze se halla en el espacio mayor

-10- de las gufas. Se preven dos de éstas y cuatro torni-
1llos, uno en cads arigta vertical del cuerpo de la torre- -
ta, aunque estos nimeros y formas pueden variarge.

En el cuerpo de ésta, y para permitir el giro de
su parte esencial que comporta la herramieﬁta, se prevé
una cavidad =-12- para el anclaje de un tornillo ~13- de

fijacién y giro simulté4neo, en el cual se rosca & través

‘de la arsndela ~14- un cubo =15~ de fijacién,‘cuyo accio-

nsmiento se realiza por medio del manetln -16=- terminado

en la bolg -17=.
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En las condiciones establecidas, el tormno pue-
de operar con'piezas cuyo radio no sobrepase la altura del
eje entre puntas sobre el nivel de la plataforme -l-3-.

En los casos en que precisa una capacidad de trabajo ma-.
yor, por las mayores dimensiones del didmetro de la pieza,
se separa el suplemento y aquella alture queda incre-
mentada. |

Todo cuanto no efecte, altere, cambie 0 modifi~
que la esgencia de los perfeccionamientos anteriormente
descritos, serd varigble a loé efectos de la presente
Patente de invencién

N o1TA. _

Se reivindica como objeto de este registro por
Patente de invencién:
1.~ Unos perfeccionamientos en los tornos de cilindrar
y roscar, caracterizados por la incorporacibn al ecarro
de refrentar del torno, de un suplemento de quita y pon
que comporta une segunds torrets porta—herramienfas, el
cusl se une al carro por medios adecuados y lleva prac-
ticadas unas gulas para el desplazamiento de la torreta en
direccién perpendicular al eje de la méquina, realizén-
dose la fijecibn de'dicha torretea por medio de unos tor-
nillos cuya cabezs queda ubicada en las gulas y que
roscan en unas tuercas ubicadas en'cavidades adecuadas
situades en las aristas verticales del cuerpo de la se-—
gunde torreta. ‘

Sean cuales fueren las circunétancias,qpe;con-A
curran en lg esenciglidad de la Patente de invencién de-
finide en le anterior reivindicacién, cuyo objeto es:

2.~ "UNOS PERFELCCICWAMIENTOS EN ILOS TORNOS DE CILINDRAR
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Y ROSCAR".
Consta la pregente memoria de sgeis hojas folisg-
das, mecenografisdas por una sole care y del dibujo sdjun-
to.
Barcelona, cuatro de marzo de mil novecientos
gesenta.

P.4, de Cunbre, S8.L,,
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