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M O D E L O D E U T I L I D A D
por VEINTE años s

solicitado en España a favor de ALLIED CHEMICAL CORPORATION, 
de nacionalidad norteamericana, domiciliada en Morris 
Township, Morris County, New Jersey, U.S.A., por "GufgqinPhas 
para cinturones de seguridad", con prioridad de la «solicitud 
norteamericana 133.231 de fecha 24 Marzo 1980. . *

MEMORIA DESCRIPTIVA .* . ■
ANTECEDENTES DE LA INVENCION
----------------------- --------------  —  - . .......  ■ . •  •  »

Campo de la Invención: • • ♦ • •
Esta invención se refiere a una guía par.a.la cin-• • •♦ • • #cha.de c.^.turón de seguridad capaz de soportar cargas, deno-

* • • • '*m Leí*, do en adelante guiacmchas.
Descripción de la técnica anterior

En los sistemas de cinturón de seguridad tanto ac­
tivos como pasivos, suelen utilizarse guíacinchas que sopor­
tan cargas. Dado aue estos dispositivos se hallan sometidos 
a cargas inducidas por el ocupante resultantes de choques, 
deben tener una elevada resistencia. El fracaso de un tal 
dispositivo permitiría que el ocupante quedara libre y sin 
contención. Consiguientemente, suelen fabricarse estos dispo 
sitivos de metal para proporcionar la resistencia estructu­
ral deseada. Suelen dotarse dichos dispositivos de superfi­
cies de plástico para reducir la fricción sobre la cincha.

Consistente con las finalidades de reducción de



5

10

15

20

25

- 2

?>e
■?5R

■%

peso de los vehículos para satisfacer normas de economía de i 
combusible, sería conveniente que tales guíacinchas soporta­
dores de carga pudiesen fabricarse de materiales livianos |§ 
sin sacrificar su capacidad de resistir las elevadas cargas

tjia que se encontrarían sometidas en condiciones de choque. | 
RESUMEN DE LA INVENCION 'f

ADe acuerdo con esta invención, se proporciona una j
, • * • • ^guíacinchas para permitir que la cincha de cinturón» de.segu-" • • •

ridad lo atraviese, que comprende: . . i
un tramo de material que contiene fibras,•* ̂ s^tando s

conformado el material a fin de definir un bucle cop; una
abertura suficientemente grande como para permitir qug la

•  •  •  •  «

cincha de cinturón de seguridad atraviese el bucle, y..medios. . •••••en el guíacinchas para retener el bucle en una posip.ión
abierta para recibir la cincha de cinturón de seguridad a

• • • • mtravés del bucle.
Preferiblemente el material que contiene fibras 

es cincha de cinturón y el bucle está formado cosiendo el 
extremo libre de la cincha sobre sí a una distancia apropia­
da del extremo libre. Los medios de retención preferiblemen­
te los constituye una carcasa que rodea el bucle y que está 
formada de material liviano. Aquella parte del bucle a conte­
ner dentro de la carcasa preferiblemente se dobla longitudi­
nalmente. para minimizar el grosor requerido de la carcasa.

La carcasa tiene una abertura preferiblemente con 
forma de una hendidura alargada adaptada para recibir el cin­
turón que se encuentra libre para deslizarse a través de la



hendidura, y preferiblemente se fabrica a partir de material
plástico. La resistencia estructural de la carcasa más alia
de la que se requiere Dara el uso corriente no es critica,
porque si la carcasa del guíacinchas fracasa bajo la carga
experimentada en un choque de vehículos, no se produce la
separado i entre el cinturón pasante y el bucle de cincha
va aue la resistencia inherente de la cincha de cinttmSn que

•  • •  >constituye el bucle supera estos valores de carga.
También de acuerdo con esta invención, se -psopor-

•  ¿ *riona en un sistema de cinturón de seguridad para V.efr¿culos
•  *

que incluye un elemento de unión con un extremo adaptado pa­
ra comunicación con un elemento estructural del vehículo y
un guíacinchas en el extremo opuesto para recibir el.*<jintu-

’**•.*
fónt-de seguridad oara que éste lo atraviese y se aáu^te alre-
dedor de un ocupante del vehículo, la mejora que comprende

* • • •.el que el elemento de unión esté formado al menos parcial­
mente de material que contiene fibras, comprendiendo el guía- 
cinchas un bucle del material que contiene fibras que tiene 
una abertura suficientemente grande como para permitir el 
paso a través de él del cinturón de seguridad que se ajusta 
alrededor del ocupante, y medios de retención en el guíacin­
chas para retener el bucle en una posición abierta. El siste­
ma de cinturón de seguridad para vehículos puede ser un sis­
tema activo o pasivo y preferiblemente el material que con­
tiene fibras es cincha de cinturón.

De esta forma la presente invención proprociona 
un guíacinchas que es ligero pero soporta cargas v utiliza
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las características de resistencia del propio material que 
contiene fibras (cincha de cinturón de seguridad).
BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

la Figura 1 es una vista en planta parcialmente 
rota del guíacinchas de esta invención;

la Figura 2 es una vista lateral del guíacinchas
de la figura 1; ••••*. 3

* * • • 'í-’jla Figura 3 es una vista del guíacinchas *de esta J¡’ * ’ %
invención utilizado conjuntamente con un sistema de.cinturón
de seguridad activo. •’ . J•••*. ■
DESCRIPCION DETALLADA . J. J

— -  „  -ri

Con referencia a las Figuras 1 y 2, se ilustra un 1♦ • • • •
guíacinchas 10. El guíacinchas 10 está fabricado prqferible-

* •••mente de clástico u otro material liviano apropiada.v está I• • •• • • •Configurado para alojar un bucle 1? de cincha 16 de cinturón
• * * •.de seguridad. Este bucle ouede producirse doblando hacia 

atrás el extremo 14 de la cincha 16 en una distancia algo 
'mayor que la distancia requerida por -su recorrido dentro del 
guíacinchas 10 y terminando el bucle por cualesquier medios 
apropiados tales como por ejemplo costura con un cosido apro-. 
Diadamente fuerte en forma rectangular y cruzada. Para limi­
tar el grosor del guíacinchas 10 para su compacidad, aquella 
Darte del bucle de cincha a contener en una carcasa 18 se 
dobla longitudinalmente y se extiende alrededor de una hendi­
dura alargada 20 de la carcasa 18 a través de la que el cin- 
turón ha de Dasar deslizantemente. Preferiblemente las pare­
des 22 que rodean la hendidura 20 se construyen por conforma-
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ción, tratamiiPnto superficial o composición para minimizar
la fricción V mejorar la capacidad de deslizamiento del cin-

A

*rl
1

, , • Q na de atravesar,turón que ia u»
wiueiia latitud es posible en la forma exterior del

, • io. Preferiblemente el bucle 1? está encapsulado ;qui acinchas ’ \ -J
_ m üustra. La carcasa 18 incluye una parte infe-

I d i  L U i iK j .--fcr

rior ?4 cerrada en un lado salvo por la hendidura 20**qVie tie- t 
^ubstanciaimente la forma de un tubo aplastado Cfiije.se ex- | 
u , , .-- mente a través del guíacinchas 10 para eí.paso

l l í r V i b  l i / L - a i i i 1*- .

-vn turón, P1 extremo del bucle 12, doblado i ongi tudinal-
mente está posici onado en la carcasa, alrededor da.’̂ a hendi- |

'Sdura 20 y una tapa 26 está fijada elásticamente, pjcr .adhesi- y,
■vo, soldadura ultrasónica o similar, a fin de encapsu^ar. de

•’••• J
esta manfera el bucle encerrado. La tapa 26 está rgnijcada taro-  ̂ *' • • ■• « • • y*;
bien en 28 para alinearse con la hendidura 20 a través del |

• • • • • •£:euíacinchas y también está constituido preferiblemente por | 
material plástico ligero. •$

Debe quedar entendido que el guíacinchas 10 puede | 
estar formado en una sola pieza y no hace falta estar ence- i

*vrradc. El propósito primario del guíacinchas 10 es de rete- q
ner el bucle de cincha en su posición abierta y oor lo tanto j 
muchas formas de euíacinchas son posibles. j'íj

La Figura 3 ilustra un tipo de un sistema de cin- ;'¿ 
turón de seguridad activo en el que puede utilizarse el guía-.|| 
cinchas de esta invención. Tal como se ilustra, el guíacin-
chas 10 forma parte de una correa 30 de unión que está fija- g
da en 32 a una parte estructural del vehículo, tal como la

• ••



columna-B (columna detrás de la portezuela delantera). El
guiacinchas 10 actúa como el dispositivo de cambio de direc-
eión para el cinturón de seguridad 34 que tiene forma de un $
bucle continuo que se extiende desde el’ re tractor 36 montado 1
apropiadamente en la columna-B, a través del guiacinchas 10 ;
para formar una parte 3B de cinturón de bandolera, a través
de una Lengüeta convencional 40 de ajuste para formar* «úna

* * * *parte A ? de cinturón de regazo y de allí está montáUg) jM pi-
so de 1 vehículo (en una posición no ilustrada) en el«lado

• •exterior de un asiento 4 4 junto a la portezuela 46.*. ocu-♦ «
pante enchufa la lengüeta 40 en una hebilla 48 de la.*.manera
convencional. El retractor 36 puede ser de cualquiera» de los
tipos e arwe nc i onal e s de blooueo de emergencia, por* e»í§mplo.
c ’ Tal como se indica arriba, el guíacinchas*.ljO está« • •
fabricado de material ligero incapaz de soportar cargas, tal

* * • ♦ •
como un plástico. No obstante, la separación de la correa 
30 v el cinturón 34 de seguridad no se producirá bajo el es- , 
fuerzo v carga experimentados en un choque. Se impide tal 
separación en consecuencia de la estructura nueva del guía- 
cinchas 10 de esta invención, en el que el tramo de cincha 
16 que constituye la correa 30 termina en un bucle 12 que 
rodea la abertura a través del que pasa el cinturón 34. Si 
ja carga alcanza una magnitud suficiente para provocar el 
fracaso de la carcasa 18, que no puede soportar cargas, del 
guíacinchas 10, no se separarían la cincha 16 y el cinturón 
34, ya que el bucle de cincha 12 en el extremo libre dél tra­
mo de cincha 16 continuaría rodeando el cinturón 34. Tal cin-
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cha está dotada de la resistencia inherente para resistir 
cargas tales como las que resultan de la sacudida de un pasa­
jero contra el cinturón de seguridad que le contiene en el 
caso de un choque del vehículo.

Los si stemas de cinturón de seguridad pasivos pue­
den utilizar también el guíacinchas. Se proporciona un bucle 
de cinturón de seguridad en una cortezuda. El cintwnóft se
extienoe de una cartela sunerior al guí acinchas, forrmaMdo* • • •
de esta manera una parte de cinturón de bandolera y.^.tra-
vés te la hendidura del puí ac inchas nuevamente haci»*a por-
tezuela, furmando así una parte de cinturón de rega,^. La»
parte ch cinturón de recazo termina en una lengüeta r^cibi-

•  *  •  • *

da con susceptibilidad de liberación en una hebilla jaontada -• • •
• • • •en la portezuela por una cartela. La lengüeta y h^to^la. Pro-• • • • • • •norcionan una forma de liberación de emergencia para el sis- 

tema, si se desea. No obstante, puede proporcionarse alter­
nativamente unos medios de liberación en el retractor del 
cinturón de seguridad.

El guíacinchas está conectado a través de la cin­
cha de cinturón de seguridad a un retractor convencional de 
cinturón. Cuando se cierra la portezuela, se coloca el cin­
turón automáticamente alrededor de un ocupante en el asien­
to a medida que el retractor absorbe cantidades excesivas 
de la cincha, de unión. Tal como se ha explicado arriba, el 
bucle de cincha a través de la que se extiende el cinturón 
proporciona la parte del guíacinchas (anillo de unión) que 
scnorta la carga y retiene la integridad del sistema de cin—
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turón de seguridad aún cuando la parte del guíacinchas que f 
no puede soportar cargas pueda fracasar como resultado de

ifuerzas de choque. ;'?1
Si bien se ha indicado en la descripción que ante-

-:!2ácede que el guíacinchas está asociado tanto con cinturones
de bandolera como de regazo, también es posible utilizar es­ 3

•35• *rl»
1• yil

te guíacinchas en cualquier cinturón con la exclusión»«Riel
• •• •otro si se desea. •, •»• •

Además, si bien en lo que antecede se ha descrito«
el material que contiene fibras particularmente corno .cílncha•** •
de cinturón de seguridad, debe quedar entendido que.pueden 
utilizarse otras formas de materiales que contienen fibras,* • • • • V**
tales como sogas, correas estrechas, géneros no te*jijios y ::|

-I
sií^blares. Preferiblemente el material que contiene.fibras ó|• • • ¿i• • • • •es un material fuerte liviano formado a partir de filamentos |

ftextiles, por ejemplo tales materiales sintéticos como nylon á
o poliéster. os

Además, el guíacinchas de esta invención puede in­
cluir unos medios de bloqueo para bloquearse contra el cin­
turón de seguridad que lo atraviesa, tal como se describe 
por ejemplo en la solicitud de patente estadounidense no. 
de serie 57.605, presentada el 16 de Julio de 1979.

Debe quedar entendido que pueden realizarse varia­
ciones y modificaciones de la oresente invención sin separar' 
se de su alcance. También debe quedar entendido que la inven1 
ción no ha de limitarse por la realización específica dada 
a conocer en la presente, sino sólo de acuerdo con las rei-

m

i
?!
-$

4
I



vindicaciones anexas leídas a la luz de la memoria que 
cede.

tM
■'si. . .Ir*ante~ ■

A los efectos consiguientes se declaran de nove^ 
dad, propiedad y utilidad para España, sus territorios y Pla­
zas de soberanía, las reivindicaciones que siguen. %



1.- Guíacinchas para cinturones de seguridad, ca­
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racterizado porque comprende:
a) un tramo de material que contiene fibras, están* 

do conformado dicho material a fin de definir un bucle que 
tiene una abertura suficientemente grande como para permitir
que el cinturón de seguridad atraviese dicho bucle; *y».\

b) medios en dicho guíacinchas para retener dicho
bucle en una posición abierta para recibir dicho cinturón 
de seguridad a través de él. •* . .’

2 . - Guíacinchas según la reivindicación 1,,'parac-
terizado porque dicho material que contiene fibras comprende

*  •  •  •  •

cincha de cinturón de seguridad. • .•
•  # *

>? 3.- Guíacinchas según la reivindicación .3,.parac-• * • 
*  •  •  •

terizado porque dichos medios para retener dicho bucle com- 
prenden una carcasa que rodea dicho bucle, incluyendo dicha 
carcasa una abertura que solapa al menos parcialmente dicho 
bucle de cincha, siendo dicha abertura en dicha carcasa de 
un tamaño suficiente para recibir dicho cinturón de seguri­
dad, con lo que dicho cinturón de seguridad puede atravesar 
dicha carcasa y dicho bucle.

4. - Guíacinchas según la reivindicación 3, carac­
terizado porque dicha carcasa está formada a partir de un 
material incapaz de soportar cargas.

5. - Guíacinchas según la reivindicación 4, carac­
terizado porque dicha carcasa está formada a partir de un 
material plástico.

* ¿r®¡¡P¡KSTr.-J-j.
*&■



6.- Guíacinchas según la reivindicación 5, caracteáf"1Ü
rizado porque dicha carcasa comprende dos secciones fijadas

- ? otra, una de dichas secciones incluye una parte salien<á¡f
S*~Í§§P

••i.

te que define una primera hendidura y dicha otra sección co%g| 
prende una tapa que ':cluye una segunda hendidura con la miŝ ;'|•V
ma extensión que la primera hendidura.

7.- Guíacinchas según la reívx,.; • ión 2*,**darac- W

terizado porque dicha cincha de cinturón de seguridTad_.Que
define dicho bucle incluye un tramo de cincha doblad®-longi-H
tudinalmente y porque dichos medios para retener djjch£> bucle 'J§

-.r-rm
m

en una posición abierta también retienen dicho bucl*a-en su
m

posición doblada.
8. - Guíacinchas según la reivindicación £ I»*carac- 

terizado porque dicho bucle está formado doblando .tm .extremo
• *de dicha cincha de cinturón de seguridad y fijando dicho e x ^ J

• s
tremo a dicha cincha. ■ g¡

'"‘“Si
9. - Guíacinchas según la reivindicación 2, carac­

terizado porque dicho guíacinchas tiene forma de un anillo 
en D e incluye medios de sujeción en dicho tramo de cincha 
situado en una posición espaciada de dicho bucle, estando 
adaptados dichos medios de sujeción para montarse en un ele­
mento estructural de un vehículo.

• ’3

10.- Guíacinchas según la reivindicación 2, carac­
terizado porque dicha cincha incluye unos medios en su extre^ 
mo opuesto a dicho bucle adaptados para fijarse a un retrae- 
tor de cinturón de seguridad.

11.- "GUIACINCHAS PARA CINTURONES DE SEGURIDAD".
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Todo ello conforme se describe y reivindica en la

memoria que consta de doce hojas foliadas y mecano-

por una sola de sus caras y de dos láminas de di- 
la ilustran.

mmm \ § M i
fc A. M. OJREU. SUÑiOi

mem.
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