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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un tapa-

cubos para rueda de vehiculo que inesrpora un engrasador, nue-

vo y perfeccionado.

Un remolcador de embarcacibén se suele sumergir en el
5 agua durante la botadura y recuperacién de la embarcacidn. Es-
t0 crea problemas en la lubricacién de la rueda. E1l cojinete
de la rueda esth lleno de grasa. Cuando se esti remolcando el
remolque, el cojinete y la grasa se calientan y la grasa se 4di
lata. Esta dilatacibn tiende a expulsar el aire y la grasa de

10 lz estructura del tapacubo. Entonces cuando el remolgue eon.,

cojinetes salientes se sumerge en agua durante la botadurs

de 1z embarcacidn, se produce un enfrismiento repentino x... )

LA}
.
Tew .

contraccibn de la grasa. Esta accibdn tiende a crear un vagio

|- la aspiracibén de =gua en el interior de la zona del cojine~
15 te. o

Se ha propuesto una variedad de disefios para téﬁal

cubos particularmente idéneos para remclques de embarcaciew
nes. Un tipo de disefio se ilustra en la patente USA 4.106.816

y otros se nhan descrito en publicaciones de la tecnologia an-

20 terior segln se expone en dicha patente. El1 tapacubos de la
patenie 4,.106.816 utiliza un engrasador tradicional que tie-
ne un esvhrrago de montaje que se coloeca a través de una
abertura en la estructura del tapacubos y se sujeta con una
tuerca. Con los engrasadores tradicionales se presentan di-
25 versos problemas., Uno es el problema de corrosidn, por lo
;que es conveniente fabricar todos los componentes del tapa-
cubcs de acero inoxidable y materiales sintéticos, por ejem~
plo caucho sintético, para que ofrezeca resistencia a la

accibén de la sal, agua salida y otros elementos. Otro proble-

30

me es el gasto an el que Se incurre en la compra ¢ instala-
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se produce un vacio en el interior durante un enfriamiento repentino
una rebaba en la bola o el borde de la abertura o una particula de sucie
dad en la zona de estanquidad tiende a permitir la fuga por lo que se
produce la entrada de humedad al interior del tapacubo.

Por consiguiente, la presente invencién tiene por objeto
proporcionar un engrasador nuevo y perfeccionado que ‘se puede fabricar
de acero inoxidable y caucho sintético. Otro objeto es proporcionar un

engrasador que puede formar parte integra del tapacubo u otro componente

que se desea lubricar. '

Estos y otros cobjetos,ventajas, caracteristicas y resultados

_—
apareceran con mias detalle en el curso de la descripcidn que sigue. !
i

El engrasador de la invencidn, comprende un elemento central

acopado, un reten fijado al elemento central, cuyo retén y elemento cgg

tral tienen aberturas para el paso del flujo de grasa a través de las

mismas, un tapdn situado dentro dcl elemento central ¥y preferibleméqﬁé

con una extremidad alargada que atraviesa la abertura del retén y un mqg
lle situado alrededor de la extremidad en contacto con el retén y olli=-
..Il

gando al tapén a que haga un contacto de estanquidad con la abertura .

del elementa ~eontral. E1 tapén se fabrica preferiblemente de material

.
resiliente, por ejemplo caucho sintétice, y tiene una cabeza generalmen
[ ]

te esférica para un acoplamiento de estanquidad y una extremidad salien

te que pasa a través del muelle y la abertura del reten para una a?THbg

- o L ]
cibén general. *
o e Sy

La invencién comprende tambi&n un tapacubo de desahogo®daé*

presién con una caja, un obturador deslizante y un muelle y el engrasa-

dor de la invencién.

tapacubo montado en un vehiculo y representa la modalidad preferible agc

tualmente de la invencidn. La figura 2 es una vista tomada a lo largo

?

i
|
La figura 1, es una vista en seccién tomada a través de un l‘
|
|
'|
|

de la lfinea de corte 2-2 de la figura 1: y la figura 3 es una vista de
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costado, a mayor escala, del tapén de engrasador de la figura 1.
La figura 1 ilustra un tapacubo 10 montado en un cubo 11 de
un vehiculo, con el eje 12 montado en el cubo en los cojinetes 13, 1w
Esta es una instalacidn normal para un tapacub§ en un vehiculo, por
ejemplo un remolque de embarcaciones y similares. El eje y el cubo se
jlustran esquemidticamente en el dibujo y normalmente tendran configura=-
ciones mAs complejas, como se ilustra en las patentes USA 2.657.104 y

3.785.706.

El tapacubo comprende una caja 16 que se puede mecanizar,

o embutir o moldear, como se desee, y que normalmente se coloca con ajus
[ .
I

te forzado en el cubo 11. Un elemento central 20 va montado en el inte= |

rior de la caja 16, dividiendo la caja en una zona interior 21 y una zona
exterior 22. El elemento central 20 se puede fabricar de diversas mane=-
ras, pero preferiblemente se estampa de un solo trozo de metal, por ejem
plo acero inoxidable, y se puede fijar a la caja por soldadura. El{ﬁié-

mento central tiene un primer saliente 24 que se proyecta en el interdion

de la zona exterior 22, y un segundo saliente 26 que se proyecta haéiﬂ

fuera a partir del primer saliente. . .
. g0,

Un obturador 35 se situa en la zona exterior 22 para h§?§r

un contacto de estanquidad con la superficie interior de la caja 16 v,

la superficie exterior del saliente 24. Un muelle 36 queda retenido den

O.C' .'
tro de la caja en la zona exterior y obliga al obturador a que el glgmen

to central 20, preferiblemente con un anillo de soporte 37 situado:ég}r

L] L]

el muelle y el obturador. El muelle 36 puede quedar retenido en su'éi%i
por una pestafia 40 en el extremo exterior de la caja 16 o por un anillo
de reten tradicional, o simplemente recalcando la pared de la caja o de
otro modo seghin se desee.

Una o més aberturas 41 se encuentran previstas en el elemen !
to central 20 para el flujo de grasa desde la zona interior 21 hasta la

|
|

zZona exterior 22 cuando el obturador 35 se separa del eje que comprime
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el muelle 36.

Un engrasador se incorpora integramente en el saliente 26

del elemento central 20. Un reten 43 se situa dentro del elemento cen -
tral, siendo normalmente una pieza d chapa metalica en forma de plato con

un saliente central 44 con una abertura 45 en linea con otra abertura 46

en el saiiente 26, El1 reten 43 se puede fijar en su sitio por soldadura

por puntosi&omo se indica, o por ajuste fo zado o mediante adhesivo o

de otro modo seglin se desee. El retén se ilustra como plato continuo, e

ro podria tener una construccidén de estrella o una construccidén perfora-

da o de otro modo segfin se deseec.

Un tapbn 50 se situa dentro del saliente 26 y tiene una ex-

tremidad 52 que se proyecta a través de la abertura 45 del retén 43. Un
muelle helicoidal 54 se situa alrededor de la extremidad y se acopla al
retén, empujando al tapbén hacia la abertura 46. El'tapén tiene preferibl

mente una cabeza generalmente esférica, y se fabrica preferiblemen&e.Qe

material resiliente y resistente a la corrosidn, por ejemplo, caucho §in

-
LA X R X ]

t&tico. De preferenda, se forma un canal anular 56 en el saliente 26 pa
sades
ra dar al saliente la misma configuracibén que el engrasador tradicional

para un mejor acoplamiento con una pistola engrasadora. En el funciona-

miento del engrasador y el tapacubo es similar al expuesto en la patentﬁ
USA mencionada 4.106.816. El muelle 54 empuja al tapén 50, en contaéf&
con el sa)' =te 26 y en la abertura 46 para formar un cierre hermetico.

El muele 36 empuja al obturador 35 en contacto con el elemento central

20 que cierra las aberturas 41. Una pistola engrasadora tradicionéi-sé

puede situar sobre ::l saliente 26, sirviendo la presién de la grasa par%
uesplazar al tapén 50 de la abertura 46 y comprimir el muelle 54, permi-
tiendo que el interior del tapacubo se llene de grasa. Cuando la presibJ
dentro del cubo se eleva hasta un valor predeterminado, de acuerdo con
las dimensiones del muelle 36 y otros componentes, la presién que actua;

|
|
sobkre el obturador 35 a través de las aberturas 41 desplazara al obturaﬁ
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dor hacia fuera comﬁrimiendo el muelle 36. Esto permitira el escape;de
grasa alrededor del saliente 24 al interior de la zona ;xterior 22. Es§ -
to da una indicacién del momento en que se ha llenado el cubo y se tiean
que quitar la pistola engrasadora. Cuando ha escapado gr&sa sufiéiciente
para reducir la presifn, el muelle 36 desplazara al obturado; 35 hacia
el interior para cerrar el interior del cubo.

Los obturadores evitan la entrada de agua en el interior delﬁ;gg
cubo cuando el vehiculo se sumerge'en agua. Cuando los cojinetes y la gng
sa se calientan durante el funcionamiento por carretera, la presibén geng
rada dentro del cubo puede comprimir el muelle 36 y permitir el escape i
de grasa para reducir la presién dentro del cubo. La presién dentro del

cubo actua sobre el tapdn 50 para mantener un cierre hermetico en la

ra 46. Si un vehiculo con cubos calientes se sumerge en agua,

por eiemplo al efectuar la votaciénm de una embarcacidn despues de remolca

da, el enfriamiento y contraccidén de la grasa puede producir vacioigbq-
tro del cubo. El obturador 35 en acoplamiento con el elemento 20 eyita
cualquier fuga hacia el interior a través de las aberturas 4l1. El nqeil%

54 mantendra el tapén 50 en acoplamiento con la abertura 46 para e&i{ér

PP
cualquier fuga hacia el interior. En este preciso momento, un acopldmien

to continuo completo entre el tapdédn 50 y el borde de la abertura 46 eg

esencial.

Todos los componentes del cubo se pueden hacer de acer@.imoxji

[ ] v
“an oo

dable, excepto el tapén resiliente que puede ser de caucho sintétigeg,,
eliminando por lo tanto virtualmente los problemas de corrosiéne. El‘éle-
mento central 20 con el saliente 24, 26, se hace preferiblemente de una ,

i
sola pieza de chapa metéAlica estampadis con la configuracibédn deseada. El

muelle 54 y el tapén 50, se situan facilmente dentro del saliente 26 y

I
se mantienen en su sitio por el retén 43 que se puede soldar por puntos

i
en su sitio. Esta construccibédn reduce el coste del material y los compg%

nentes y el coste de montaje, dande por resultado un conjunto menos 0054




toso y mas fiable. A pesar de que el engrasador se ilustra como un com-
ponente integral de un tapacubo, se comprenderi que la construcci&n deli
engrasador se puede utilizar en otras aplicaciones igualmente.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarse en la practica, debe hacerse constar que las dig
posiciones anteriormente indicadas son suséeptibles de modificaciones

de detalle, en cuantc no alteren su principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.~ Tapzcubo nara ruedz de un vehiculo, caracteriza
do porque comprende en combinacibn, una caja que tiene un pri

mer extremo abierto para montaje en un vehiculo y un segundo

| extremo opuesto, cuya caja comprende un elemento central fijo

gque divide 1la caja en una zona interior y una zona exterior y
que tiene por lo menos una abertura para permitir el flujo de
gresa entre las zonas, comprendiendo el elemento central un
primer saliente gue se proyecta en la zona exterior y un se-

gundo saliente que se proyecta desde el primer saliente; un,

obturador que se desliza en la zona exterior entre una pfimé-

* e s

ra posicibn de estanquidad en contacto de estanquidad con 1a

czaja y el primer szliente y una segunda posicién no estaﬁq%fw
sin hzcer contacto con el primer saliente; un primer melle re
tenido en la zona exterior y que empuja al obturador haciﬁ'ia
primera posicibn; y un engrasador montado en el segundo éaiieg
te y que comprende; un retén fijado en el elemento cent rale,.»
cuyo retén y el segundo saliente tienen aberturas para el..,.
flujo de grasa 2 través de las mismas; un tapbn flotante gene
ralmente esférico sitlado dentro del segundo saliente; y un sg
gundo melle colocedo dentro del segundo saliente en z2copla-
miento con el retén y que empuja al tapbn en contacto herméti
co con la abertura del segundo saliente.

2.- Tapacubc segin la reivindicacién 1, caracteriza
do porque el elemento central y el primer y el segundo salien
te se forman en una sola pieza de metal,

3.=- Tapacubo segin la reivindicacibén 1, caracteriza
do porque el tapbn comprende una extremidad =largada que pasa

a través de la sbertura del retén.

4.- Tapacubo segin la reivindiceecibén 3, caracteriza
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do porgue el tapdn sSe¢ Tabrica de material resiliente.
5.~ Tapacubo segin la reivindicaecién 1, caracteriza
do porque el retén tienme una proyeccibdn znular interior con la

abertura en su interior, situsndose el segundo mielle alrededor
del saliente.

6.~ Tapacubo segin la reivindicacibén 5, caracteriza
{do porgue el retén se acopla al elemento central en la unién

del vrimer y segundo salientes.

7.- Tapacubo segin la reivindicescibn 6, caracteriza
do porgue el segundo saliente comprende un carnal anular entre

el primer saliente y la abertura. "t

T e -

| 8.~ Tapacubo seglin cualquiera de las reivindicacio-

nes anteriores, caracterizado porque el engrasador compré@@é;
un elemento acopado; un retén fijzdo al elemento teniendo -
sberturas el retén y el elemento para el flujo de grasa E“tig
vés de las mismas; un tapbn flotante generalmente esféri&dﬂSi
tliado dentro del elemento citado; y un melle sitdado deq‘?m
del elemento alrededor de la extremidad en contacto con &l.re
t&n y que empuja 2l tapbn en contacto hermético con la abertu
ra del elemento.

9.- Tapacubo segin la reivindicacién 8, caracteriza
do porgue el citado elemento tiene una primera seccidn acopada
¥y una segunda seccibén acopada de menor tamafio que se proyecta
desde la primera seccibn, forméindose las secciones de una Sola
pieza metélica.

10.~ Tapacubo segin la reivindicacibn 9, caracteri-
zado porque la segunda Secciénm comprende un c¢znal anular en-

tre la orimera seccibn y la zbertura.

11.- Tapacubo segfin la reivindicacibn 10, caracteri

zado porque el retén tiene una proyeccién anular interior con
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i&ﬂnafdbertura que le atraviesa, situ&ndose el mielle airedeabr

de 1a_proyecci6n 6 saliente,

12.- Tapacubo segin la reivindicaecibn 8, caracteri
zado porque el tapbn tiene una extremidad saliente alargada
que pasa a través de la abertura del retén.

13.- Tapacubo segin la reivindicacibn 12, caracte-
rizado porque el tapbn se fabrica de material resiliente.

14.- Tapacubo para rueda de un vehiculo; tal y como
queda sustancialmente descrito en la presente Memoria.

Esta Memoria consta de 10 hojas escritas a méduina

por una scla cara. . .
Madrid, _,
& .
A~ ne. m’ T

\ ‘--u-y
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