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E l presente Modelo de U t i l id a d  se r e f i e r e  a un tapar- 

cubos p a ra  rueda de veh ícu lo  que in co rpora  un engrasador, nue­

vo y  perfecc ionado .

Un rem olcador de embarcación se su e le  sum ergir en e l  

agua durante l a  botadura y recuperación  de l a  embarcación. Es­

to c rea  problemas en l a  lu b r ic a c ió n  de l a  rueda. E l c o jin e te  

de l a  rueda e s tá  l la n o  de g rasa . Cuando se e stá  remolcando e l  

remolque, e l  c o jin e te  y  l a  g rasa  se  c a lien tan  y l a  g ra sa  se d i 

la t a .  E sta  d ila ta c ió n  tiende  a ex p u lsa r  e l  a i r e  y l a  g ra sa  de 

l a  e stru ctu ra  del tapacubo. Entonces cuando e l  remolque eon-.

co jin e te s  s a lie n te s  se  sumerge en agua durante l a  botadura
* * *

de l a  embarcación, se oroduce un enfriam iento repentino y ; .
*  .+ * +

contracción  de l a  g ra sa . Esta acción tiende a c rea r un vac io  

¿ l a  a sp irac ió n  de agua en e l  in t e r io r  de l a  zona del co jin e ­

te.

Se ha propuesto una va riedad  de d iseños para  terral 

cubos particu larm ente  idóneos p a ra  remolques de em barcado-*  

nes. Un t ip o  de diseño se i lu s t r a  en l a  patente USA 4 .105;8*16 

y otros se  han d e sc r ito  en pub licac ion es de l a  te cn o lo g ía  an­

t e r io r  segdn se expone en dicha patente. E l tapacubos de la  

patente 4 . 1O6. 816  u t i l i z a  un engrasador t ra d ic io n a l que t i e ­

ne un espárrago de montaje que se co loca  a travé s  de una 

abertu ra  en la  e stru c tu ra  d e l tapacubos y se su je ta  con una 

tuerca . Con lo s  engrasadores t ra d ic io n a le s  se presentan d i­

versos problemas. Uno es e l  problema de co rro s ión , por lo  

que es conveniente f a b r ic a r  todos lo s  componentes d e l tapa­

cubos de acero in o x id ab le  y m ateria les s in té t ic o s ,  por ejem­

p lo  caucho s in té t ic o ,  para  que o fre zc a  re s is te n c ia  a la  

acción de l a  s a l ,  agua s a l id a  y o tros elementos. Otro p ro b le ­

ma. es e l  gasto en e l que se in cu rre  en l a  compra e in s t a la -



15

20

25

se produce un vacio en el interior durante un enfriamiento repentino 
una rebaba en la bola o el borde de la abertura o una partícula de sucie 
dad en la zona de estanquidad tiende a permitir la fuga por lo que se 
produce la entrada de humedad al interior del tapacubo.

Por consiguiente, la presente invención tiene por objeto 
proporcionar un engrasador nuevo y perfeccionado que se puede fabricar 
de acero inoxidable y caucho sintético. Otro objeto es proporcionar un 
engrasador que puede formar parte integra del tapacubo u otro componente 
que se desea lubricar.

Estos y otros objetos,ventajas, características y resultados
. ¡aparecerán con más detalle en el curso de la descripción que sigue. j

i
El engrasador de la invención, comprende un elemento central

acopado, un reten fijado al elemento central, cuyo retén y elemento cen
tral tienen aberturas para el paso del flujo de grasa a través de las
mismas, un tapón situado dentro del elemento central y preferiblemente* + * *
con una extremidad alargada que atraviesa la abertura del retén y un pue 
lie situado alrededor de la extremidad en contacto con el retén y obli­
gando al tapón a que haga un contacto de estanquidad con la abertura . 
del elemento central. El tapón se fabrica preferiblemente de material* * W aresiliente, por ejemplo caucho sintético, y tiene una cabeza generalmejn

* * a a#
te esférica para un acoplamiento de estanquidad y una extremidad sali.eji 
te que pasa a través del muelle y la abertura del reten para una alme¿ 
ción general. a * a w 

a a
La invención comprende también un tapacubo de desahogo*dé* 

presión con una caja, un obturador deslizante y un muelle y el engrasa­
dor de la invención.

La figura 1, es una vista en sección tomada a través de un
tapacubo montado en un vehículo y representa la modalidad preferible aje ¡

)tualmente de la invención. La figura 2 es una vista tomada a lo largo ¡
I

de la linea de corte 2 -2  de la figura 1 : y la figura 3 es una vista de30



costado, a mayor escala, del tapón de engrasador de la figura 1 .
La figura 1 ilustra un tapacubo 10 montado en un cubo 11 de 

un vehículo, con el eje 12 montado en el cubo en los cojinetes 13) 14- 
Esta es una instalación normal para un tapacubo en un vehículo, por 
ejemplo un remolque de embarcaciones y similares. El eje y el cubo se 
ilustran esquemáticamente en el dibujo y normalmente tendrán configura­
ciones más complejas, como se ilustra en las patentes USA 2.657*104 y
3.785.7O6.

El tapacubo comprende una caja 16 que se puede mecanizar, 
o embutir o moldear, como se desee, y que normalmente se coloca con ajus 
te forzado en el cubo 11. Un elemento central 20 va montado en el inte­
rior de la caja 1 6 , dividiendo la caja en una zona interior 21 y una zonja 
exterior 22. El elemento central 20 se puede fabricar de diversas mane­
ras, pero preferiblemente se estampa de un solo trozo de metal, por ejem 
pío acero inoxidable, y se puede fijar a la caja por soldadura. El^^e- 
mento central tiene un primer saliente 24 que se proyecta en el itr^e^or 
de la zona exterior 2 2, y un segundo saliente 26 que se proyecta 
fuera a partir del primer saliente. .* . I

Un obturador 35 se sitúa en la zona exterior 22 para haeer 
un contacto de estanquidad con la superficie interior de la caj a 16

la superficie exterior del saliente 24. Un muelle 36 queda retenida ,deii
*.* ** + Wtro de la caja en la zona exterior y obliga al obturador a que el pj.ppen* . . ** *. * * tto central 2 0, preferiblemente con un anillo de soporte 37 situado entre
* +

el muelle y el obturador. El muelle 36 puede quedar retenido en su sUia 
por una pestaña 40 en el extremo exterior de la caja 16 o por un anillo 
de reten tradicional, o simplemente recalcando la pared de la caja o de 
otro modo según se desee.

Una o más aberturas 41 se encuentran previstas en el elemen
"  !

to central 20 para el flujo de grasa desde la zona interior 21 hasta la ̂ 
zona exterior 22 cuando el obturador 35 se separa del eje que comprime }
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el muelle 36.
Un engrasador se incorpora integramente en el saliente 26 

del elemento central 20. Un reten 43 se sitúa dentro del elemento cen - 
tral, siendo normalmente una pieza(t chapa metálica en forma de plato cóh 
un saliente central 44 con una abertura 45 en linea con otra abertura 46 
en el saliente 26. El reten 43 se puede fijar en su sitio por soldadura 
por puntos^eomo se indica, o por ajuste fo zado o mediante adhesivo o 
de otro modo según se desee. El retén se ilustra como plato continuo, pe 
ro podría tener una construcción de estrella o una construcción perfora­
da o de otro modo según se desee.

Un tapón 50 se sitúa dentro del saliente 26 y tiene una ex- i
)

tremidad 52 que se proyecta a través de la abertura 45 del retén 43- Un 
muelle helicoidal 54 se sitúa alrededor de la extremidad y se acopla al 
retén, empujando al tapón hacia la abertura 46. El tapón tiene preferible 
mente una cabeza generalmente esférica, y se fabrica preferiblemente de

* W * w *
material resiliente y resistente a la corrosión, por ejemplo, caucho sir 
tético. De preferenaa, se forma un canal anular 56 en el saliente 26 pa* *t* *
ra dar al saliente la misma configuración que el engrasador tradicional* * a 

***para un mejor acoplamiento con una pistola engrasadora. En el funciona­
miento del engrasador y el tapacubo es similar al expuesto en la patente

*****USA mencionada 4.106.816. El muelle 54 empuja al tapón 50, en contacto- *.
* *  ,con el sal *te 26 y en la abertura 46 para formar un cierre hermeiffdo.
;' 'El mueDe 36 empuja al obturador 35 en contacto con el elemento centrh.1L
* * * w w §20 que cierra las aberturas 4l. Una pistola engrasadora tradicional*se 

puede situar sobre ^1 saliente 26, sirviendo la presión de la grasa para 
desplazar al tapón 50 de la abertura 46 y comprimir el muelle 54, permi­
tiendo que el interior del tapacubo se llene de grasa. Cuando la presiór 
dentro del cubo se eleva hasta un valor predeterminado, de acuerdo con ¡ 
las dimensiones del muelle 36 y otros componentes, la presión que actúa' 
sobre el obturador 35 a través de las aberturas 41 desplazara ai obtura-
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dor hacia fuera comprimiendo el muelle 36. Esto permitirá el escape de 
grasa alrededor del saliente 24 al interior de la zona exterior 22. Es­
to da una indicación del momento en que se ha llenado el cubo y se tiene 
que quitar la pistola engrasadora. Cuando ha escapado grasa suficiente 
para reducir la presión, el muelle 36 desplazara al obturador 35 hacia 
el interior para cerrar el interior del cubo.

Los obturadores evitan la. entrada de agua en el interior del 
cubo cuando el vehículo se sumerge en agua. Cuando los cojinetes y la grsa 
sa se calientan durante el funcionamiento por carretera, la presión gene 
rada dentro del cubo puede comprimir el muelle 36 y permitir el escape 
de grasa para reducir la presión dentro del cubo. La presión dentro del 
cubo actúa sobre el tapón 30 para mantener un cierre hermético en la 
abertura 46. Si un vehículo con cubos calientes se sumerge en agua, 
por ejeBtplo al efectuar la votación de una embarcación después de remóle 
da, el enfriamiento y contracción de la grasa puede producir vacio1,dJht!- 
tro del cubo. El obturador 33 en acoplamiento con el elemento 20 eyá^á. 
cualquier fuga hacia el interior a través de las aberturas 4l. El m%ej.le
34 mantendrá el tapón 50 en acoplamiento con la abertura 46 para evitar*.**.
cualquier fuga hacia el interior. En este preciso momento, un acop^^mien
to continuo completo entre el tapón 30 y el borde de la abertura 46 ep
esencial. . .*,

..
Todos los componentes del cubo se pueden hacer de acere, iaoxji

* * ' 
* * * * *dable, excepto el tapón resiliente que puede ser de caucho sintétippt.
* * * *eliminando por lo tanto virtualmente los problemas de corrosión. El ele­

mento central 20 con el saliente 24, 2 6, se hace preferiblemente de una 
sola pieza de chapa metálica estampada con la configuración deseada. El 
muelle 54 y el tapón 3 0, se sitúan fácilmente dentro del saliente 26 y 
se mantienen en su sitio por el retén 43 que se puede soldar por puntos 
en su sitio. Esta construcción reduce el coste del material y los compo 
nentes y el coste de montaje, dando por resultado un conjunto menos eos-



toso y mas fiable. A pesar de que el engrasador se ilustra como un com­
ponente integral de un tapacubo, se comprenderá que la construcción del 
engrasador se puede utilizar en otras aplicaciones igualmente.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento, asi como 
la manera de realizarse en la práctica, debe hacerse constar que las dls 
posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones 
de detalle, en cuanto no alteren su principio fundamental.
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1 .-  Tapacubo para  rueda de un v e h íc u lo , c a ra c te r iz a  

do porque comprende en combinación, una c a ja  que tiene un pri. 

mer extremo ab ie rto  para  montaje en un veh ícu lo  y un segando 

extremo opuesto, cuya c a ja  comprende un elemento cen tra l f i j o  

que d iv id e  l a  ca ja  en una zona in t e r io r  y una zona e x te r io r  y 

que tien e  por lo  menos una abertu ra  para  p e rm it ir  e l  f lu jo  de 

g ra sa  entre  la s  zonas, comprendiendo e l  elemento cen tra l un 

prim er s a lie n te  que se  proyecta en l a  zona e x te r io r  y un se­

gundo sa lie n te  que se proyecta  desde e l  prim er s a lie n te ; .u n .

obturador que se d e s l iz a  en la  zona e x te r io r  entre  una p fim é-
* + *

ra  pos ic ión  de estanquidad en contacto de estanquidad con l a

c a ja  y e l  primer s a lie n te  y una segunda p o s ic ió n  no estanca y  

s in  hacer contacto con e l  prim er s a l ie n t e ;  un prim er muelle re  

ten ido en l a  zona e x te r io r  y que empuja a l  obturador h a c lS 'la

prim era p o s ic ió n ; y un engrasador montado en e l  segundo SájLíen
*****te y que comprende; un retén f i ja d o  en e l  elemento centrq^,.* 

cuyo re tén  y e l  segundo sa lie n te  tienen  abertu ras para e l ./ ,  

f lu jo  de grasa  a través  de la s  mismas; un tapón f lo ta n te  gene 

raímente e s fé r ico  sitúado  dentro d e l segundo s a l ie n te ;  y un se  

gundo muelle colocado dentro d e l segundo s a l ie n te  en acopla ­

miento con e l retén  y que empuja a l  tapón en contacto herméti 

co con l a  abertu ra  d e l segundo s a l ie n te .

2 . -  Tapacubo según l a  re iv in d icac ió n  1, c a ra c te r iz a  

do porque e l  elemento cen tra l y e l  prim er y e l  segundo s a lie n  

te se forman en una s o la  p ieza  de metal.

3 . -  Tapacubo según l a  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a  

do porque e l  tapón comprende una extremidad a la rgad a  que pasa  

a través de la  abertu ra  de l retén .

4 . -  Tapacubo según la  re iv in d ic a c ió n  3; c a ra c te r iz a
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porque e l  tapón se  fá b r ic a  de m ateria l r e s i l i e n t e .

5. -  Tapacubo según l a  re iv in d ic a c ió n  1, c a ra c te r iz a  

porque e l  retén  tien e  una proyección  anu lar in t e r io r  con l a

'e rtu ra  en su in t e r io r ,  situándose  e l  segundo muelle a lrededo r  

¡1 s a l ie n t e .

6 . -  Tapacubo según l a  re iv in d ic a c ió n  5, c a ra c te r iz a  

) porque e l  retén  se  acopla  a l  elemento cen tra l en l a  unión  

í l  p rim er y segundo s a lie n te s .

7 . -  Tapacubo según la  re iv in d ic a c ió n  6, c a ra c te r iz a  

) porque e l segundo s a lie n te  comprende un canal anu lar entre  

L prim er s a lie n te  y l a  abertu ra .

8 . -  Tapacubo según cu a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c ío -....
es a n te r io re s , ca racterizado  porque e l engrasador compréside';

a elemento acopado; un retén f i j a d o  a l  elemento teniendo*

harturas e l  retén  y e l  elemento p a ra  e l  f lu jo  de g rasa  á "tP a
* .

és de la s  mismas; un tapón f lo t a n te  generalmente esféri& dL.si 

úado dentro del elemento c itado ; y un muelle sitúado  deQ.$TD 

e l elemento a lrededo r de l a  extrem idad en contacto con a l. 'p e  

én y que empuja a l  tapón en contacto hermético con l a  abertu  

*a d e l  elemento.

9 .  -  Tapacubo según l a  re iv in d ic a c ió n  8 , c a ra c te r iz a  

Lo porque e l  citado elemento tien e  una prim era sección  acopada 

' una segunda sección  acopada de menor tamaño que se p royecta  

iesde l a  prim era secc ión , formándose la s  secciones de una s o la  

)ie z a  m etálica .

10. -  Tapacubo según l a  re iv in d icac ió n  9 , c a r a c te r i -  

sado porque l a  segunda sección comprende un can a l anu lar en­

tre l a  prim era sección  y la  abertu ra .

11. -  Tapacubo según l a  re iv in d ic a c ió n  10, c a ra c te r l  

zado porque e l retén  tien e  una proyección  an u la r  in t e r io r  con



iana a b e rtu ra  que l a  a t ra v ie s a , s ituándose  e l  muelle a lred ed o r  

de l a  proyección  6 s a lie n te .

12. -  Tapacubo segdn l a  re iv in d ic a c ió n  8, c a ra c te r i  

zado porque e l  tapón tien e  una extremidad s a lie n te  a la rgad a  

que pasa  a través de l a  abertu ra  d e l retén .

13. -  Tapacubo segdn l a  re iv in d ic a c ió n  12, caracte ­

r izad o  porque e l  tapón se  f á b r ic a  de m ate ria l r e s i l ie n t e .

14. -  Tapacubo para  rueda de un v eh ícu lo ; t a l  y como 

queda sustancialm ente descrito  en l a  p resente  Memoria.

Esta Memoria consta de 10 hojas e s c r it a s  a máquina 

por una s o la  cara . * **

M adrid,
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