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Esto invento se refiere a un asiento con sus
pensión rara un vehículo, y más en particular a un asiento.i %
on suspensión que tiene reposabrazos rara los brazos de*^R< * ̂

ocupante del asiento.
La característica nrincinal de un asien^e*cou

suspensión es que comprende una parte de asiento (inclnygpda
una banqueta de asiento y un resnaldo) oue está montada so
ore una suspensión elástica para movimiento elástico aapen
ó ente y descendente con relación a una parte Re base del

10 asiento, estando esta última fijada al riso de la cabina del
vehículo. Como consecuencia, cuando un asiento de'está*$íasp

*****
es ocupado por el conductor del vehículo, sus brasos'oác&la 
rán a medida que su cuerpo es subido o bajado con relación"'ir.-*
al volante u otros mandos manuales del vehículo. Si están 

15 óisrucstos renosabrazos, éstos deberán moverse de tal manera 
que se ^ú&pBrcione soporte a los brazos del conductor sin 
mermar su control del vehículo. Si tales reposabrazos están 
simplemente fijados a la banqueta del asiento o al respaldo 
no se conseguirá el soporte reouerido.

20 De acuerdo con el presente invento, se prono
ciona un asiento-de vehículo que comprende una parte de asi&n 
to que incluye una banqueta conectada a pivotamiento a un 
respaldo, una parte de base, y una suspensión que guía el 
respaldo para realizar un movimiento ascendente y descender 

25 te sustancialmente vertical, un muelle para equilibrar la 
parte de asiento y el ocunante del asiento y un reposabrazo 
en al menos un lado del asiento, situado para soportar el 
brazo inferior de un conductor del vehículo cuando éste asa 
rra un volante u otro mando, caracterizado porque la suspen 

30 sión puede hacerse funcionar para guiar la banqueta del asi

ir'P"'!'



to en el sentido de realizar movimiento con respecto al ree
paldo y la parte de base de tal manera que el cuerpo del ocu
paute del asiendo oscile alrededor de un eje horizontal que
pase por sus tobillos, y un soporte del reposabrazos lleva
montado el reposabrazos en la parte de asiento para realizar
un movimiento alrededor de ejes transversales horizontales
que pasan por al menos dos centros instantáneos de rotación
del reposabrazos alrededor de partes del asiento que se mué
venapivotamiento una con respecto a otra durante dicho mo
vimiento ascendente y descendente. . ,

*** *Tales centros instantáneos se determinan
partir del conocimiento de que el brazo inferior del cohdbé-

*tor y, por tanto, el. reposabrazos han de ser hechos gir^r
alrededor de su punto de conexión con el mando manual.,.,,*.

invento se describirá ahora a título de .
ejemplo con referenciaal dibujo que se acompaña, en el que
la única Figura muestra diagramáticamente una vista latéral
de un asiento de vehículo de acuerdo con el invento, con re

* .ferencia particular al montaje del reposabrazos y al m<%í-
miento-"el reposabrazos con relación a otras partes del &s-ien

* * * * —

to. El otro lado del asiento corresponde al renresentado*en
* *
* * * *el dibujo, aunque el reposabrazosy su estructura de soporte 

pueden omitirse en un lado del asiento.
Los detalles de la construcción del asiento, 

aparte de los medios para soportar el reposabrazos, no for 
man parte del presente invento, pero ha de suponerse que el 
asiento es un asiento con suspensión y está construido de 
acuerdo con las enseñanzas de la solicitud de patente es­
pañola número 480.694, presentada el 18 de Mayo de 1979, y 
otra solicitud presentada al mismo tiempo que la presente



1 solicitud. En tales asientos, la banqueta, del asiento está, 
soportada para realizar movimiento con relación al respaldo 
de tal manera que el eje transversal horizontal que pasa por 
los tobillos del conductor permanezca estacionario con rela - 

$rción a la parte de base, manteniéndose la espalda del conduc 
tor con una inclinación sustancialmente constante respecto 
de la vertical.

10

15

Es necesario ahora considerar la forma en que
el brazo úe un conductor se moverá con relación a las parten
del asiento con el fin de conseguir el objetivo del invento
Se hará uso en este sentido del Método de Centros Instantá-

** *neos de Rotación al considerar el movimiento del brasp'dpl 
conductor con relación a ciertas narteg del asiento. .* J*.

Deberá tenerse en cuenta .][.
1) que el Método de Centros Instantáneos de po-# w w # #

20

2)

25 3)

4)
30

tación se basa en el concepto de que cualquier
desplazamiento de un cuerpo, susceptible de
moverse en un plano, entre dos posiciones púa
de considerarse como un movimiento pur&Rfgdte

**.rotativo alrededor de algún centro; *.* . 
oue el centro de rotación de un orimerleela- 
bón de un mecanismo con relación a un s^gun-w * *

*  *do eslabón del mecanismo al que está pivota-
do se encuentra en el pivote;
que el centro de rotación de un cuerpo que
tenga movimiento lineal se encuentra en el
infinito sobre una línea perpendicular a la
dirección de movimiento; y
que si el centro instantáneo de rotación de
cualquier parte x con relación a cualouier
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parte x se define como el punto 1^  ocurre
entonces que si el mecanismo tiene partes rá
lutivamente móviles a, b, c y d, el centro
instantáneo I . se encuentra en la inter- a.d.

5 sección de la línea que conecta I , e *' a.b. b.^
con la línea que conecta I e Ia.c. c.d.
Si se consideran ahora las partes del asien­

to mostradas en el dibujo con relación a la anatomía del con 
ductor, se verá que el asiento comprende una parte de base 

10 1 fijada al piso del vehículo y desde la, cual se extiende 
racia arriba una columna la, un bastidor 2 deslizabl? sobre
la columna y oue soporta un rescaldo 6 para realizar móvé-

*".miento ascendente y descendente con una inclinación fi^&tre
poeto a la vertical, y una banqueta de asiento 5 cone&bada

15 al respaldo 6 para realizar movimiento ascendente y d^g&end&
te con^ól por unos brazos pivotablemente interconectados.5a# # # # #
6a conectado rígidamente a la banqueta 5 y al respaldo.6,

* * #

respectivamente. El bastidor 2 está suspendido de una mónsu
la 20, en la parte superior de la columna la, por un muelle*^*.

20 de tracción 21 cuya tracción puede ser ajustada por medió d
*****un mecanismo de tornillo adecuado 22. *..***

Puede disponerse cualauier medio adecuáronos..
ra soportar la parte delantera de la banqueta del asiento, 
pero el soporte mostrado en el dibujo (que se describe con 

25 mayor detalle en las solicitudes de patente antes menciona­
das), comprende un brazo vertical 3 conectado rígidamente 
a la banqueta 5 y que lleva un rodillo 4 en su extremo infe 
rior. El rodillo.4 descansa sobre una superficie de leva ar 
queada Ib, de tal manera que la. banqueta 5, durante el as- 

30 censo y el descenso del asiento, se molerá de forma que el
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muslo del conductor oscilará alrededor del eje transversal 
horizontal que pasa por el runto 1 , que es el centro insf * ̂
tartáreo de rotación del muslo del conductor con relación a 

;e de base 1.
La anatomía del conductor comprende su muslo

0 pierna superior 7 soportado sobre la banqueta 5 del asien 
to, su pierna inferior 8 soportada sobre la parte de base
1 (o piso del vehículo), su torso, por encima de la cadera 
H, que descansa sobre el respaldo 6 y está destinado a mo­
verse hacia arriba y hacia abojo con ól, su brazo superior 
9 y su brazo inferior 10, incluv^ndo la mano.

I* *Si el brazo inferior 10 ha de ir sopoy^a€á
* *oe modo que la mano del conductor esté estacionaria cá¡n.*!$e-

lación a los mandos manuales del vehículo (mostrados en*el
dibujo como un volante 23), se ha de disooncr un reuoRR&ya-
zos 11^ue esté montado de modo que proporcione tal soporte

* * * * *

ásto* puede conseguirse si el brazo inferior 10 (y así en la 
práctica el reposabrasos) está soportado en dos Centros Ins 
tartáreos de Rotación del brazo inferior 10 con relación a 
ciertas partes del asiento con suspensión (incluida la'pár— 
te de base), que se muevan una con relación a otra. *..***

Los Centros Instantáneos de Rotación se han 
indicado en el dibujo para diversas nartes del sistema, pe­
ro los únicos centros instantáneos de rotación del brazo ir 
ferior 10 con relación a las partes ilustradas del asiento

ho.l- h o .6 " h o . 7- (.Siena. 1^ ^  equivalente ?.
Si se considera que el muslo 7 y la banqueta 5 del asiento
se mueven conjuntamente).

Sin embargo, si el dibujo ilustrara un tipo 
diferente de suspensión (de las cuales sé describen muchas
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en las solicitudes de patente antes Mencionadas), se podrían
ilustrar los centros instantáneos do rotación del brazo iní
rior 10 con relación a las sartas de tales suspensiones, y
c.aRa par diferente de tales centros proporcionaría un'par" '-
de puntes de pivotamiento en los que podría ir soportado el
-reposabrazos para oonsepuir los objetivos del invento.

El extremo trasero del rerosabrazos 11 tiene
una prolongación erauida 12 que está provista de una conexión
nivotantc 13 en 1-^  ̂ con un brazo 14 montado rígidamente eniu. o
el respaldo 6 y que se extiende hacia adelante hasta la conj;
xión nivotante 13. El extremo delantero del renoeabrraos 11
está conectado a la banqueta 5 del asiento por \ma be^r^ar

.... -
ticulada 15 que tiene conexiones p i votantes 16, 17 en
extremos opuestos con el renos-abrazos 11 y con la bamníata
5 del asiento. Esto constituye una forma práctica de &&3gu-
rar qu^la^dirección instantánea de movimiento del punto.16*****
sea la misma que si el punto 16 fuera, obligado a ^irar.alre 
redor oe I .J-U+í w

Se verá que el nunto 1-^ cae anroximadamen10.o *
te a mitad de camino entre los extremos' opuestos 1-^ **é.*I„10.9.... 9
del brazo superior 9 del ocupante del asiento.

Atmciue solamente se ha descrito un modo**á&*.*
soportar el renosáorasos para que realice movimiento de manb 
ra que mantenga la mano del conductor sustancialménte en re 
poso durante el movimiento ascendente y descendente del asi&n 
to, las enseñanzas dadas anteriormente permitirán a los ex­
pertos en la técnica del ramo idear fácilmente unos medios 
.correspondientes de soporte del renosabrazos de forma que sje 
adapten a los detalles de la suspensión de asiento que se e¡s 

30} té empleando.

. t;.
'' 'á
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En uno, modificación de la realización ilustrr 
ña se ha omitido la barra articulada 15, y en sustitución 
ella un brazo 5a so extiende hacia arriba y hacia la izcuie:. 
ña hasta alcanzar el uunto 16, en donde lleva formada una 
ranura arencada alrededor del.puntó I y de un radio iyuAl 
a la distancia entre el punto-16 y el -punto 1 ^  y una co 
modera nivelada al renosab- -asos 11 en el runto 16 encaja d.¿ 
forma deslisable en esta ranura. Be esta manera, el extremo 
delantero del renosabrasos cstd aouortado exactamente rara 
realizar movimiento alrededor del cunto I10.7

** *.

 ̂  ̂#
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Los puntos que como característica de nove­
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud 
de Modelo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los 
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1§.- Un dispositivo de asiento de vehículo, 
perfeccionado que comprende una parte de asiento, que*3j¡.I.
cluye una banqueta de asiento conectada a pivotamiento'a**
un respaldo, una parte de base, una suspensión que guía *
al respaldo para realizar movimiento ascendente y deseen^
dente sustancialmente vertical, un muelle para equilibran
la parte de asiento y el ocupante del asiento, y un repo

*  *  *

sabrazos, en al menos un lado del asiento, situado paras
portar el brazo inferior de un conductor de vehículo cuan

 ̂.do éste agarra un volante u otro mando, caracterizado poy-
20

25

30

, *****que la suspensión puede hacerse funcionar para guiar la.*.
banqueta del asiento de forma que realice movimiento c¿3ñ**.

, ***'relación al respaldo y a la parte de base de tal modo que
el cuerpo del ocupante del asiento oscile alrededor de un 
eje horizontal que pase por sus tobillos, y un soporte de 
reposabrazos lleva montado el reposabrazos sobre la parte 
de asiento de manera que realice movimiento alrededor de 
ejes transversales horizontales que pasan por al menos do 
centros instantáneos de rotación del reposabrazos alrede­
dor de partes del asiento que se mueven de forma pivotan- 
te una con respecto a otra durante dicho movimiento aseen



dente y descendente.
2^.- Un dispositivo según la reivindicación 

ia, caracterizado porque dichas partes del asiento que se 
mueven de forma pivetaate una con respecto a otra son la 
banqueta del asiento y el respaldo.

3 *̂*" un dispositivo según la reivindicación 
13 o la reivindicación 23, caracterizado por medios que 
guian la banqueta del asiento de forma que realice movi­
miento con relación al respalde y a la parte de base de
tal manera que el cuerpo del ocupante del asiento oscile*.

* ***alrededor de un eje horizontal que pase por sus tobillesi.
* * *

teniendo el repesabrazos una primera conexión pívotante*eñ 
su extreme opuesto a un punte de la banqueta del asiente* 
situado por debajo de dicha primera conexión pivotanteyy* 
teniendo el peposabrazos una segunda conexión pivotante..,*, 
por encima de su extremo trasero sobre un miembro soporta­
do por el respaldo y en un punto sustancialmente a mitad
de camino a lo largo del brazo superior del ocupante del*

*asiento.
43.- "UN DISPOSITIVO DE ASIENTO DE VEHI(HM 

PERFECCIONADO". *
Tal y como se ha descrito en la memoria que 

antecede, representado en los dibujos que se acompañan y 
para los fines que se ban especificado.

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, 1
¿ 6.NT'.'19Í.0

P.A.
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