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El presente modelo de utilided se refiere 8 un

deflector perfeccionado para vehiculos automdviles.

Mds concretaments, en la invencidn se ha ideado un" “é

defleotor aerodindmico del tipo destinado para su colocacion ao
5. ~ bre la cabine de un venfculo, preferentemente un oamion, y ouya¢

misidn es la de desviar el flujo laminar con el fin de eviter
la formecidn de turbulenci&ss

El deflector motivo de la invencidn presents unas
peculiaridades que lo hacen veﬁtajosamente préctico y eficasz
104 con relacion & los modelos actualmente conooidos en el
mercado y destinados para'usoe anélogpa. Para ello se ha do=-
tado &l defle@tor de una especial forma éncaminada 8 propor-
oioggg un borde de ataque mis bajo que los deflectores

convencionales, oon lo cusal se consigue ung menor resistencia

15 a la penetracidn de la masa de aires

Por otra parie, y debido a2 la especial forma
convexo-ooncava en sentido ascendente del deflsctor que Be
‘preconiza, Se consigue que con una misma altura que ﬁn deflec-
tor convencional, mayor altura de proyeccidn del flujo lami-

20. nar, evitdndose toda clase de turbulencias en la parte su-

perior de l&a cargd.

Otra de las ventajas que aporta el deflector
objeto de 1a invencidn es la derivada de la forma trapecial

divergente merced & la cual se congigue repartir el flujo lami-
25 nar del aire sobre la totelidad de la anchura de 1la cargde

Con el fin de facilitar la explicacidn, se acompafia
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2 la presente memoria descriptiva de una 1émina de dibujos en

le que se ha representado un caso de realizacidn que se oita

a titulo de ejemplos
n los dibujoss

Las figuras 1 y 2, corresponden & sendas vistas en
planta y‘lateral.del deflector.

La figura 3, es una perspectiva del deflector insta

lado en posiocidn de servicio sobre la cabida de un camidne

Haclendo referencia a las figuras, se &preocis en su
realizacidn un deflector, désignado en generial por =l-~, obtenie
do en un cuerpo monopiezé de mwaterial moldeado, ¥y que preseanta
una seccidd transversal cénvexo cdncavo, formada por el &8rco

%
convexo -2- y el arco céncavo =3~ posterior y ascendente .

La forma general del deflector es derivada de un
trapecio isdsceles, con lo que se consigue que los lados
menores divergentes hacla la trasera del camidn, repartan el

fiujo laminar del aire sobre la anchura de la carg@s -

la convexidad =-2-, proporciona un borde de &ataque
-4- mds inferior que el de los deflectores convencionales,
con lo gque se consigue una menor resistencia a la penetra=

cidn de 1a mesa de aire durente 1la marcha del veniculoe.

Agimismo, la concavidad -=3-, permite que con una mis-
ma altura que un deflector convencionel, se obtiene una mayor
altura de proyeccidn del flujo laminar, elimindndose todo

tipo de turbulencias en la parte superior de la cargi.
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©1 oltado defleotor dispone'de los medios convenw

cionales de graduacidn de inclinacidn, con el fin de adecuar-
lo al vehiculo y & la cargae
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Bl modelo, dentro de su esenoielldad, puede ser
llevado & la préctioa enm otras formss de realizacidn que Qi
fieran en detalle de la indicada a t{tulo de ejemplo en la
descripeidn y a ias cuales aleanzard igualmente 1a protece
cidn que se recaba. Podrd, pues, construirse en cualquier
forma y tamafio, con los materiales mis adecuados por quedar

todo ello comprendido.en el espfritu de las reivindicacionese

NOTA

«=i~" Beserito el objeto del presente invento, se decla-
ran como no divulgadas ni practicadas en Espafia, las siguien-
tes reivindicsascicnes: ’

1. Deflector perfeccionado para vehiculos automdvi-
les, del tipo que comprende un cuerpo monopieza de material
noldeado destinado para su colocacidn en disposicidn graduable
sobre la cabina de un vehiculo, preferentemente un camidn, y

cuya misidn es la de desviar el flujo laminsr con el Ffin de

evitar la formacidn de turbulencias, caractsrizado ssenciale

" mente por el hecho de constituir un plano de contorno tra—

pecial isdsceles y de seccidn transversal convexo céncava,

afectando la superficie convexa & la mitad delantera inferior

' del deflector, segin su posicidn de uso, y la zona cdncava

a la mitad posterior, lo que proporciona en el primer caso,
un borde de ataque mfs bajo de lo normal que ofrece manor

resistencia a la penetrscidn de la masa de aire, y en el
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segundo 0850, una mayor altura de proyeccidn del flujo laminar,
ovitando toda olase de turbulencias en la parte gsuperior de la
cargaj ¥y porque la divergencia de los costados del deflector
hacia su parte posterior, favorece el reparto del flujo la-

minar del alre sobre la anchura de la carga.

2. Deflector perfeccionado para veh{oulos au tomd=
vile3d.

Segin se describe y reivindica en la presente
memoria descriptiva que.oonsta de 5 hojas foliadag y es=-

critas a miquina por una sola cAra.
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