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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  
que se acompaña 

a l a  so lic itu d  de

una PATEETE IB INTROIUOCIíH, por Diez anos en España, 

a favor de MADAYA, S.A . (Manufactura de Accesorios de 

Automovilismo y Aviación, S .A .) ,  entidad española, 

residente en VILLARREAL DE URRSOHMA (Guipúzcoa), ca­

l l e  Labeaga, s /n .

por:

MESTiiBILIZADOR PARA TRENES TRASEROS ¡B VEHICULOS 

AUTOMWinüS .̂

- o- o- o- o- o- o- o- o- o-



E xisten  d iferen tes modelos de vehículos automóviles 

que presentan un inconveniente de fab ricac ión , debido a 

la  carencia de una b ie la  fi ja d o ra  de lo s  desplazamientos 

de l a s  trompetas de recubrimiento de lo s  p a l ie r e s ,  tradu­

ciéndose é s ta  carencia en una holgura rápidamente mani­

fe stad a  que ocasiona vibraciones en la s  arrancadas, y lo  

que es peor, inseguridad en e l  agarre de la s  rúe das en 

e l  momento de tomar una ourva o en conducciones a a l t a  

velocidad.

Para ev itar  e sto s inconvenientes, se dota a lo s  vehí­

culos de una b ie la  de empuje firmemente arr io strad a  en e l 

ch asis  o bastid or del vehículo, por una de sus extremida­

des, en tanto que l a  otra extremidad se f i j a ,  mediante una 

abrazadera en l a  trompeta del p a lia r  del mismo vehículo, 

con l a  p a rticu larid ad  de que l a  longitud de l a  b ie la  es 

regu lab les para compensar d iferen cias de alineación  que 

pudieran ocasionarse.

Mediante e l  empico del e stab iliz ad o r  que se preconi­

za y con la  in terposición  de uno3 s ile n tb lo c s  en la s  ar­

ticu lac io n e s, se obtiene una marcha totalmente suave, ya 

que la s  v ibraciones que pudieran producirse quedan absor­

bidas por e l  elemento a lá s t io o , a l  tiempo que por la  su- 

jecoión qu.e representa de lo s  e je s  a l  ch a sis , a l iv ia  e l 

esfuerzo oonstante a que e stá  sometido e l  grupo diferen­

c ia l  y la s  mismas trompetas, traduciéndose esto  en una 

mayor duración del vehículo, especialmente en lo s  meca­

nismos t a le s  como rodamientos, c o jin e te s , e to .

A continuación y con referen cia  a lo s  dibujos que se 

adjuntan, se hace una descripción d etallad a del e s t a b i l i ­

zador.

En l a  fig u ra  prim era, una v i s t a  del e stab iliz ad o r

desmontado
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La fig u ra  segunda i lu s t r a  l a  forma de colocación de 

un e stab iliz ad o r  en un vehículo.

Finalmente, la  figu ra  tercera  es un d eta lle  de l a  

forma de lle v a rse  a cabo cada una de la s  articu lac io n es 

de la  barra .

Según queda representado -1- es una barra preferen­

temente redondeada que en un punto de su longitud, pre­

senta internamente un espárrago roscado -2- en e l que 

queda calada una tueroa -3- reguladora de la  expansión a 

aloanzar y que en ambos fren tes apoya contra contratuer­

cas -4- que aseguran la  r ig id ez  en todo momento, lis ta  ba­

rra  f in a liz a  en o ja le s  redondos -5- y -6- que con la  in­

terp osic ión  de un silen tb loo  -7 - , se unen a l a s  p a t i l l a s  

-8 - , mediante e l  paso de un bulón -9 - , de una armadura 

rígidamente anclada en l a  extructura del bastid or del ve­

hículo y referenciada a orno 10-, l a  cual presenta para fa ­

c i l i t a r  e l  mencionado an c la je , de unos elementos t a le s  

como una p a t i l l a  -11 y/o espárragos -12-. La extremidad 

opuesta de la  barra se ancla en a rticu lac ió n  semejante a 

l a  an terior, a unas p a t i l l a s  -13- soldadas a una semia- 

brazadera -14- que en unión de l a  -15- forman un a lo ja ­

miento para l a  trompeta de proteooión del p a l ia r ,  apre­

tándose convenientemente e s ta  abrazadera mediante lo s  

to rn il lo s  -16-, p rov isto s de su correspondiente tu erca.

En la  fig u ra  segunda, queda indicada diagram atica­

rne nte la  forma de colocación del e stab iliz ad o r  en e l  ve­

h ícu lo , mediante e l anolaje de la  e stru ctu ra  -10- sobre 

un punto r íg id o  del bastidor -17- del mismo, por Una de 

l a s  extremidades, en tanto que por la  o tra , l a s  semia- 

orazadcras -Id - y -15- rodean a la  trompeta - lo - .

Hecna la  descripción  precedente, es p reciso  añadir
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que lo s  de b aile s de rea lizac ió n  de la  idea expuesta, pue­

den v a r ia r , sin  que por e l lo  cambie la  esencia de la  mis­

ma, que es la  que se desprende de lo s  p árra fo s que ante­

ceden y se re iv in d ica  en l a  siguiente

N 0 T i

En resumen: La Patente de Introducción que se s o l i c i ­

ta ,  recaerá sobre l a s  reiv indicaciones s ig u ien te s :

1 6 ¡ESTABILIZADOR PARA TRENES TRASEROS OS VEHICULOS 

AUTOMOVILES, esencialmente caracterizado por e s ta r  cons­

titu id o  por una barra de sección preferentemente redonda, 

que presenta en un punto intermedio un extensor con sti­

tuido por un espárrago roscado interiormente a la  misma 

barra y coaxialmente con l a  misma y dotado de una tuerca 

de regu lación , y dos contratuercas de aprieto  en la  po­

sic ió n  deseada.

2 6 ESTABILIZADOR PARA TRENES TRASEROS IH VEHICULOS 

AUTOMOVILES, según l a  re iv in dicación  an terior y caracte­

rizado porque l a  barra presenta en ambas extremidades dos 

o ja le s  redondos, en lo s  que se introdu.ee un sile n tb lo c , 

que mediante e l paso de un bulón a su trav ó s, retiene esta, 

a rticu lac ió n  a s í  formada, por una parte a una estru ctu ra 

m etálica, p ro v ista  de o re je ta s  y espárragos para e l  ancla­

je  de la  misma estru ctu ra  a l  bastidor del vehículo, en 

tanto que la  o tra , lo  hace a una semiabrazadera que com­

plementada oon otra semejante, forman una envolvente del 

diámetro de l a  trompeta de protección del p a lla r  del ve­

h ícu lo .

3 6 ESTABILIZADOR PARA TRSHE3 TRASEROS HE VEHICULOS

AUTOMOVILES, según cualquiera de l a s  re iv in dicacion es an­

te r io re s  y caracterizado porque en e l  vehículo se dispo­

nen dos barras de l a s  c a ra c te r ís t ic a s  in d icadas, sim etri-
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camente respecto a l  e je  longitudinal del vehículo y en po­

sic ió n  de empuje del e je  p o ste rio r  del mismo por e l  ancla­

je  de l a s  mismas b arras, en punto del bastidor po sterio r a 

la  situ ación  del e je  tra se ro .

4 * ^ESTABILIZADOR PniU TIENES TRASEROS IB VEHICULOS

ñUTOHC'ÍILnJ".
Todo e l lo  t a l  y como se describe en la  presente memo­

r ia  que consta de cinco (5) páginas e sc r ita s  a máquina y 

dibujos que se acompañan.

Madrid, J  Marzo de 1.960



i
Escaìa variabte.



Hoja Jnica

.Madrid̂  23 de Marzo de l.%0 
j  O&R - D̂ LGA
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