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El invento concierne a un indicador de carga para
cinturones de seguridad, espéeialmente en vehfculos autom§vi-
les, que consta de un érgano intercalado en el sistema de =
cinturdn, que permite reconocer la fuerza a la que ha sido

sometida el cinturdn de seguridad.

El invento se basa en el problema de resolver segln
qué puntos de vista se debe juzgar y decidir si un cinfurén

de seguridad, después de una carga o solicitacién'espéﬁgal-

mente intensa, especialmente después de un accidente, ﬁéﬁy -
gser recambiado, es declr reemplazado Por un nuevo cin%@?gn o
si esto no es todavia necesario. En el caso de accidenbes 1i
geros, por ejemplo accidentes por colisidn en una colé”dé ve

[ [ 2

hfeciulos que avanzan con pequeiia velocidad o en acciderdas de
aparcamicntos o estacionamientos, se partfa hasta ahogé:&e -
que los cinturones de seguridad, que han resultado cangddos
por esta razdn no necesitaban ser recambiados. para fundamen
tar este modo de proceder se hacla mencidn a que los deterio
ros reconocibles de la banda de cinturdn u oireos componentes
de los sistemas de cinturén de seguridad sélo pueden ser dew-
tectados en el caso de cargas a partir de aproximadamente -
3.000 N, y este modo de consideracidn constituye en general
también el criterio para correspcndientes indemnizaciones de
seguros., Frente a ello algunos especialistas sustentan la opi
nidn de que, por razones de seguridad, es aconsejable recam-'
biar log cinturones que han resultado cargados por un acciden
te ya cuando éstos hubieran sido sometidos por ejemplo a -
uria fuerza de "solo"™ 3.000 N, lo cual puede conducir perfec-

tamente a deterioros no reconocibles de las fibras textiles.
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Apuntando al problema explicado precedentemente,

~ya se ha propuesto un indicador de carga de la clase indica

da en el prefacio, a saber en tal caso Se previd como Srgano
un hilo de reconocimiento a incorporar durante la tejedurla

en la banda de cinturén. Sin embargo, no Iudo realizarse una
puesta en prdctica de la propuesta, puesto que todavia no pu

do encontrarse ningin material apropiado para dicho hile, ca-
a * o

[ 3
racteristico o de reconocimiento. '

El invento se basa por lo tanto en la misidn, de,

L] o @ i
L )

crear, de modo enteramente general, un indicador de caﬁgd pa

ra cinturones de seguridad que, de modo fécilmente recdnoci=-
ble, proporcione una indicacidn del orden de magnitud'Eﬁzque
ha sido cargado por encima de lo normal el sistema de‘ﬁ&ﬁtu-
rén de seguridad en el caso de un accidente o por otrﬁf;ézdn,
y 81 esta carga ha sido tan grandé que Se aconseje reocambiar
el cinturdn de seguridad u otras partes del sistema.

Ia solucidén de esta misidn se deduce, inclusive esg
tructuraciones y perfecclonamientos ventajosos, del conteni-
do de las reivindicaciones, que siguen a esta descripcién.

Con esta solucidn estd ligada la ventaja de que el
indicador de carga puede ser fabricado con medios comparativa
mente muy sencillos y que = cosa que es especialmente impor-
tante - no necesita realizarse ninguna modificacidn de lag

piezas constructivas de sistemas de cinturén de seguridad ha

bituales e introducidos en el mercado de un modo general. E1

n

indicador de carga conforre al invento puede ser empleado i
cluso con gasto muy pequefio para el equipamiento posterior,

Para la colocacidn del indicador de carga conforme
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al invento son aproplados prdcticamente todos los orificios
de herrajes, con los cuales estén fijados el cinturén de sg

guridad o partes de su sistema al medio de transporte, siem

do sostenidos y guiados mediante pernos de tornillos a los

lugares de fijacidén, como se realiza por regla general. Se
puede tratar tanto del herraje superior de cambio de direg
cién de un cinturén de ires puntos de vehfculo automovil, cg

me también del herraje de fijacidn de una correa inferiqr’ o de
un enrollador automético de correa, Preferiblemente se &con
seja prever el herraje de extremo del cinturdn de segﬁfi&ad

para el alojamiento del indicador de carga. .

En los dibujos Se reproduce. un ejemplo de redliza

cidn del invento, que se explica seguidamente, En estdénéihg

"%
jOSE '...-o‘

La figura 1 muestra una representacidn figunrando
las partes cooperantes, indicador de carga, tornillo de -~
fijacién y herraje de extremo de cinturén, cargado en grado
no critico,

La figura 2 muestra el indicador de carga segfin =
la figura 1 después de haber sido cargado en grado critico,

De las figuras 1 y 2 se pueden reconocer como par
tes esenciales el indicador de carga 50, el tornillo de fija
cién con perno de tornillo 11 y el herraje de extremo 12 de
fijacidn para un cinturédn de seguridad 13, E1l indicador de
carga 10 estd estructurado ocon forma anular; estd fabricado
a base de un material sintético, que puede ser deformado per
manente y crecientemente en el caso de ser cargado con una

fuerza a partir de alrededor de 2,500 N. El1 herraje 12, con
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sistente en chapa de acero, tiene un orificio de forma oblon
ga o taladro 21, dentro del cual se ajusta el indicador de
carga 50, El orificio central del indicador de carga 50 estéd
adaptado al didmetro del perno de tornillo 11, que es intro=-
ducido a través de este orificio central al atornillar den-
tro de una parte de carrocerfa del veéhfculo pertinente en el
lugar de fijacién previsto para el ecinturédn de séguridgq 13.
El herraje 12 puede girar alrededor del indicador de é;éé&
50 y por consigulente alrededor del perno de tornillo Ii:

La fuerza que actia sobre el indicador de cé;ghSeg

t4 representada por la flecha 25, mientras que la flechp® 26

indica la correspondiente carga sobre el cinturén, :

Mediante medidas apropiadas concernientes al digte
rial del indicador de carga, se puede ajustar la fuergi’don

la que una deformacidn permanente, progrese cada ves gﬁgxy
finalmente conduzca & un aplanamiento amplf{simo del anillo
indicador. Un observador habituado puede reconocer, a partir
del estado de la deformacidn, en qué margen se ha situado la
carga aplicada sobre el cinturdn de seguridad, por ejemplo
a alrededor de 3.000 N o a 4,500 N« De este modo resulta una
indicacidn segura de si es aconsejable o no recambiar el cin
turdn,

'las figuras 1 v 2 explican, un indicador de carga
50 de forma anular, de acuerdo con el invento, con modo de
carga en cierto modo invertido, estando estructurado a modo
de casquillo sin dientes el elemento de insercidn anular que

forma el indicador 50 y habiendo sido fabricado a base del

material sintético, mientras que el orificio 21 de alojamien
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to del herraje 12 estd equipado con un Gnico resalto o con
un saliente o con dientes individuales 51, que se encuentra
exactamente en la direccidn de acciédn del par de flechas de
fuerza 25, 26 y estd estructurado, en cuanto a la forma y al
tamafio, de modo tal que provoca dentro del elemento de inser
cidn anular 50, en el caso de alcanzarse un valor de carga
erftico, una deformacidn permanente en la forma de una pro=
funda entalladura o en cualgquier caso de una incisién.b{ﬁheg
ca, como se representa en la figura 2, Con el fin de hééér
posible esta estructuracidn y este funcionamiento, el|%fiki
cio 21 situado en el herraje 12 debe estar estructurado como
agujeroc oblongo, seglin puede deduclirse de las figuras'lr&'2.

El grado del aplastamiento del anillo indic&dﬁk
permite obtener conclusioncs comparativameﬁte detalla€55}a~
cerca de las fuerzas adsorbidas, a las que simulténeamente
habla sido sometido ¢l cinturén de seguridad pertinente., Ia
cuestién de si debe ser recambiada la banda del cinturén,
puede ser contestada exactamente de este modo, toda vez que
la carga puede ser simulada posteriormente en una correspon
diente m&quina de experimentacién. Casos de pleito en lo que
se refiere al reemplazanientc o indemnizacidn segln el segu
ro de cinturones en el caso de accidentes con efectos apa-
rentemente pequeiios, pero sobre todo el peligro del uso de
cinturones ya deteriorados en la rcalidad, Que por el ex-
terior tienen un aspecto todavfa intacto, quedan excluidos
Por consiguiente.

En el -caso de estructurarse corre5p0ndientemente_

¢l indicador de carga en lo que se relaciona con la confor-
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macién y/o el material, se pueden hacer reconocibles incluso
gsolicitaciones del cinturdn o de otrasé partes del sistema
del cinturdn tan pequefias que permiten obtener conclusiones
acerca de si el cinturédn de seguridad habfa sido colocado,

crando ocurrid el suceso a investigar.
Las caracteristicas del objeto de la solicitud, pu

blicadas en la descripcién precedente, en las reivindieagio

nes de patente y en los dibujos, pueden ger esencialeé.tdhto

por sf solas como también en cualesquiera combinacioneg’ entre

s, para la ejecucidén del invento en sus diferentes formds de

realizacidn, : .
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~ REIVINDICACIONES -

l.= Indicador de carga pare cinturenes de seguri=-
dad, especialmente en vehfculos automdviles, que conéta de
un érgano intercalado en el sistema de cinturdn, el cual per
mite reconocer la fuerza & la que ha sido sometido el cintg
rén de seguridad, estando estructurado como pieza construce

tiva en lo esencial con forma anular a base de un materdial

de trabajo permanentemente deformable bhajo carga, la éuaf

estd dispuesta junto 2l vehfculo automdvil o similar en'yn

lugar de fijacién del sistema de cinturdn de seguridad, és-

pecialmente del cinturdn de seguridad, de manera tal qie

se encuentre en el camino de transmisién de fuerzas entre

el lugar de fijacidén y el cinturén de seguridad, prevééndese

«®®s e

como elemento de insercidn para el intercalamiento en'tre” el
perno de fijacidn o similar y la parte de herraje gutader so
bre &1, para la unién del sistema con el lugar de fijacién,

caracterizado porque la pieza constructiva a base de mate=-

rial de trabajo permanentemente deformable esti estructurada

como elemento de insercidn anular a modo de casquille que
diseurre en forma de anillo uniformemente por la periferia
y porque el herraje estéd previsto, para su conexién al lugar
de fijacidn con un orificio para el perno de fijacién y el
elemento de insercidn anular apoyado sobre &1, que estfd es-
tructurado a modo de agujero oblongo y estéd provisto con al
menos un resalto a modo de un diente dirigido hacia dentro,
entre cuya punta y el perno de fijacidén discurre el elemento
de insercién anular, apuntando el resalto en la direccién de

carga del cinturdén de seguridad,
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24~ Indicador de carga segln la reivindicacidn
anterior, caracterizado porque el elemento de insercién a-
nular estf fabricado de un material preferentemente regene-
rado de resina de acrilonitrilo-hutadienoses$%réne o polia
cetal, que sea permanentemente deformable a partir de apro=-

ximadamente 2.500 N en el caso de carga sobre el cinturédn de

seguridad, e
L34 .

3.~ "INDICADOR DE CARGA PARA CINTURONES DE SEGU~-
RIDAD". )

Tal como se describe y reivindica en 1la preseﬂxé

Memoria Descriptiva, que consta de ocho hojas escritas a

*
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méquina por una sola cara y de sus cofrespondientes dipuipsi
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