PATENTE DE INVENCION

your Ref, 7563,
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"Perfeccionamientos en vehiculos para viajar sobre la

tierra y el agua”.
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Fallicidante: HOVERCRAFT DEVELOBMENT LIMITED, entidad inglesa.

residentes en 7 Tilney Street, Londres, Inglaterra,
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Un vehfculo para vigjar sobre el terreno y/o el
égua ¥y provisto de medios que, en funcionamiento, producen
¥y retienen una almohada de gas, sometido a presién debajo
del vehfculo, para sostener éste, totalmente o en parte,

5 y con medios para produclir une distribucidén escalonada de
presidén sobre parte por lo menos de la almohada, con la
presién mas reducida o inferior a todas situada la mas pré-
xima al borde del vehfculo.

Bste invento se refiere a vehfculos para despla-

10 zarse o "sustentarse - suspenderse" sobre la tierra y/o el
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agua, del tipo gne comprende mecdios para descargar

Yl

desde la parte inferior del cuerpo de aquellos, por
lo menos v chorro de fluido de tal modo que dé por
resultado la formacidn y conservacién de una corti-
na que encierra de modo efectivo un espacio entre la
parte inferior del vehafculo y la superficie sobre la
cual 8ste ha de funcionar, de tal modo que cuando los
medios de descarga de fluido funcionan, se forma una
almohada de ﬁire m otro gas en el espacio citado, a
una presidn suficiente pare scstener o ayudar a sogw
tener el vehfculo separado de la superficie; la cors
tina actfa de modo anflogo a las paredes de una ou=
bierta neumftica, y sirva para retener la presidén de-
sarrollade en la almohade. Ios medios de descarga de
flﬁido, se disponen y accionan de tal modo que 21 em=
puje total producido por el chorro o chorros de flul
do que forman la cortina es apreciablemente inferior
al peso total del vehfculo, caracter{stica que hace
los vehfculos a que este invento se rofiere distine
tos de los tipos mas convencionales 1s aviacidn de
despegue vertical,

Fl mismo sistema de soporte ss aplicable a
plataformes méviles, y a la aviacién, as{ como a los
porta-aviones, y la denominacién "veh{culo" tal como
ge emples en esta memoria debe considcrarse que come
preﬁde, donde ¢l contexto lo permita, urna plataforma
mévil, un avién o un porta-aviones, '

Este invento se funda en la idea de que en

cualquier punto de la periferia del vehiculo puede dise ﬁufﬁ.

[

ponerse de una fuerza rectificadora o sustentadora,dis- - -
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poniendo por lo menos fuera da La alm ada pr1n010a1

o primaria que sostiszne el vshiculo, una zona que se
halle a una presion intermedia entre la de la almoha-
da y la atmosférica.

5 NDe acuerdo con este invento, se disponen me=-
dios vara llevar a cabo una distribucion de presion
escalonada nor lo menos en parie de la almohada, por
cuyo procedimisnto cuando el vehiculo se desvia de su
orientacion »ropussia, se aplica una fuerza rectifi-

10. cadora o restablecedora sn un sentido que tiende a hacer
que ol vehiculo retorne a su orientacion deseada.

La fuerza rectificadora o restablecedors
puade obtenerse subdividisndo o parcslando la almoha-
da de sostén de tal modo que pusdan ocurrir o crearse

15, diferencias de presidn entre dos o mas de log distin-
tos departamentos de dicha almohada. Un medio conve-
niente para dividir de ecste modo la almohada, consiste
en expulsar fluido a través ds uno o nas pasos o lum-
breras adicionalss del fondo del vehiculo; el fluido

20. expulsado forma y conserva una o mas cortinas adicio-
nales para subdividir la almohada. Como variaznte, la
almonhada nuede subdividirse por uno o mas elementos
estructurales, cada uno presentar, la forma de quilla
que sobresale del fondo dal vehiculo, o bien el fondo

25. del vehicﬁlo puzde conformarse para proporcionar obs-
truccidn suficiente para dividir la almohada. Los ele=
nentos estructurales y las cortinas de fluldo, pueden
usarse en combinacion.

La fuerza rectificadore o restablecedora tenw
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dré una mayor accidn dgniﬁzgiéwo o estabiliza-

eidn, si se aplica adyacente a la periferia del veh{w
culo, y esto puede obtenerse fécilmente formando una
o varias cortinas adicionales mediante fluido expul=
sado de pasos o lumbreras adicionales situados fuera
pero adyacentes a la lumbrera o serie de lumbreras
primitivas o.principales, con objeto de proporcionar
una zona o varias, en las que se forme una almohada
secundaria o una serie de ellas a una presién inter=-
media entre la presfén de la almohada principal, y
1a presién atmosférica. Con esta disposiciGn, si una
parte del vehfculo desciende con respecto al resto,
el radio de curvatura de las cortinas en este punto,
y especialmente el de la cortina exterior, disminuye,
con el resultado de que la presidn en la almohada sew
cundaria aumenta locasluente si se compara con la que
existe en la parte diametralmente apuesta del vehfcn-
lo, sobre el cual se ejerce un momento de enderezaw
miento, ILia diferencia de presidn local se mantiene
por el exceso de aire resultante de la altura dismi-
nuf{da de las cortinas.

Por conveniencia, el sistema de cortinas
exteriores se denominard cortina primaria o princi-
pal, mientras que 61, o cualquier, sistema interior
de cortinas se denominard cortina seciundaria. La 2zo=
na de presién entre las cortinas priﬁaria y secunda=
ria se denominard slmohada o almohadas scoundarias;
la zona de presidn que se extiende por el resto de
la porte inferior del vehfculo y sirve principzlmens

te para sostenerlo, recibird el nombre de almohada
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prinecipal o primeria. For éohveﬂiéﬁaia también, se
supondrf, en la deseripcidn siguiente de algunos ti-
pos de este invento, que el fluido constitutivo de
las cortinas es el aire, aunque pucde ser otro gas,
tal como gas de escape de un motor, o un lfquido,por
ejemplo el agua del mar.

Para una mejor comprensién dg este invento
y para aclarar de qué modo puede aplicarse en la préc-

tica, a continuacidn se hace referencia a los dibu-~

. jos adjuntos en los que se utilizan las mismas refee

rencias para elementos correspondicntes y en los que

Ia figura 1, es un alzado lateral de un ve=
hfculo con este invento acovlado.

La figura 2, es un alzado anterior esquéma-
tico del vehfculo de la figura 1, representando uns
forma de circulacidn del aire cuando el vehfculo ese
t4 inclinado; la inclinacidén se represente en grado
exagerado para mayocr claridad.

Le figuora 3, es una vista en plamh, desde
la parte inferior, del vehfculo representado on las
figuras 1 y 2.

Tas figuras 4 § 11, son plantas esquenétl-
cag, desde la parte inferior, de vehfoculos con este
invento acoplado, y representen formas distintas de
pagos o lumbreras, para obtenor la parcelacidn de la
elmohada secundaria.

La figura 12, es una vista en planta, es-
quemdtica y desde la parte inferior, que representa
otra digposicidn de los paéos o lumbreras.

Las figuras 13a y 13b son vistas esquemé-




-~

10

15

20

25

“ 5 -

e L T
I ' A
B N i H

. N L
J 2 A R J S
[ty B (RSN G B

ticas e invertidas, cn planta, de vohfeulos también
con este invento acoplados.

La figura 14 es una recpresentacidn esque-
mética de una modificacidén aplicada a una construc-
0idn de este invento.

La figura 15 es una representacidn esque-
mética, de otra forma modificade de la disposicidn
representada en le figura 14,

3a figura 16, es un corte vertical transe
versal de la parte inferior dol vehfeulo et ol que
estd acoplada une rueva caracterfstica de este inven~
to.

La figura 17, es un corts transverssl pare
cial de un vehfculo gue representa otro tipo de es-
te invento.

La figura 18, es otro corte transversal par-
cial y esquemdtico, que representa una modificacidn
de 1la figura 17.

La figura 19, es una forma distinta de la
construccidn representeda en la figura 18,

La figura 20, es un corte transversal par-
cial y esquemdtico que representa otra construccién
del invento.

La figura 21, es una vista parcial, en plan~-
ta, del detalle de una aleta o registro tal como se
emplea en las construccidnes representadas en lag fi-
guras 17 & 19.

Ta figura 22, es una representacién esque~
wética de un sistema de contrcl para la regulacién

de las aletas o registros de las figuras 17 4 20
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La figura 23, es un corte transversal, par-
clal y esquemdtico de un veh{culo y representa otro
tipo de este in&ento.

Lo figura 24, es una representacidn esquemd-
tica de otra construceidn de este invento, en la que
figuran medios para variar la posiciém de un paso o
lumbreras de formacidén de la cortina en el fondo del
vehiculo. _

Ta figure 25, o una representacidn esquemb-
tica de un medio para variar el dngulo de cxpulsién
de una lumbrera formadora de cortina.

La figura 26, cs una vista parecial y esque~
mética, en planta, de un vehfculo dotade dc cortinas
de fluldo gue circulan horizontalmente,

La figara 27, es un corte transversal vertie-
cal, esquemético, del fordo de un voehfculo, y repre~
senta otra construccibén de este invento, y

La figura 28, es un corte vertical transvers
sai ¥y esquemftico del fondo de un vehfeulo que repre-
senta otra construccidn de este invento.

Las figuras 1 4 3 representan un tipo de ve-
hfculo en el gue la distribucién de la presidn esca-
lonada se obtiens disponiendo una almohada primaria
rodesda por una almohada anular secundaria z una pre-
gibn, durente el funcionamicnto normal, intermedia
entre la presidén de la almohada primaria y la presidn
atmosférica. E1l vehfculo tiene una base 1 que lleva
une parte 2 para log viajeros y la cérga. La parte
2 puede contener también los motores que accionan los

compresores de aire que suministran el aire para la
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formacidn de lag cortinas. Como se otservard cn ls

figura 3 la parte inferior del vehfculo tiene dos a-
berturaes 3 y 4, la aberinra 3, exterior o primaria,
estd situada adyacente a la periferia de la base 1
del vehfculo, y la abertura interior o secundaria 4
estd separada hacia el interior de la abertura pri-
maria, y précticamente es paralela a éste.

En funcionamiento, se forman coriinas de
aire por el aire que sele de lag aberturas 3y 4, ¥y
mantienen, después de constituirla, una almohade prie
maria 5 y una almohada anular secundaria 6., La pre~
sién de la almohada anular 6 es intermedia entre la
de la almohada primaria, y la atmosférica. |

8i el vehfculo, por cualquier razén se ine
clina, como se representa en grado exagerado en la fi-
gura 2, el radio'de curvatura de la cortina primaria
formada por la aberture 3, dismimaye en la parte dél
vehiculo que se aproxima a la supeffioie, con lo cual
la presidn de la almohade secundaria eumenta locale
mente. El aumento delpresién en la almohada secunda-
ria, tiende e dar lugar a la divisidn o separacidn lo=
cal de la cortina interior o secundaria, y tiene ten-
dencia & circular hacia el interior.

La ulterior inclinacién del vehfculo hace
que todo el aire que constituyc la cortina secundaria
eirculo hacia el interior, y parte del aire que cons=-
tituye la cortina exterior o primaria se separa tame
bién de la cortina principal para formar un chorro 7T
dirigido hacia el interior, como se indica,

8i la cortina interior o secundaria se diri«
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ge horlzontalmente hacia el interior al abandonar el
fondo del vehfculo, no puede sostener un aumento de
presidén en la almohada secundaria, hagta una presién
superior a la que tiene la almohada principal, ya que
la cortina unicamente puede sostener una presién di-
rigida contra su cara convexa., Por esta razbn, el
momento méximo de enderezamiento suseeptibie de pro=-
ducirse, es el obtenido aumentando la presién de la
almohada secundaria hasta que sea prdcticsmente igual
a la reinante en la almohada principal.,

Sin embargo, sl la cortina secundaria se
dirige verticalmente hacia abajo al salir del veh{-
culo, se desviard hacia el exterior por el exceso de
presién de la almohada principal sobre la presidn de
la almohada secundaria, hasta el momento en que un
descenso local del vehfculo hace que la presidén de
la almohada seccundaria se eleve por encima de la que
tiene la alhohada prineipal, con lo cual 1la cortina
secundaris se desviar§ hacia el interior, Asi, diri-
giendo la cortina secundaria verticalmente hécia am
bajo, puede producirse un mayor momento de endereza-
miento o estabilizacidn, y se mejora la estabilidad
del vehfculo, aunque a cxpensas de la eficiencia,ya
que el chorro dirigido hacia el interior es el més
eficiente desde el punto de vigta de la potencia pre=-
cisa para elevar el vehiculo una &ltura deseada. |

El ofecto que acaba dc citarse, es progre-
sivo dado que la direccibn inicial de la cortina se-
cundaria verf{a desde la horizontal a la vertical, Ree

sulta por tanto ventajoso establecer un compromigo o
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compensacidén entre la cstabilidad méxima y la mixima
eficacia, dirigiendo ¢l chorro de modo que forma un
ngulo intermedio de entre 452 y 702 con la horizon-
tal,

El eumento local de presién de la almohade
secundaria, puede evitarse que se propague 2l resto
de la almohada sccundaria, con el consiguiente aumen-
to en el efecto estabilizador, dividiendo la almoha-
da secundaria anular en departamentos, como se indi-
ca en las figuras 4 7 5, o bien formando la almohada
secundaris con departamentos separados, por medio de
formas distintas bien de la abertura principal, de la
abertura secundaria o de ambas, como se representa es-
quemédticamente en las figuras 6 & 11,

En las figuras 4 y 5, se disponen abertu-
ras radiales 8 en el fondo del vehfculo y se conec-
tan las aberturas 3 y 4 primaria y secundaria forma-
dores de cortinas. IEn la figura 4 se representan,
cuatro aberturas radieles 8, mientras que en la figu-
ra 5, se indican ochoj el mimero de abertura es varia-
ble v depende del tamaiio del vehfeculo, del grado de
estabilidad necesario, y de -otros pardmetros., Ias a=-
berturas 8 puede hacerse que suministren el aire ver-
ticalmente, o puede comunicarse al aire alguna compo=-
nente horizontal de direccidn, para fines de propul-

sién o anflogos.

Para evitar imperfscclones bruscas de cho-
rros o corrientes, tal como se indica en las figuras
4 y 5, pueden usarge las formas representadas en las

figuras 6 & 11, BSe observars que las aberturas 8 de
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las figuras 4 y 5, de orientacién radial en generzl,

en log figuras 6 4 11 estén congtitufdas por partes
de la aberturs secunderia formadors de corxrtine, por
partes de 1a sbertura primaria formadora de cortina,
0 por smbas. ZIEn la figura 11, la parcelacién de la
almohada seéundaria, se obtiene por corte de las dos
aberturas continuas.

De las disposiciones de las figuras 6 4 11,
las indicadas en las figuras 7, 9 y 11 derén lugar a
la menor molestia debida & la corriente cruzada en~-
tre departamentos, Otraé consideraciones que inter-
vienen en la elecéién de la disposicidén, scn las 8im
guientes: 8i el radio de curvatura de cualguier aber-
turs, es demasiado péqueﬁo en relacién con la sliura
de "sustentacidn - suspensién" del ven{éulo, existe
el peligro de que ¢l tipo de circulacidn pueda variar
localmente a un tipo en el gque el chorro secundario
o parte del mismo se adhiera a2 la cara inferiox del
vehfculo. Esto d4 lugar a una pérdida local de as-
censo, ya que se caracteriza por un impulso ascensios-
nal reducido, y . &un nesgativo. Con determinados cho=
rros formadores de cortina, a un éngulo de 452 con la
horizontsl y a una altura de desplazamiento de unos
45 cm, y una altura mixima de 90 cm., al desplazarse
por encima de los senos de las olas, el radio minimo
de curvaturae es del orden de 90 ocm, si ha de evitar-
se el paso al tipo indeseable que acaba de citarse,
Desde este punto de vista, se prefieren las disposie-
ciones de las Pignras T y 8.

Otra disposicidn caracterizada por radios
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de curvatura reducidos, es la representada en la fiw
gura 11, Por otra parte, los pequefios dngulos agu=-
dos en que se cortan las cortinas, producen un efec~
to cnélogo al de las aberturas de pequedio radio de
curvatura, dado que el arrastre en el espacio comprenw
dido entre las cortinas es posible gque se presente
cuando las cortinas‘estép préximas una a otra. BEste
arrastre conduce a una zona de baja presién entre las
cdrtinas, y e una pérdida de impulso ascensional, Sin
embargo, la dificultad puede mitigarse disponiendo a-
berturas 10 cn los espacios en que, las corbinas es-
tén adecuadamente sepsradas, y conecténdolas, por cone
ductos en el vekfculo, con las aberturas 11, en los
espacios en que las cortinas se aproximan indeseablow
mente una 2 otra, por cuyo medio ée'oonsigue una cler=
ta medida de igualacidén de presiones. En las dispo=-
slciones de las fignras 9 y 10, y posiblemente en las
representadas en las figuras 6 4 8 podr{a adoptarse
también, con algunas ventajas, un sistema de esta.in-
dole, _

Un nuevo método de parcelacién o divisién
de la almohada secundaria, es el que se representa en
la figura 12; consiste en interrumpit la abertura in-
terior o secundaria 4, formadora de cortina, en pun~
tos adecuados 12 alrededor de su circunferencia. Es-
to tiene por efecto establecer soluciones de continnie
dad en la cortina sccundaria que harin que el aire de
la almohada primaris se despida o expﬁlée a través de
dichas soluciones de continuidad de la cortina secun=

daria, para formar corftinas que atraviesen la almoha-
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Inego, a causa por ejemplo del descenso del frente
o de una carga de presién producida por ¢l movimien-
to de avance del vehfculo, la presidn ca el departa-
mento anterior sumenta y por tantec las cortinas for-
madas por el aire gue gale de las soluciones de conw
tinuidad de la cocina secundaria, se flexarin como
se indica en la figura 12b, Ios aumentos de presidn
en cualquiera de los demfs departamentos de la almo=-
hada secundaria, dardn lugar a la desviacién de las
cortinas diviéoras. Cuando 1la cortina sceundaria sa-
le de 1la abertura sin ninguna componente horizontal
aparte de la dirigida hacia el intericr, acercéndoso
a la almohada primariay las cortinas diviscras fore
madas a través de las soluciones de continuided se-
rén desde luego verticales. Sin embargo, si el aire
de la cortina secundaria recibe una ulterior compo=-
nente direccional horizontal, tal eomo por ejemplo
por compunertas en ls abertura, entonces la solucién
de continuided de la cortina secundaria y, por tanto
las cortinas de divisidén, no serdn verticales.
Cuando un vehiculo de acuerdo cor este in-
vento se cncuentra en movimiento, la presidn de es~
tancamiento del frente, y la presidn de aspiracidn
posterior, pueden ocasionar una presién aumentada
en el departamento anterior de la almohada secunda~
ria, y/o una presidn reducida en el departamento poc-
terior, haciendo as{ que el vehfculo adopte una ac-
titud ”encabritadaﬁ, especialmente a velocidad, Esw

ta diferencis de pfesién entre la parte anterior y
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1a posterior del wehfculo, difiere de la que se pre=
senta debida a una variacién de actitud debida a efec-
tos transitorios o a varizsciones en el centraje, a

causa de la carga. La diferencia debida al movimien-

~ to de avance, es enérgica, v es necesario, si se dew

[

cea evitar una actitud "encabritada" continua, propor-
cionar alguna igualaciéﬁ de presién entre la parte an-
terlor y la posterior. Sin embargo, para rctener la
estabilidad antero-posterior es necesario que la igua=-
lacidn de presiones entre la parte delantera y la pog-
terior ncsea de actuacién répida en grado tal que las
variaciones de presidn debidas a movimientos vertica-
les do cualquiera de los extremos a causa de efectos
transitorios, se igualen antes de que una fuerzeo rec-
tificadora o roctablecedcra haya hecho que el vehfcu=
lo adopte su actitud correcta.

ElL grado en que puede realizarse 1la circu=-
lacidn o corriente entre las partes anterior y poste-
rior de un veh{culo, decpende, en grado apreciable,de
la seccién transversal del paso a lo largo del cual
cireula, y de la distancia que haya de recorrer. La
seccidn transversal del paso de la corriente, es una
funcién de la anchura de 1la almohada asi como de su
altura; asf, en un vehfculo largo con respecto & la
anchura o altura de la almohada, ¢ a la combinacién
de ambas, el problema anterior de igualacién de pre-
siones, no presenta tanta dificultad. Cualquier es-
tablecimiento de presidn clevada, a causa de la ve-
locidad d¢ avance, puede equilibrarse, en grado apre~

ciable, en el transcurso de un corto perfodo de tiemw
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po. Ta variacidn de presidén debida a movimientos
transitorios de ascenso o descenso de la popa o
proa del vehfculo, comprende dos componentes, una
variacién inicial de presién mayor, que se presenw
ta en el povimiento inicial, y una variacién pos-
terior de presidn relativamente inferior que con-
timfa mientras permanece la variacién de actitud
del venfeulo. ILa variacién inicial y mayor de pre=-
gibén se impedird que se disperse con demagiada ra=
pidez, y proporcionari un momento inicial de ende~
rezamiento, mientras que la variecidn siguiente y
menor de presién, persistiréd también a causa de .la
geceidn transvercel restringida del paso de corrien~
ta.

En vehicules mas cortos en comparacién con
la gnchura o altura de la almohade, o con una combiw
nacidén de las dos, tales como los que tiener en plan-
ta una forma nds eproximada a la cuadrada o circular
¢l efecto antes descrito para los vehfculos relati-
vanente larges, puede obtenerse hasta cierto punto
digponiendo cortinas secundarias interiores separa-
des de la principal; las cortinas secundarias sola=-
mente se prolongan a lo largo de los costados del ve=
hfculo y no a través del frente y de la parte poste-
rior del mismo. Las cortinas secundarias, dan por
resultado la formacibén de almohadas secundariss gquc
tienen una scceibn transversal restringida, y res-
tringen también la seccidn transversal de la almohae
da primaria. Ia figura 13a reprecenta esqueméticaw-

mente el tipo de disposicidén para emtos vehfculos.
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La cortina primaria esté ?ormada por aire que sale

de una abertura 15 dispuesta en la parte inferior
del vehfculo y adyacente a la periferis del mismo.
Otras dos aberturas 16 estfn dispuestas en el fondo
del vehfeulo, separadas hacia el interior, en direc-
cidn a la 1fnea centrel del vehfculo, y son précti=-
carente paralclas a las aberturas 15 y se prolongsn
en direceidn de popa a proa. IEn sus extremos ante-
rio; ¥y posterior, las aberturas 16 se curvan arquea-
damente y hacia el exterior y se unen a las abertu-
ras 15. En furcionamiento se suministra aire a las
aberturas 15 y 16 y sele de estas en forma -de corti=-
ras, forméndose una almohada de aire e presién, que
se mantiene debajo del venfculo por la accidn de las
cortinas. Tas cortinas que salen de las aberturas
16, dividen la almohada en departamentos, pero al mis«
mo tiempo permiten que cualquler desarrollo de pre-
eidn elevada en la parte anterior del vehfculo, se
iguale, o equilibre, dejando que circule una corrien-
te de aire desde la parte anterior a la posterior.Al
miesmo tiemvo, estas cortinas crean un paso restrine
gido para la corriente de aire, desde la parte antc-
rior a la posterior ¢ viceversa, en las dog almoha-
das, primaria y secundaria, de tal modo que aunque
pueda equilibrarse o coﬁpensarse un elevado ascenso
de presién, existe restriccidn suficiente presenta-
da a cualquier corriente de aire producida por la
diferencia de presidn que se presenta entre la pare

te anterior y posterior del vehiculo a causa de cnaw-

‘lesquiera movimientos transiforios e indeseados de
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cabeceo. Las cortinas formadas por»las cberturas
16, proporcionan por tanto la estabilidad al cahe=
ceo, por la restriccidn de movimiento de aire des~
de un extremo del vehiculo, ¥ proporcionan también
estabilidad para el balanceo, por former departa=
nentos en la almohada. Puede obtenerse nuecva ew-
tabilizacidén, subdividiendo los departamentos de la
almohada formados por las aberturas 16, por nuevas
cortinas trangversales obtenidas expulsando aire
de gberturas 17, como se representa en la figura
13v,

Las figuras ld4a y 14b represcntan disposi-
tivos para mejorar la eficiencia de una cortina, es-
pecialmente una cortina secundaria, desde un punto
de vista de la estabilidad., Como anteriormente se
indicé, una cortina vertical proporcions mayor esta-
bilidad sunque introduce pérdidas en la eficiencia,
a causa de la deflexién mds f4cil por la presidn de
la almohada, o sea, la cortina solo puede soportar
o contener una presién inferior de la almohada. Es~
to puede evitarse en cioerto grado, del modo siguienw-
te. La abertura 22 para la cortina secundaria se
dispone en una cdmara 23 con ranuras practicadas en
el fondo del vehfculo. Al ras con el fondo del veh{w
culo, y en forma de diafragma a través de la cdmara,
existen dos series de aletas verticeles 24 que se pro=-
longen a uno y a otro lado de una aleta central ali-
neada con el paso 22. Las aletas estén curvadas en
su seccidn vertical transversal, variando &l radio

de curvatvra desde un mdximo hacia fuera, & un mini-
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dos clncavos de una serie de aletas se hallan fren-
te a los lados céncavos de la otra serie.

Se disponen aberturas 25 de tal modo que
las presiones de la almohada puedan actuzr sobre la
cortina cuando ésta sale de la abertura 22, Ia figu=
ra l4a revresenta el funcionamiento normael del sig-
tema., La cortina szle de la abertura 22 y se desvia
por la presién P & p de la almohada primaria. A con-
tinuacifn la cortina se desvia por la serie izquier-
da de aletas 24 y se curva alrededor de las mismas
saliendo en direccién a la almohada primaria, y au-
mentando su eficiencia, Cuando se presenta un des-
censo local del vehfeulo, como se indica en la figue
ra 14b, la presién de la almohada secundaria asumenta
y se transforma, por ejemplo, en P & p. Esta pre-
sién actfia sobre la cortina que sale de la abertura
22 y la desvia como se indica. Ia cortina se curva
a continuascidn por la serie derecha de aletas 24, y
sale en direccidn & la almohada secundaria. Asf,la
cortina sale de las aletas en direceidn a la mayor
presidn de la almohada, cvdquiera que sea, y puede
sostener una presidn o diferencia de presiones supe~
rioxr.

La figura 15, es una modificacidn de la
disposicidn representada en las figuras 1l4a y 14b.
Normalmente las cortinas secundarias, en disposicio=-
nes tales como las represcntadas en las figuras 3 4
13, se hace que salgan con una direccidn hacialla

almohada primaria. EREsto se debe a que normalmente
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ls cortine secundarie o la serie de ellas, en la ma-

yor parte del tiempo funcionarfn para contener la
almohada primaria, ¥y solamentc una parte relativa-
mente pequeiia del tiempo estarin afectadas por las
fuerzas de estebilizacibén. TLa figure 15, por tanto,

se refiere a un montaje en ¢l que la abertura y las

M

gl etas estan dispuestas para proporcionar una eficien-
cia méxima en una dircceidn. Ia eortina sale de la
abertura 26 en direccién a la almohada primaria;las
aletas 27 causan una desviacién pequesia o nuls de la
cortina evitando asi pérdidago Sin embargo, cuando
la difersncia de presiones entre las almohadas prima-
ria y secundaria dismimnye, la cortina se desvia me-
nos por la almohada primeria, hasta que, cuando la
presién de la almohada secundaria es superior a la
presidn de 1a almohada primaria, la cortina se des-
via como se indica por las 1lineas 28 y circula a tra-
vés de las aletas 29 que estan curvadas de modo tal
que ejercen una endrgica accidn de desviacidén sobre
1la cortina. Ia cortina que sale de estas aletas pue~
de desviarse en grado tal que salga en direccién a
la almohada secundaria en estas circunstancias,‘y de
este modo puede sostener un mayor aumento de presién
de 1la almohada secundaria con respecto a la almohada
primarie.

Puede obtenerse una mejora en la estabili-
dad, haciendo que la abertura de la cortina exterior
o primaria esté mfs clevada que la abertura de la cor=
tina interlor o secundaria. 8Si existe una variacién

locel en cuanto & la altura, de tal modo que una par-
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te del vehfculo se aproxime a la superficile, 1la re-
lacidn entre la altura de la cortina secundaria y

la de 1la cortina primaria aumenta en este punto. Co~
mo resultado, la presidén local de la almohada secun~
daria, puede desarrollarse hasta valores superiores

a los que se presentarfan si las aberturas estuvie=
ran a igual altura, con el vohfculo en posicidén ho=
rizontal, Un vehfeulo de esta fndole esti represen-
tado en la figura 16, La superficie inferior del ve=-
hiculo estd inclinado hacia arriba entre la abertura
secundaria interior 30 y la abertura primaria exte-
rior 31, de modo que la abertura 31 se halla a ma-
yor altura que la abertura 30. Como antes se ha exw
plicado, con esta construceién, si, por ejemplo, la
parte posterior del vehfculo se aproxima en mayor
grado a2 la superficie, por ejemplo por incliﬁacidn
de amél, 1la relacifn de la sltura de la cortina se=
cundaria de la abertura 30 a la de la cortina prima=
ria de la abertura 31, aumenta. Esto permite que la
precidn de la almohada secundaria gscienda a un valor
superior al posible en otros casos. ILa inclinacidn
de la parte externa de la superficie inferior, es tam-
bién ventajosa para vehiculog a usar por encima del
agua, dado que comunica algin impulso ascensional his
drodindmico al vehiculo.

En veh{culos que tengan dos sistemas de cor-
tinas, como se describe en esta memoria, es posible
proporcionar medios para alterar cl equilibrio o com~
pensacién del vehfculo. Puede lograrse csto desvian-

do parte del aire que en otro caso se dirigirfa a la
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cortina interior, hacia %‘oovtina ex%grlo 0 él
contrario, dando asi luzar a un aumento o disminucidn
de la presion en la almohada secundaria en el punto
de referencia, de tal modo qus la parte apropiada del

5. vehiculo tiende a ascender o a descender. /in las figu-
ras 17 & 20 se representan distintos mébtodos pars llevar
dst0 a cabo.

Ia figura 17 representa una disposicidn sen-
cilla en la que dos aberturas 34 y 35 se suministran

1C. con agire, por counductos 35 y 37 resnectivamenie, 4n la
unidn de los dos conductos 36 y 37, se monta una alsta
o rezistro 38 que, con su posicion, regula la cantidad
de aire, alimentado desds un compresor y por el conducto
39, que entra en cada uno de los conductos 36 y 37.

15, Haciendo girar la aleta en un sentido, contra el reloj
en la fizura 17, se reduce la cantidad de sire que se
dirize a la corbtina interior, aumentsndose ¢l volumen
que se dirige a la cortiaa exberior. Lsto da lugar a un
aumento local de presion en la almnohadilla secundaria

20, v & una fuerza ascenients en el fondo del vehiculo. Ila
rotacion en sentido contrario de la alete, tiene ol
efecto inverso. s éonveniente disvoner un tope para im~
pedir que dicho funcionamiento de la alsta llesue a dar
luzar al cierrs ftotal de la corriente de aire a la cor-

25. tina exterior.

Lag fisuras 18 y 19, soa variaclones del
sistema representado ean la fizura 17. #n sstos ejemplos,
la cortina exterior estd formada por dos aberturas 40
v 41 alimentadas por dos coaductos 42 y 43 respectiva-

30, mente; la cortina interior esta formada o dispussta
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to 45, Una aleta articulada 46 funciona para veriar

la corrisnte de aire a esos dos conductos solamente;
la corriente de aire al conducto 42 es separada., El
funcionamiento de la aleta varfa la corriente relati-
va de aire a lac dos aberturas 41 y 44 con el efecto
antes descrito, En la fig. 18, los conductos 42 y 43
estdn elevados como se ve, de +tal modo que ¢l aire pro=
cedente de un compresor y que oirecula a lo 1arg6 del
conducto, so desplaza suavemente en el interior del
corducto 45. Zn la figura 19 los conductos 42 y 43 no
estén clevados, y en la aleta 46 estd articulada una
1l8ming de gufa o registro curvade 47, para proporcio=
ney una entrada suave al interior del conducto 45. No
existe necesidad de un tope limitador en estos lti-
mos casos, ya que siempre existe aire gue circula a
la abertura 40, para la formacidn de una coxting.

En el ejemplo representado en la figura 20,
cada una de las cortinas estd constitufda por dos aber-
turas; la cortina exterior, por las aberturas 50 y 51
alimentadas por conductos 52 y 53, y la cortina inte-
rior, por aberturas 54 y 55 alimentadas por conductos
56 y 57, respectivemente. En cada par de oonductos,
el conducto exterior 52 y 56 es més amplio que el con=
ducto interior. Una vdlvula articulada 58, constitui-
da por dos aletas paralelas 58a y 58b, se halla mone
tada en la unién de los conductds; el movimiento de
la védlvula var{a la corriente de aire que penetra en
el conducto exterior de cada sistema de formacidn de

cortina. El aire pasa entre las aletas paralelas 58e




15

20

25

- 23 =

)Q }gﬂﬂ o ;v,

." "'Qs ( '7‘
¥y 58b ¥ se dirige al conducto inierior '54)del sistema de

la cortina exterior, y circula por debajo de la valvula
penetrando en el conducto interior 57 del sistema de la
cortina interna.lLa corriente de aire al interior de cada
uno de los conductos internos 53 y 57 queda virtualmente
inafectadn por cualquier movimiento de la vélvula,varidne
dose unicamente las corrientes relativas a los conductos :
extériores 52 y 56.

in los montajes representados en las figzuras

17 a 20, cuando la aleta o vdlvula es circular, debe con8~f{'i
truirse de material flexible o de sectores de material ri-;y}j

gldo con juntas radiales de material flexible como se in-',f‘V

dica en la figura 21, que es una vista en planta de una
aleta adecuada para usarse en la figura 19,

Se comprenderd que con objeto de producir el mo-_éF‘
mento necesario para llevar a cabo el equilibrio ocompen-v;;
sacidn del vehfculo,es necesario controlar la vélvula de
charnela,de tal modo que se flexione en el sitio o sitios

circunferenciales adecuados.Se ha dicho anteriormente que f

la vdlvula articulada ha de ser flexible y,por tanto, pue-

de flexarse disponiendo nimero suficiente de palancas de
accionamiento. }
Constituye una ventaja el adoptar medidas paralui; :
desviacién del aire desde la cortina interna a la externa .-
en el sitio en que el vehiculo ha de elevarse y desde la -
externa & la interna en el punto diametralmente opuesto;
la posicién de la vélvula de charnela varia progresivamen
te entre los dos puntos.ileniendo esto presente,debe @ispg,l_
nerse un sistema de enlaces que proporciones la orienta; .

cidén correcta de la posicién de la valvula de charnela airg
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dedor del vehfculo, y en la figura 22 se representa
un eistema de enlaces de esta fndole. Un anillo 60
estd montado en soporte cardan 61 alrededor de la en=
voltura del ventilador, que estd situada en el centro
del vehfculo. ILa orientacién del anillo 60 se contro=-
la por cuatro crics hidréulicos 62 regulados desde la
carlinga., Varillas o alambres de control 63 accionan
la vlwvula articulada 46, Ia figura 23 representa es-
queméticamente un método distinto de variar las corri-
entes relativas de aire a las aberturas de las corti-
nas primaria y secundaria, utilizando una aleta o pla~
ca deslizante. TUna placa plana 65 esté montada en la
superficie inferior del vehfoulo, dispuesté. para des=-
lizarse hacia el centro o hacla el exterior por enci=
ma de las aberturas 66 y 67 correspondientes a las core
tinas primaria y secundaria. Dichas aberturas son mu-
cho més anchas en la direceién radial, que en los ca=
sos ordinarios, y la placa deslizante 65 tiene abertu=
ras 68 y 69 ligeramente m&s anchas que las aberturas
normales y son suficientemente amplias para la salida
del aire adicional méximo que se trate de tramnsmitir.
Las aberturas 68 y 69 estén situadas en la placa 65,
de tal modo que cuando ésta ocupa su posicién central,
el borde exterior de la abertura 68 estf ligeramente
més alld del borde exterior de la abertura 66, y el
borde interior de la abertura 69 estd ligeramente ha=
cia el interior del borde interior de la aberturas 67;
las anchuras no obstru{dés de las aberturas 68 y 69,
son las anchuras correctas pars la formacién de las

cortinas normales. EL aire se alimenta a las abertu-
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ras por el conducto 70 y se observard que el movimien~
to de la placa 65 hacia el interlor o hacia el exte-
rior, variard las corrientes relativas de aire hacia
el exterior de las aberturas 68 y 69. En las abertu-
ras anchas bb y o/ pueden disponerse atetas T70. Aun-
que la placa plana se representa dispuesta en la p&r-
te interior de la superficie inferior del vehfculo,
puede montarse facilmente al exterior, pero corre el
peligro de deteriorarse. También en este caso puede
invertirse la posicidn relativa de las aberturas an-
cha y estrecha, formindose las aberturas estrechas 68
y 69 en el fondo del vehiculo, y las aberturas anchas
anchas 66 y 67 en la placa corrediza 65.

El equilibrio o compensacidn del vehiculo
puede varizrse también alterando la posicién de la
almohads primaria y/o de la secundaria, o del conjun-
to de ellas con respecto al fondo del venfculo. Asi,
desplazando la posicidn de una slmohada lateralmente,
el centro de presidn se mueve con respecto al centro
de gravedad del vehfculo y se produce un momento que
tiende a variar la actitud o comportamiento del vehfi=
culo., Las figuras 24 y 25 representan estos métodos.

La figura 24 representa esquenfticamente un
método para desplazar la posicidén de una abertura con
respecto al fondo del vehfeculo, La abertura normal es-
trecha a través de la cual se forma la cortina, se sus-
tituye por una abertura ancha Tl.Encima de la abertura
estd montada una placa plana corrediza 72 provista de
una abertura estrecha 73, équivalente a la abertura

normal dispuesta en el fondo del vehfculo en los ve;
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8 través de ella forma la cortina primaria, la aber=
tura 73 tiene forma anular o esfd constituida por u~
na serie de aberturas anulares. Moviendo la placa
hacia el interior o hacia el exterior, en una direc-
cién radial en general, puede variarse la posicién

de 1la abertura y, de este modo, la cortina, con res-
pecto al centro del vehfculo. Se observard que si
la posicidn de la abertura se altera solamente en un
lado por ejemplo del vehfculo, ello tendrd por efec-
to el desplazar el borde de la almohada. Si la aber-
tura 73 se desplaza en direceién interior hacia el
centro del vehfculo, como se indica en la figura 24b,
el borde de la almohada se desplazard hacia el inte=
rior, lo cual tendrd por efecto mover el centro de
presién de la almohada alejéndolo del centro de graw-
vedad del vehfculo, en direccidn interior hacia el
lado opuesto al en que la abertura 73 se ha desplazae
do, y el vehfculo tenderd a descender en el lado en
que la abertura 73 se ha desplazado., ILa placa mévil
72 se dispone facilmente para las partes rectas de
las aberturas del fondo del vehfeculo, pero donde las
aberturas son curvas serd preciso hacer que las plae
cas se deslicen una sobre otra al moverse en un sene=
tido u otro para facilitar la variacién en la distan-
cia circunferencial. Las aberturas de las cortinas
primaria y secundaria pueden disponerse de este mo-
do, moviéndose juntas o independientemente las pla-
cas deslizantes. En la parte ancha 150 pueden dis=-

ponerse aletas T4+
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Las figuras 25a y 250, representan otro mé-
todo para variar la posicidn de una cortina y, por tan-
to, el borde de una almohada, con respecto al centro
del vehfculo. La abertura tieme forma de boquilla o
tobera 76 de tipo anular o de una serie de boquillas
separadas anulares en forma. La boquilla 76 estéd mon=
tada en el fondo del vehficulo, de tal modo que se pro-
longa a través de la superficie inferior del vehfculo
y puede girar alrededor de un eje horizontal. La figu-
ra 25a representa la boquilla en su posicién normal;
la cortina 77 sale en una direccién de acercamiento a
la almohada, que la cortina retiene., Haclendo girar la
boquilla hasta que se coloque vertical, como se indica
en la figura 25b, la cortina 77 sale verticalmente y |
el borde de la almohada se habrd desplazado ligeramen-
te hacia el exterior. Como antes se explicé, una cor-
tina vertical no es adecuada para sostener una presién
ten elevada en la almohada como una cortina que tenga
una direccién iniolal de aproximacidn a la almohada,
siendo ambas cortinas de la misma energfa., Sin embar-
go, si se desea, el efecto de debilitacién debido al
movimiento de la boquilla a una direccién vertical,
puede mitigarse por lo menos en cierto grado disponien
do la boquilla para que se ensanche al girar, Se obser-
varid que con la construccién representada en las fi-
guras 25a& y 25b, con las paredes de la boquilla arti=-
culadas en 78 y 79 al fondo del vehfculo, en realidad
se realiza algin ensanchamiento de la boquilla al gi-
rar a una pogieidén vertical., Ademds, la construccién

de una boquilla de esta fndole es sencilla, como antes,
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necesaria una construceidn flexible adecuada.

Aunque los vehfculos descritos han sido los
que tienen sistemas sencillos de cortinas, los distin-
tos métodos de estabilizacidn y alteracidn del equi-
librio o compensacidn antes explicados, pueden apli-
carse también a vehfculos dotados de sistemas de cor-
tinag més complejos. Son ejemplos de estos sistemas,
aquellos en los que las cortinas estén en forma de
torbellinos o remolinos cerrados, y aquellos en que
por lo menos parte del aire que forma las cortinas
se recupera y reexcita; el aire recuperado se hace
circular de nuevo a la cortina primitiva, o se uti-
liza para formar una cortina adicional, sistemas de
difusidn y los llamados sistemas coanda. Cuando un
vehfculo tiene sistemas de cortinas de estas formas,
la almohada retenida por las cortinas puede dividire
se por cortinas sencillas. Cuando se forma més de
uno de estos sistemés de cortinas alrededor de por
lo menos parte de la periferia del vehfculo, de tal
modo que se constituya una zona de presién interme-
dia y se proporcione una o varias almohadas sgcunda-
rias, estas pueden utilizarse para proporcionar esta-
bilidad como antes se describe. La circulacidn de
aire de los distintos sistemas de cortinas, puede
tambien variarse para proporcionar el control del
equilibrio,

El control de la estabilidad y del equiliw
brio, puede obtenerse también en los vehfculos en

los que por lo menos parte de la cortina o de las




10

15

20

25

30

=29 -

cortinas actia horizontalmente y no verticalmente.
Un vehfculo de esta naturaleza se representa esque=
niticamente en la figura 26 que muestra un extremo
de aquél. Las paredes laterales 80, con o sin cor~
tinas desde sus bordes inferiores, retienen la core-
tina a lo largo de los lados del vehfculo., La almo-
hada estd retenida en cada extremo por dos cortinas
formadas desde aberturas 81, 82 dispuestas en las
paredes laterales. En el ejemplo representado, las
cortinas que salen con una direccién inicial hacia
la almohada, se desvian por esta y circulan al inte-
rior de series de deflectores 83 que desvian la cor-
tina nuevamente hacia la almohada, flexéndose de nue- -

vo hacia el exterior por la almohada y eventualmente
escapando a la atmésfera el aire de la cortina, Una

digposicién variante es que las cortinas salgan de
las aberturas de una pared 1lateral y se recojan a
través de sberturas de un lado de un elemento inter-
medio. El aire se expulsa a continuacién por aber-
turas del otro lado del elemento intermedio y se re-
coge nuevamente bien por otro elemento intermedio o
por la otra pared lateral.

En los vehfculos dotados de cortinas qﬁe
actuan horizontelmente como en la figura 26, las zo-
nas entre las dos cortinas paralelas forman almohae
das secundarias gque funcionan para proporcionar ese ,
tabilidad como entes se describe, También el control
y la variacidn de equilibrio en la direccién antero=-
posterior, puede obtenerse variando las corrientes

relativas de aire a las cortinas, y variando 1la po-
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sicidn y/o la orientacidn de las aberturas como se

describe antes,

Como se indicé anteriormente, la parcela-
0idn de la almohada de sostén puede obtenerse par-
cial o totalmente por el empleo de un elemento es-
tructural o de organos estructurales. Generalmenw
te, el elemento o los elementos se colocarén de tal
modo que sea o sean paralelos a la direceldn propues-
ta de movimiento del vehiculo, sunque puede usarse
una construccidén flexible para uno o varios miembros,
colocados formando un &ngulo con la direccidn de mo=
vimiento del véhiculo. Como variante, el elemento
o elementos pueden solo prolongarse hacia abajo una
parte de la altura total de la almohada, siendo r{i-
gldos o flexibles, y una cortina o varias de fluido
puede salir del fondo del elemento o de los elemen-
tos.,

La figura 27 representa esqueméticamente
una construccién en la que las cortinas secundarias
interiores estén reemplazadas parcialmente por ele-
mentos 90 en forma de quilla dotados de aberturas

91 en su borde inferior. BEsta forma de elemento ese-

tructural puede usarse paralelamente o formando cusle~

quier 4ngulo con la direcccién de movimiento del ve=-
hfculo.' Los elementos 90 pueden ser rigidos o fle-
xibles,

La figura 28, representa esqueméticamen-
te la conformacién del fondo del veh{culo, para suse
tituir las cortinas interiores. La conformacién pre-

senta dos prolongaciones o salientes 92 y 93 que se
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aproximan a la superficieuioquéicieéée\édra crear
uns restriceidn que es eficaz para permitir que se
desarrolle una diferencia de presiones entre los de-
partamentos de la almohada situados a uno y a otro
lado de la restriccidén. Pueden también adoptarse
medidas para que la expulsién de fluido desde las
proyecciones 92 y 93, dé lugar a cortinas. Como va-
riante, a las prolongaciones o salientes pueden aco=-

plarss elementos flexibles,

Cuando la variacidn de las corrientes de

aire a las distintas aberturas, y/o el desplazamien=

to de la posicidn de una o varias aberturas, se usa
para variar el equilibrio de un vehfculo esto propor-
ciona.un medio conveniente para mantener la actitud
del vehfculo sobre obstéculos tales como un terreno
rocaso o las olas en el mar. Tomendo como‘ejemplo,
un vehfculo que se desplace sobre las olas en el mar,
el equilibrio del vehfculo puede controlarse por un
mecanismo, tal como una vdlwvula giroscédpicamente re-
gulada, para que el vehfculo permanezca cen una qui-
1lla préicticamente horizontal.

El funcionamiento es el siguiente: Cuando
la parte anterior del vehfoulo se encuentra con la
ola, lo cual df por resultado una altura localmente
reducida y, por tanto, un aumento de presidén local-
mente aumentado en la almohada, el vehfculo tiende
a levantarse en su parte anterior. Una vélvula a-
decuadamente controlada descubre este aumento y va-
rfa la corriente de alre a la cortina o cortinas del

frente, o varfa 1la posicién de la abertura o abertu-
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ras que proporcionan las cortinas, de tal modo que la
presidén de la cortina disminuye o se desplaza el cen=
tro de presidn en un sentido adecuado para oponerse
a la tendencia al levantamiento producida por la ola,
Se desafrolla un efecto contrario cuando el extremo
anterior se encuentra sobre el seno de las olas., Esta
regulacién del equilibrio puede utilizarse para contra-
rrestar los movimientos indeseables del vehfculo en
cualguier punto de su periferia. As{ pues, el vehfculo
funciona con una quilla précticamente horizontal y no
se imponen sobre el mismo aceleraciones verticales in-
deseables debidas al paso por encima de obstrucciones.
Sin embargo, cuando un vehfculo se desplaza
sobre olas de longitud varias veces superior a la del
vehicuiv, o sobre ondulaciones terrestres de caracte-
ristieas anélogas 2 las olas largas; no existe la mis-
ma necesidad de manténer el vehiculo en posieién hori-
zontal ya que las aceleracioues verticales son muy mo-
deradas. Asf{ pues, el vehiculo puede desplazarse a una
altura constante de la superficie siguiendo el perfil
de ésta. Para obtener este modo de funcionamiento cuane
do se utiliza un medio de control ligado con las varia-
ciones de actitud del vehf{culo, para la mencionada va-
riacién de la circulacidén para las cortinas y/o la po= 2
sicidn, es necesario proporcionar un medio que inactive
los medios de control cuando, por ejemplo, las scelera-
ciones verticales o la frecuencia del movimiento verti-
éal es inferior a un valor predeterminado.Como variante
la respuesta de los medios de control ligados con las

variaciones de actitud, puede tener una constante de
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tiempo adecuada de tal modo que su efectividad se a-
proxime gradualmente a cero para variaciones muy len-

tas.

N OT A

Descrita suficientemente la natursleza del
invento as{ como la manera de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que los perfeccionamien=
tos anteriormente indicados son susceptibles de mo=-
dificaciones de detalle, en cuanto no alteren su priwm
cipio fundamental. También se hace constar que el
invento se refiere a una solicitud de patente presen~
tada en Inglaterra con fecha 23 de marzo de 1.959, n?
9.900 acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios que
conceden los Convenios Internmacionales en vigor y si-
endo lo que constituye la emencia del referido inven-
to ¥y por lo que se solicita Patente de Invencidén por
20 afios en BEspafia: "PERFECCIONAMIENTOS EN VEHICULOS
PARA VIAJAR SOBRE IA TIERRA Y EL AGUA"; caracterizéne
dose por lo siguiente.

12, Perfeccionamientos en vehfoculos para
viajar sobre la tierra y el agua, caracterizados por
estar provistos de medios que, en funcionamiento,pro=
ducen y retienen una almohada de gas, sometido & prew
sién debajo del vehfculo, para sostener éste, total-
mente o en parte y con medios para producir una dise
tribucidn escalonada de présiGn sobre parte por lome«
nos de la almohada, con la presién més reducida de
todas situada la més préxima al borde del vehfculo.

28 .~ Perfeccionamientos en vehfculos para

viajar sobre la tierra y el agua, segiin lo especifie’
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cado en la reivindicacidn 12, caracterizados por es-
tar dotados de medios para hacer que salga un fluido
de la parte inferior del vehfculo, de tal modo que
dé por resultado la formacidn y conservacién de por
lo menos una cortina de fluido mévil que, junto con
la estructura del vehfculo y la superficie sobre la
cual éste ha de "mantenerse" o desplazarse, encierra
una almohada principal de gas a presién, por la cual
el vehfculo se sostiene en gran parte, y con medios
para formar y conservar por lo menos otra cortina de
fluido mévil, separada de la primera, por cuyo mee
dio se forma una zlmohada secundaria de presidn in-
termedia entre la atmosférica y la de la almohada
principal, entre las dos cortinas. |

38 ,~ Perfeccionamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segfin lo especifi-
cado en 1a reivindicacidn 12, caracterizados por dis-
ponerse medios para hacer que salga un fluido de la
parte inferior del vehfculo, de tal modo que dé por
resultado 1a formacidn y conservacidn de por lo me-
nos una cortina de fluido mévil que, junto con la
estructura del venhfculo y la supéificie sobre la cual
éste ha de “"mantenerse" o desplazarse, encierra una
almohada principal de gas a presién, por la cusl el
vehfculo se sostiene en gran parte, y con uno o mis
elementos estructurales en la cara infevior del ve-
hiculo, cuyo elemento o elementos subdividen la al-
mohada sometida a presidn, para formar por lo menos
una almohada principal y como minimo una almohada se=

cundaria, por cuyo medio ésta dltima se halla a una
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presién intermedia entrélla atﬁbs&éﬁiéﬁky la de la
almohada principal,

43 ,~ Perfeccionamientos en vehiculos para
viajar sobre tierra y.el agua, segin lo egpecifica=-
do en la reivindicacidn 32, caracterizados porque
la almohada se subdivide por el elemento o elemen-
tos estructurales en combinacién con uno o més chow
rros de fluido que salen de la cara inferior del ve=-
hiculo.

58 ;» Perfeccionamientos en veh{culos para
visjar sobre la tierra y el agua, segin lo especifie-
cado en la reivindicacidn 22, caracterizados porque
las dos cortinas se prolongan amularmente, una dene
tro de otra.

6e .~ rerfeccionamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segin lo especifi-
cado en la reivindicacién 28, caraederizados porque
una de las cortinas se prolbﬁga anularmente, mientras
que la otra se interrumpe en los sectores anteriox
y posterior del vehfculoj los extremos de esta cor-
tina en la parte anterior y posterior de cada lado
del vehfculo, se unen a la cortina anular.

79 . Porfeccionamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segin lo especifi-
cedo en la reivindicacién 28, caracterizados porque
las cortinas se cortan mna a otra o son tangenciales
una con otra para formar por lo menos tres almohadas
secundarias.

8¢ ,~ Perfeccionamientos en veh{culos para

viajar sobre la tierra y el agua, segin lo especifi-
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cado en la reivindicaciéi Eé,aéafa;feiizados porﬁie
la almohada secundaria se divide emn por lo menos 3

departamentos por medio de chorros de fluido radia-
les o generalmente radiales.

98 ,~ Perfeccionamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segfin lo especifi-
cado en la reivindicacién 72 u 8e, caracterizados
porque las cortinas se cortan entre s{, o a los cho~
rros radiales formando dngulos agudos, y se disponen
en el fondo del vehfculo, en la superficie cubierta
por la almohada secundaria, aberturas de entrada y
transferencia cerca de dichas intersecciones, y a-
berturas de salida y transferencia en puntos en los
que las cortinas estén completamente separadas una
de otra, y las aberturas de entrada y transferencia
estén conectgdas, por conductos, con las aberturas
de salide y transferencia.

108 ,~ Perfeccionamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segfin lo especifi-
cado en la reivindicacién 8%, caracterizados par que
los chorros radiales se obtienen abriendo a intere
valos el conducto por el cusl sale el chorro de flui~
do formador de la cortina desde el vehfculo.

1l .. Perfeccionamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segfin lo especifi=
cado en la reivindicacién 88, caracterizados porque
cada chorro de divisién esté constitufdo por un cho=
rro que penetra en una cdmara que se prolonga en secw
cidn transversal a ambos lados del chorro y es adya-

cente al espacio que contiene la almohada secundariaj
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los 1imites entre la cémara y el espacio citados, es-
tén constitufdos por un diafragma que contiene dos
geries de aletas situadas una a cada lado del cho=-
rro no desviado, con los radios de curvatura de ca-
da serie disminuyendo progresivamente desde la ale-
ta en la que choca el chorro, si no estd flexionada;
el diafragma estd provisto también de aberturas que
conectan la cfmara y el espacio citados y se hallan
situados al exterior de la aleta més exterior de ca=
da serie de ellas,

128 .~ Perfeccionamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segfin lo especifie
cado en cualquiera de las reivindicaciones 28 £ 9u,
caracterizados porque el chorro de fluido que forma
la cortina interna, sale del vehfculo formando con
1la horizontal un éngulo de 30 4 602,

132 ,~ Perfecclonamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el.agua, segiin 1o especifi-.
cado en la reivindicacién 2% y en cualquiera de las
reivindicaciones 59 4 129, caracterizados porque la
cortina interior se forma por un chorro que penetra
en una cfmara que se prolonga en seccifn transversal
a uno y a otro lado del chorro y es adyacente al es=-
pacio, situado debajo del vehiculo, en el que se for=
man las almohadas primaria y secundaria; los 1l{mi-
tes entre la cémara y el espacio citados estén conse
titufdos por un diafragma que contiene dos series de
aletas situadas una a cada lado del chorro no desvia=
do, con log radios de curvatura de cada serie dismie

nuyendo progresivamente desde la eleta central en la
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que choea el chorro, sino estd desviada; el diafrag-
ma, estd también provisto de aberturas que conectan

la cémara y 2l espacio ¥ se hallan situadas al exte-
rior de la aleta més exterior de cada serie de &llas,

148 .~ Perfeccionamientos en vehiculos para
viajar pobre la tierra y el agua, segiin lo especifie
cado en la reivindicacién 28, y en cualquiera de las
reivindicaciones 58 & 13%, caracterizados porque la
cortina secundarie sale del vehfeculo a través de una
abertura mis alta que aquella a través de la cual sa=-
le la cortina primaria.

158 .« Perfeccionamientos en vehiculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segin lo especifi-
cado en la reivindicacién 28, y en cualquiera de las
reivindicaciones 52 4 148, caracterizados por: dispo-
nerse medios para desviar 8 la cortina exterior en un
punto escogido, una parte del fluido que en otrao ca=-

so se dirigirfa a la cortina anterior; y/o por diri=

‘gir a la cortina interlor en un ounto elegido, uns

parte del fluido que, en otras condiciones, se diri«
girfa a la cortina exterior, por cuyo medio se equi~-
libra el vehfeculo,

168 .= Perfeccionamientos en vehfculos para
viajar sobre la tierra y el agua, segin lo especifie
cado en la reivindicacién 159, caracterizados por a-

linentarse una cantidad constante de fluido a la re-
gién interna de cada cortina variéndose solamente el

que se dirige a la regién externa de cada cortina,
172 .- Perfeccionamientos en vehfculos para

viajar sobre la tierra ¥y el agua, segin lo especifi-
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cado en la reivindicacidn 168 caracterizadds porque el

flufdo alimentado a cada cortina se divide en un conducto
que alimenta la regidn interna y otro que alimenta la re-
gién externa, y el conducto que alimenta la regién inter-
na de la cortina externa, termina en su extremo de entra-
de, con elementos articulados que se enlazan para permane-
cer paralelos, y juntos constituyen una vélvula de charne-f
la para variar la distribucidn de flufdo a las regiones
exteriores de las cortinas interior y exterior, respecti-
vamente,

182 .~ Perfeceionamientos en veh{fculos para via-
jar sobre la tierra y el agua, segin lo especificado en I
la reivindicacidn 155,165 o 178, caracterizados porgue
los medios para desviar el flufdo son tales que si se eli-
ge un punto para desviar fluido de la cortina exterior a
la interior, se desvia al miemo tiempo una cantidad ané-
loga de flufdo en un punto diametra;mente opuesto, desde
la cortina interior a la exterlor, y se desvia fluido en

cantidades progresivamente decrecientes desde dichos pun-

. tos diametralmente opuestos a puntos separados por 902 de

aquellos, no desvidndose flufdo alguno en los dltimos pun-
tose
192 ,~ Perfe ciéhamientos en vehiculos para via-
Jar sobre 1la tierra y o\ agua, ezﬂ como queda substancial--?f
(o]

mente descrito en la pre ente memoria y en los dibujos

adjuntos,
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