
N 3 N 0 E I A D E S C R I P T I V A

quo se acompaña a una so lic itad  de patente de invención, 

por veinLe años, para España y sas Posesiones, por PERFEC­

CION AMENTOS EN LOS MECANISMOS DE FRENO DE VEHICULOS REMO! 

CADORab f  REMOLCADOS, a favor de don Francisco Rais Cunchj 

lío s  de nacionalidad española residente en Madrid, ca lle  

de Larra número 13.

La presente invención recae sobre perfeccionamiei 

tos- qae han sido iniroducidos en los mecanismos de frenes 

hidráulicos para que un vehículo remolcador pueda transmi­

t ir  la  acción de freno a l vehículo remolcado.

Para mejor comprensión de esta memoria, se acompa 

ña una hoja de planos que muestra un ejemplo ejecutivo de 

la  invención, sin  carácter lim ita tivo , pues caben variante 

de rea lización  dentro del espíritu  de la. invención. En lo$ 

citados planos, yben sus dos figuras, se .representa una 

sección v e r t ic a l de los dos cuerpos de que se compone e l 

aparato, cuya descripción es la  siguiente:
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El aparato consiste en dos cuerpos c ilin dricos } 

(A) y (B ); uno de e llo s , e l  cuerpo (A) que va en e l tractor, 

consiste en un cilindro que por uno de sus extremos va dota­

do de medios para acoplaje de.la  tubería de entrada (1) de 

ligu ido, que desemboca en una cámara de líqu ido (5) dotada 

de un to rn illo  de sangrado (2 ); a continuación viene la cá+- 

mara del c ilin d ro , en la  que se a l oja un pistón (3 ), el 

carrete y guía (4) (fabricado preferentemente en aluminio) 

y e l vastago del pistón (3) reverenciado con (7 ), que va ro-

deado de un muelle espora! de recuperación (10). .El extremo
)

lib re  del cilindro (A ), lle va  un tope de guía (9) (prefe­

riblemente en bronce); en la  parte superior dispone de un 

p es t illo  de unión (8 ) para e l otro cuerpo, y de un d is p o s i­

tivo  de unión a bayoneta (11).

El otro cuerpo está formado asimismo por una pie­

za c ilin d r ica  (B) acoplada a l vehículo remolcado, que en 

su base de unión a la  descrita, tiene los medios de acopla-je 

a la  misma a bayoneta, y un yunque (12) para e l  m artillo 

del dispositivo de unión (8 ).

En e l  in ter io r de esta pieza clíndrica  va un pistón 

(16) seguido de un chupón similar' a l que va delante del piE

tón (3) del cuerpo (A) reverenciado con (6 ). A continuación
!

del chupón de goma (17) del cuerpo (B ), va un muelle recupje- 

rador (18) y del culote de este cuerpo c ilin d r ico , sale elj 

conducto (19) general de freno. En la  parte superior se hg 

previsto un to m illo  (13) de sangrado.

Aparte de las ventajas de orden mecánico y funcional 

inherentes al mecanismo descrito , y a la  sencillez  de su 

rea lización  dentro de los lím ites convencionales, este apa­

rato ofrece la  ventaja de que no es preciso s angrarlo en cada 

unión.

Finalmente se hace constar que en la  presente in-
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vención cabe cualquier variante de rea lización  que nú a ltere
]

e l espía?iiu de lo  descrito; su campo de aplicación es i l im i­

tado y podrá fabricarse en toda clase de tantalios y materia 

apropiados sin lim itación .

es

N O T A -  Descrito suficientemente lo  que antecede 

sólo resta consignar que lo  que se declara propia y nuevo 

del so lic ita n te , es lo  contenido en las siguientes;

REIVINDICACIONES

1 - Perfeccionamientos en los mecanismos de freno 

de vehículos remolcadores y remolcados, especialmente en 

los medios de unión de los frenos de los mismos, caraote­

zados por haberse previsto un mecanismo de unión formado 

por dos piezas c ilin d rica s , una de las cuales va montada 

en e l vehículo remolcador, y está dotada de una tubería de 

entrada de líqu ido, por su extremo in te r io r , a continuación 

de la  cual hay una cámara de liqu ido, con un to rn illo  de 

sangrado en su parto superior; acolándose tras dicha cámará 

un chupón de goma que va delante de un pistón.

2 - Perfeccionamientos, según reivindicación ls  ca­

racterizados porque a continuación del pistón va un carretb 

guía, y seguidamente e l vástago embálo, rodeado de un resor 

te de recuperación, acoplándose en-el extremo lib re  de la  

pieza c ilin d rica , un tope-guía.

3 -  Perfeccionamientos, segán reivindicaciones 1 jy 

2, caracterizados porque en dicho extremo se ha previsto 

un mecanismo de bayoneta para acoplaje de la  otra pieza c i ­

lin d rica  cooperante, yendo previsto e l  borde superior de
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dicha pieza c ilin d r ica , de ¿os orejas que soportan un pesti­

l lo  de unión dotado de un muelle esp ira l que lo  mantiene en 

posición.

4 -  Perfeccionamientos, segdn reivindicaciones de
i

1 á 3, caracterizado porque la  otra pieza cilindrica coope-j 

rante, va provista de medios de unión a la pieza antes des­

crita, por sistema de bayoneta, teniendo en la  parte superior 

un yunque para anclaje del pestillo de unión antes descri­

to.

5 -  Perfeccionamientos, segdn reivindicaciones de 

1 a 4, caracterizados porque dentro de la  segunda pieza ci­

lindrica se aloja un pistón con su ómbolo, seguido de un chu­
pón de goma, tras e l cual hay Rn resorte recuperador; tenien­

do junto a su extremo opuesto, la pieza citada, un tornillo  

de sangrado; y teniendo en el centro de su base medios para 

acoplaje de la  tubería general de freno.

6 - PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MECANISMOS DE FRENO 

DE VEHICULOS REMOLCADORES Y REMOLCADOS.

Todo segdn queda descrito en la  presente memoria, 

que .consta, de cuatro hojas fo liadas y mecanografiadas por 

una sola cara, con un to ta l de noventa y cuatro líneas y 

hoja de planos que se acompaña.

Madrid 21 marzo 196o 

p.a.
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