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MEMORIA DESCRIPIIVA |
que ge presents para unir a ls solicitud
de
PATENTE IE INVENCIORN |
formuleda el 21 de Marzo de 1960, con el mim, 256,682
‘ en
EsSPafia
por VEINTE afios
e nombre de THE ROVER COMPANY LIMITED, entidad britdnics,
establecida en Meteor Works, Lode Lane, Solihull, Warwl—
ckshire, Inglaterra; pors
"ON VEHICULO 4 MOTOR"

Ta presente invencién se refiere a un sigtema de ==
trensmisién de fuerza motriz pars un vehiculo de motor, -

que tiene cambic normel de velocidades y ‘tembién un drbol

-de toma de fuerze moiriz movido por engrsnajes adicionsmw

les desde lz caja de combio de velocidsdes., Un objeto de~
le invencién es el de permitir el movimiento del vehiculo
a une velocidad inferior a la ordinsriemente facilitade -
por la relascién més baja de la caja de cembic de velooids
des, sin tener que prever g este fin desmultiplicador es-

peciel alguno.
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Esta exigencia surge particularmente en casos en
que el vehiculo ha de ser propulsado & veloéidad muy Ien=
ta el tiempo que mueve a rotecidn un utensilio, tal como-
un quitanieves que comprenda un inyector o soplante, La -
invencién se refiere ssimimmo & una combinecién de tal -
vehiculo y del utensilic rotatorio,

Ia velocidad de avemce de un quitanieves rotaﬁvo;-
por e;jeznplo; gl ser impulsado, ee ususlmente del orden de
1,6 ¥m/h, y las disposiciones normeles de conduccidén y ag
clonemiento son ung u otra de las siguientes:

(a) el quitenieves, con su propio motor, va montedo
sobre patines o ruedas e impulsado por un vehiculo apro—
piado & 1l lenta velocided de avance, llevendo la transmi
gién del vehiculo impulsor incorporade una caja de reduc-
cién de velocidades; o bien

(b) el motor del quitanieye-a ve montaedo en la parte
posterior del vehiculo impulsor, y el quitanieves movido-
por medio de drboles que se extienden a través del pars—
brisas o por debejo del vehiculo. Eeta dispoeicién tiene-
la desventaja de ofrecer unos trenea de tranmmision lare-
gos, y unas condiciones de trabgjo ruldosas para 6l con—-
ductor.

Otro objeto de la presente invencién consiste en un
vehiculo pars mover un utensilio rotatorio sin necesidad-
de caja reductors ni de largos trenes de tranemisiéne.

Conforme a la invencién; un vehioule de motor com—
prende: un motor; un mecenismo normel de camblo de veloci
dedes dispuesto para ser movido por el motor; wn sistema~
de tranamisién adicional dispuesto para mover las ruedss-
del vehiculo; une primera conexién conductors desengancha
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ble entre el mecenismo de camblo de velocidedes y la treng
misién adicional; un 4rbol de toma de fuerza motriz en coo
perecidn con dicha trensmisién adicional; medios conducto-
res suxiliares capsces de mover el drbol de tome de fuerza
motriz y; con ello; mover las ruedas motricea del vehiculo,
cuando se desengencha diche primera conexidén conductors, a
una velocidad mds lenta gque la comunicade por el mecaniemo
de cembio de velocidades cuendo la primera conexiém conduc
tors esté enganchada; y una segunda conexién conductora de
senganchable entre los medios ¢onduc'f:oree auxiliares y el-~
drbol de toma de fuerza motriz, con lo cual los medios con
ductores auxilisres pueden desengancharse del &rbol de to-
me de fuerza motriz ousndo la primers conexién conductors=
estd enganchadsa.

Con erreglo & una forme de la invencién dicho motor-
constituye un motor principel para la propulsién del veh{-
culo por medioc del mecanismo normal de camblo de wvelocida~
des, cuando la primers conexién conductors estd enganchada,
¥ los medios conductores euxiliares incluyen un motor auxi
liar de menor potencia que el motor principal. E1 vehiulo
puede ser wtilizedo para mover a rotecidn un utensilio que
he: de ser tembién impulsado hacia adelente a velocidad len
ta, ¥ en tel caso el motor principal esté dispuesto pars -
mover a rotacién el utensilio cusndo ls primers conexidn =
conductoras esti desenganchada y la segunde conexidn condug
tora estd enganchada, conectédndose entonces el motor suxi-
lier para le propulsién del vehiculo y del utensilio & ve-
locidad lenta, De preferencia, el motor auxiliar es de la~
potencia justa y suficiente para impulser el vehiculo y el
utensilio & dicha wvelocldad lenta, .
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Con arreglo a otra forme de la invencidn, los medios
conductores suxiliares comprenden une bomba del género de-
salida o entrege varieble, dispuesta para ser movide por -
dicho motor cuando dicha primera conexidn conductora esté-
degengencheda; un motor de f101do conectado en un circuito
de fliido con la bombe, y dispuesto para ser acoplado con-
trensmisidn de mdvimiento, por medio de dichs segunda cone
xién conductora, al drbol de toma de fuerzs motriz, En es-
te forme de la invencién, asimismo, el vehiculo puede ser-
utilizado para mover & rotecidn un utensilio & impulsar —-
también hacia adelente a velocidad lentw, y en ese caso di
cho motor se halla dispuesto para mover a rotacién el uten
silio, cusndo la primera conexidén conductora estd desengsn
chade ¥y la segunds conexidn conductora esté engenchada, es
tendo asimiesmo el motor del vehfculo conectede para impul-
sar el vehiculo y el utensilio a velocidad lenta por medio

de la bombe y del motor de fldido.

Ia invencién incluye tembién la combinacidn de un =-
veh{culo del género expuesto en log dos parrafos preceden=
tes, y un utensilio rotatorio,

A continuacién se describe a t{tulo de ejemplo una -
forme de la invencién; con referencia a los adjuntos dibu-
jos esquema'.tioos; en los cuales:

- la figura 1 es una vista latersl de un vehiculo de
motor pera mover a rotecién e impulsar un utensilio rotato
rio tal como un quitanieves gque incluye un inyector o s0=—
plante; y

-~ las figuras 2 y 3 son unas vistas en plants del —-
vehiculo representedo en la fig, 1; ilustrativas de log —

gigtemas de transmisidn empleados respectivemente en condi
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ciones normeles, en las que el vehiculo es propulsado por-
un motor principal a travée de un mecenismo normal de cem~
bio de velocidades, y en condiciones de "velocidad lenta"
en las cusles el veh{culo es propulssdo Unicemente por un-
motor auxiliar y eI utensilio (no representedo) puede ser-
movido por el motor principal del vehiculo.

£1 veh{culo tiene un motor principal 1 que normalmen
te mueve las cuatro ruedas 2 por medio de una caja de cam=
bio principal 3 que incluye un mecaniemo normal de cembio-
de velocidades, ¥y de una caja dg transferencia 4 que cOn—
tiene la transmisidn adicional 5 antes mencionada, repre-—
sentads esquemdticemente en las figs. 2 y 3 tan s6lo. Ios-
grvoles de propulsidn 6 son movidos deede la ceja de trans
ferencig 4 por le transmisién 5, y mueven lag ruedag del -
vehiculo 2 por medio de unas transmisiones de engransjes -
diferencia_lea 7 de maners: ya conocida, La caja principal -
de cembio 3 mueve también un primer drbol 8 de toma de —-
fuerza motriz, sobre el cual ve montads una ruede de engra
neje 9 que forme parte de la transmisidn adicional 5. Se -
han previstc mediocs pars enganchexr o acoplar con tranemi--
eién de movimiento eI &xbol 8 de toms de fuerze motriz & -
la rueds dentada 9, y en este caso las ruedas 2 del vehicu
lo son movidas desde el motor principal 1; o bien para de-
senganchar o desacoplar de la rueds dentada 9 el érbol 8 -
de toma de fuerza motriz; y en este caso la rueda dentada~
puede girmr libremente con respecto al drbol 8, y la fuer-
za del motor principal no es transmitide & les ruedes 2 =
del vehioulo. Los medios previstos para desengenchar de la
rueds dentada 9 el &rbol 8 de toma de fuerze motriz consti
tuyen los primeros medios conductores desenganchables ahe—
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tes mencionados.

El vehiculo tiene asimismo un motor auxiliar 10 co—
nectado con transmisidn de movimiento a una bomba 11 del ~
tipo de salida o entrega variable, que se halla conectada~
en circuito de fliido mediante tuberias 12 a un motor de -
fIdido 13, EI motor suxilisr 10 estd dispuesto pars ser —-
puesto en accidén & velogidad constante, y es de baja poten
cia como, por ejemplo, 5 C.V, al freno. El motor 13 de ——
f1tido esté conectado mediante un embrague 14 a un segundo
érbol 15 de toma de fuerza motriz acoprlado al mecanismo de
tranamision 5 de la caja de transferencia 4‘, constituyendo

el embrague 14 la segunde conexidn conductora desengancha~

| ble antes mencionsda. Cuando el Aarbol 8 de toma de fuerza-

motriz estéd desenganchado o desacoplado de la rueds de en-
granaje 9, y el embrague 14 esté enganchado, el motor auxl
liar 10 puede mover las ruedas 2 del vehiculo & velocidad-
lenta, por medio del &rbol 15 de toma de energis motriz, -
para permitir que el vehfculo siga avanzando despacio. La~
potencia del motor auxiliar 10 es, de preferencia, la jus=

te y suficiente para permitir la propulsién del vehfculo a

. 1a reducida velocidad de avance lento, Ia variacidn de la~

velocidad de avance lento se efectia regulando la salida -
de 1a bomba 11 al motor 13, Le bomba 11 se manda & travée-
de una biela o barra de enlace 19, mediante una palenca 20
gituads al alcance del conductor del vehiculo (véase fig.-
1), Mediante una vélvule inversora 16 intercalade en 6l ==
circuito de fluido se efectia una transmisién de enerzia -
en sentido inverso, que permita la marcha atrds del vehicu
lo, propulsedo entonces por el motor 10, En la fige 1 se -
indica, en 17, una palanca de mando de la vdlvula 16, Ia -
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bomba, 11 estd montada en un depdsito de reserva de fliido-
21 (véase fig. 1) y el motor auxiliar 10, la bombs 1l y el
depésito 21 van montados como conjunto unitario en la par-
te posterior del vehiculo, tal como se representa en la ==
fig. 1. Este conjunto unitario va conectado a las tuberfas -
12 por medio de unos acoplamientos desmontables 22 de asuto
clerre hermético, representados en la fig. 1, de modo que-
el conjunto uniterio puede retirarse fécil y rapidamente -
del vehiculo para convertir éste em un vehiculo normal, --
gin previsién especisl alguna para yropulsién a velocidad-
de avaence lento,

Cuando el veh{culo ha de ser impulsado a velocidades
normsles, por medio de la ceja normal de cambio 3, eI ér——
bol § de toma de fuerza motriz esté enganchado o acoplado-
a la rueds dentads 9, y el embrague l4 desenganchadoe, Diw
cho mecanismo de transmisidn adicional 5, por lo tanto, —
mueve las ruedas 2 de propulsidén del vehiculo por medio de
los érboles de propulsién 6 y de las transmisiones de engra
najes diferenciales 7. Cuando el vehiculo ha de ir impulse
do g velocidad de avance lento oomo, por ejemplo, del Or=~
den de 1,6 km/h, el &rbol 8 do toma de Puerza motriz se de
sﬁcopla de la rueda de engrenaje 9 y se engancha sl embra-
gue 14, permitiendo el motor auxiliar 10 mover el &rbol 15
de toma de fuerzs motriz, a través del sistema de transmi-
sién de fliido que comprende le bomba 11, las tuberias 12~
y el motor 13, E1 motor principal 1, que tiene considera~—
blemente méds potencia que el motor auxiliar 10, que-da, por
tanto, libre pars mover otros equipos, tales oomo un uten-
gilio rotatorio del tipo, por ejemplo, de un quitenieves,-

a través del érbol 8 de toms de fuerza motriz, como més a~
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estar acoplado con la rueda de engraneje 9 cuendo el érbol

de toma 15 de fuerza motriz estd acoplado, por medio del -
embrague 14, con el mgtor- 13, Por lo tento, se dispone un=-
enclavamiento mutuo 24 entre los mandos 22 y 23 que engan-—
chan 0 oonectan la rueda de engranaje 9 y el embrague 14,-
respectivamente, con el fin de impedir el acoplemiento del
érbol de toma de fuerza motriz § con la rueds de emgrenaje
9 cuando el embrague 14 esté engenchado, y viceversa (véa-
se fig. 1),

F1 drbol 8 de toma de fuerze motriz estd conectado -
mediante un embragus 25 a una polea 26, Esta polea 88 ===
halla conectada mediente una cadena o correa sin fin 27 a-
otra polea 28 que mueve un &rbol 29, el cual puede estar =
conectado en 30 al &rbol conductor de un utensilio tal co-
mo un quitenieves rotatorio, Cuando el embrague 25 estd en
ganchado y le rueda de engranaje 9 ha sido desenganchade -
del drbol § de tome de fuerza motriz, el motor principel 1
proporciona la potencia pare hacer girar el &rbol 29, El -
funcionsmiento normal del vehfeulo ¥ el movimiento de velo
cidad lents durants el cual el drbol 29 es movido por el -
motor prinecipal 1 se desprenden claramente de las fige. 1-
y 2, respectivamente, en lae cuales las flechas designen -
aquellas partes a lo largo de las cuales se transmite la -
energia o fuerza motriz.

El circuito de fliido puede utilizarse como manen=-——
tial de energia para mequineris auxiliar, distinta del -—-
utensilio que puede ser movida por el érbol 29, Los tuboe-
32 ¥ 33 se deriven de las 'hzberi'as 12 y de los tubos de =
alimentsoién 34, que conducen a la maguinaria, bajo el man

-8-
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do de valvulas 35 (véase fig.1l). Entre el tubo 32 y la VAl
vula invergora 16 se dispone una vdlvuls separadora 36, —
merced a la cusl el mo%or 13 puede ser sislado de la bomba
11 cuando no hace falta utilizar el motor 13, Alternative
mente, dicha maquinaris puede ser movida mecanicamente deg
de el 4rbol 8 de toma de fuerza motriz,

Fl circuito de fliido repregentado en la fige, 1 es8 =~
un circuito sbierto. Como alternative, el circulto puede -
ger cerrado, disponiéndose en cade una de las tuberias 12~
unas valvulas de retencidén y unas védlvulas de descargs o =
alivio, merced a las cusles el circulto cerrado pueda ser-
mpellenado™ de fluido procedente de un depbeito de reserva,
0 se pueda alivier la presidén soltando fluido, para cada -
sentido de circulacidén en el circuito.

En lugar del sistema de transmisién de fliido entre-
el motor auxiliar 10 y el érbol 15 de toma de fuerza motris,
puede haber un acoplamiento meocdnico. En esta disposicién,
el motor auxiliar 10 puede disponerse de modo que mueva un
mecanismo de reduccidén conectado el motor en la parte pos-
terior del vehiculo, en lugar de la bomba 1ll, Entre el mo-
tor auxiliar y el mecanismo reductor se dispone un embrg~——
gue. El mecanimmo reductor eatd conectado bien directemen—
te al &rbol 15 de toma de fuerze motriz, o bien a través -
de un dispositivo de transmisién por engrenajes cénicos —-
con arreglo a las poslciones relativas del érbol 15 de to-
ma de fuerza motriz y del motor auxiliar 10. En el caso de
la transmisidn mecénica, los equipos suxiliares, ei los =~
hay, pueden ir movidos bien por el motor principal o bien-
por un sisteme independiente de tranemieidn de fIuido que-
puede ir dispuesto especialmente para sccionarlos ya deade

-9 -
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el motor suxiliar 10 o ye desde el principal 1, El motor -
10 y el mecanismo reductor pueden ger desmontables COMO =
conjunto unitaxrio.

En otra disposicién més, en la cuel el motor princi-
pel 1 tiene potencia suficiente, el motor auxiliar 10 no -
hece falta, La bomba 11 puede entonces ser movida directe-
mente por el motor principsl, por ejemplo, desde el &rbol-
8§ do toma de fuerza moiriz, siendo el motor 13 enganchable
con el érbol de toma de fuerza motriz 15 & través del em—
bregue l4. Como antes, el embregue 14 no debe engancharse-
cuando la rueda de engrenaje 9 esté acopladas al érbol de -
toma de fuerzakmotriZ"B; empleéndose & este fin un disposi
tivo de seguridad tsl como el 24.

F1 utensilio rotatorio no se ha representado, Puede-
tratarge, como antes se ha dicho, de un quitanieves rotato
rio que comprende un inyector o soplante. Alternstivamente
puede ser, oir ejemplo, una barredera de caminos 0 un dig-
positivo agricola pars espersién de mieses, por ejemplo, =
que haya de ser movido a rotacién mientrss el vehiculo y -
el utensgilio son impulsados & velocidad lenta, Cuando el -
vehiculo haya de utilizarse de modo normel durente un lar-
go periodo como, por ejemplo, terminada la estacidén de las
nieves, se puede retirar el motor auxiliar greviato, g lo
hay, para la propulsién a velocidad lenta, Esto constituye
une gren ventaja sobre los vehionlos quitanieves especig=-
les, que pueden tener que permanecer iInactivos durente —
gran parte del afio.

Ia presente solicitud que corresponde a leg presenta-
de en Gran Bretafis el 21 de Marzo de 1.959, bajo el mimero

9881/59, se acoge a los beneficios del erticulo 51 del vi-
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Tos puntos de invencidén propia y nueva que se presen
tan para que sean objeto de esta solicitud de Patehte de =
Invencidn en Espafie por VEINTE afios son log siguientes:

10,~ Un vehioculo a motor, que comprende un motor, un
mecenismo normsl de cambio de velocidsd dispuesto para ser
accionado por el motor; un mecanismo adiclonal fiispuesto -
pars impulsar las ruedas de marcha del vehiculo, wna prime
ra conexidén de accionamiento separable entre el meceni smo-
de cambio de velocidad y el mecanismo adiciona'[; un Arbol-
de toma de fuerza que engrana con dicho mecanismo adicilo=—
nal, medios auxiliares de accionemiento capaces de impulsar
el érbol de toma de fuerza y con ello de accionar las rue=-
das de marcha del vehiculo cusndo esta zsfade le primera -
conexién de accionamiento, & una velocidad menor que ague-
1lla que es comunicade por el mecanismo de cambio de veloci
ded cuendo esté metida Is primers conexién de mccionamien-
to; y una segunda conexién de accionamiento separsble en—
tre los medios de acolonemiento euxilisres y el &rbol de -
toma de fuerze, con lo cuel los medios de acclonsmiento e
auxiliares pueden zaferse del érbol de toma de fuerza cusn
do estd metida la primers conexién de eccionemiento,

20, Un vehiculo segin el punto 12, en el cual dicho
motor constituye un motor principel para propulser el vehi
culo por medio del mecanismo normel de cembio de velocida~

des cuendo estd metida la primera conexidn de accionsmien-

-11-
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to, ¥ los medios auxiliares de acclonamiento incluyen un -

motor auxilisr de menor potencis que el motor principal.

32.~ Un vehiculo segin eI punto 29; para accionsr a-
rotacién un apero que tembién ha de ser propulsado hacia -
adelante & baja velocidad, en el cual el motor principal -
estéd dispuesto para acolonar a rotacidén el épero cuando es
t4 separada ls citads conexién de accionamiento y eeté me-
tida ls segunda conexién de accionemiento, estando enton—
ces el motor auxiliar conectado para propulsar el vehiculo
y el apero a una velocidad pequefia.

42, Un vehfculo segin el punto 32, en el cusl el mo
tor auxiliar es de potencia Justemente suficiente para pro
pulsar el vehiculo y el apero a dicha baja velocidad.

58,= Un vehiculo segn cualquiera de los puntos ante
riores 22 & 49, en el cusl hey un sistema de tranemisiin -
por fliido entrs el motor auxiliar y el &rbol de toms de -
fuerza, comprendiendo el sistema une bomba del tipo de im-
pulsién varisble dispuesta pars ser accionada por el motor
auxiliér', un motor de fluido conectado en un cirouito de -
fluido con la bombs y dispuesto para ser acoplado & impul-
sién & través de dichs segumnda conexién motriz con el ér—
bol de toma de fuerze.

68.~ Un veh{culo segin el punto 59, en el cusl el mo
tor suxiliar y ls bomba estén montados en el vehiculo como
unidad separable, siendo obturada la parte restante del —-
circuito de fldido, después de secer la unided, por acopla
mientos del tipo autoobiturador,

72 = Un vehiculo segin cuslquiera de los puntos 28 &
42, en el cual hey wn sistems de transmisién mecénice en—
tre el motor auxilisr vy el &rbol de toma de fuerzm, inclu-

- 12 -
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yendo el sistems medios de &rbol dispuestos para ser accig
nados por el motor auxiliar y para ser aplicados a acciona
miantd, a través de dicha segunda conexién de sccionamien-
t0, con el érbol de toma de fuerza. | ‘
82,~ Un vehiculo segun eI punto 62, en el cual dicha
tranasmisidn mecénica incluye un engranaje reductdr.

92.- Un vehiculo segin los puntos 70 u 89; en el cusal
el motor euxilisr y el engranaje reductor estén montados -
en eX vehiculo camo unidad separable.

100, Tn vehfculo segin cualquiera de los puntos 22—
& 92, en el cual, el motor auxiliar esta montado en la tra
gera del vehiculo. |

112.- Un vebhiculc segin el punto 19; en el cual loe-
medios suxiliares de sccionamiento comprenden una bambae —
del tipo de impulsién variable dispuesta para ser acciona-
da por dfcho motor cuando esta desaplicada dichs primers -
conexién de esccionemiento, un motor de fldido conectsdo en
un circuito de fluido con la bomba y dispuesto para ser —
gplicadc con accionamiento a través de dicha segunda cone~
xién de accionamiento con el &rbol de tomz de fuerza,

129,~ Un vehiculo segin el punto 112, pars accionar-
a rotacidn un aperc que también ha de ser propulsado hacila
delente e pequefia velocidad, en el cusl dicho motor estd -
dispuesto pera accionar a rotacién el apere cuandc se desa
plica 1= primers conexién de accionamientc y se mete la ss
gunde conexién de accionsmiento, estando tembién conectado
el motor del vehioulo para propulser el wehiculo y el ape-
ro & baja velocidad a travée de la bemba y del motor de —
fItido,

132,~ Un vehfculo de propulsidn y de accionsmiento,~

-13 -
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segin cualquiera de los puntos anteriores 3%, 42 0 122, en
combinacién con un apero rotative.

148.~ Un vehiculo & motor,

Tal y como se ha desorito en la Memoris que antecede,
representado en el dibujo que se acompafia y para los fines
gue se han especificado.

Esta Memoria consta de cgtorce hojam escrites & méme
quina por una sola cars.

Madrid,

B R et

100 oo
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