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En la ejecucién de procedimientos térmicos o
oatalf{ticos con conduceidn en circuito de las materias
gblidas ya es conocido el calentar de nuevo las materias
ablidas, Que en una cdmara de reaccidn han de ceder um

56 parte de su calor sensible al participante en la reaceién,



en la conduccidn en circuito en uma tuberfa de %bansporte
vertical, en la mayorfia de los casos, haciendo qQue se pon-
gan en contacto con gases calientes que, simulténeamente,
representan el medio de transporte en la tuberfa de trans-
5. porte vertical. Aqui se han desarrollado dos formas de
| trabajo.
Un método consiste en que en uma cdmara de
combustidn, anteconectada a la tuberfa de transporte,
se producen los gases calientes y éstos se emplean en—
10, tonces para el transporte y calentamiento de los materia-
les s6lidos en circuito. Este procedimiento tiene la
decisiva desventaja de que, con necesidades de calor
nds grandes, se lan de emplear cdmaras de combustidén muy
grandes y ademis materiales altamente refractarios, ya
15 qQue se presentan temperaturas muy elevadas en la cdmara
de combustidn, temperaturas, que & menudo se encuentran
por encima de los 2,000, Fara contrarrestar esta des-
ventaja se hﬁ deaarrollédo otro modo de trabajo y que
consiste en que la parte superior de la alimentacién del
20. combustible se desplaza a la zona en la cusl se efectia
ia megcla del medio de transporte y del material sélido.
In ocasiones, se dispone el mechero también justamente
por debajo del lugar de alimentacién para el material
86lido en la tuberfa de transporte. Con este modo de
25, trabajo se tiene,em relacién con el método anterior,
la ventaja de que los gases calientes, que se forman en
el mechero, se enfrfan inmediatamente por las materias
sblidas que rodean la llama, recogiendo estas materias
sblidas immediatamente el calor y evitando as{ un calen-

30. tamiento excesivo de la pared. Este modo de trabajo se
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ha acreditado ya en instalaciones técniocas.

Se ha demostrado, sin embargo, que con este
modo de trabajo la pdrdida por frote de los materiales
sélidos en circulacidn es bastante elevado, asf como
miy considerable tambidn el desgaste en la tuberfa de
transporte.

Se ha descubierto ahora que en el transporte
neumdtico de materiales s6lidos en una tuberia vertical-
mente ascendente, bajo calentamiento simultdneo de los
materiglea sélidos a transportar mediante gases de combus-
tibén, que se producen con ayuda de unlmechero por la
combustién de combustibles con gases oxigenosos, estando
los mecheros por debajo de los materiales sélidos a
transporiar, se trabaja convenientemente de manera que
la distancia de la boquilla del mechero hasta el lugar
de alimentacién del material sélido, due se ha de transe
portar, sea de 1 Imsta 5 veces, preferentemente de 1,5
hagta 3 veces el diémetro de la tuberia de transporte
en el lugar de la alimentacidén del material sélido. Bajo
boauilla del mechero se ha de entender aquf la parte supe-
rior de 1la pieza cabezal de la alimentacidén del combus-
tible.

Al emplearse esta disposicidén del mechero es
posible reducir el caudal de los gaeés de transporte en
aprox., un 20% con relacién a la cantidad qQue en los
procedimientos conocidos se han de mantener imprescindi-
blemente para evitar una caida molesta de los materiales
sélidos a transportar. Con este modo de trabajo se logra
una considerable reduccién de la pérdlda por frote del

material sélido y esto, posiblemente, porque en el lugar
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de alimentacidén del material sélidd yé"se enc
temperatura casi igualada y por lo tanto una corriente
cagsi uniforme, due no se puede lograr cuando la combustidn
se efectia por encima o directamente por debajo del lugar
de alimentgeién del material sélido, ya qQue entonces hay
Presentes mezclas incontrolables de aire de transporte
mds frio y gases de combustién calientes, es decir, no
existe una corrienté uniforme., Tembién la mencionzda
posibilidad de reducir la cantidad del gas de transporte
pudiera contribulr muy esencialmente a reducir la pérdida
por frote. |

Por otra parte, el modo de trabajo segin la
presente invencidn tiemne, con rélacién.al empleo de uma
cdmara de combustidn previa, la ventaja de qQue no precisa
de grandes cdmaras de combustidn de material gltamente
refractario, pués el recinto entre la boquilla del mechero
¥y la alimentacién del material sélido no es suficiente
para ponerben&ién las paredes & temperaturas elsvadas.

Moviéndose en el mencionado margen mra la
distancia desde la boquilla del mechero hasta el lugar
de alimentacidn del material sélido se logran, por lo
tanto, ventajas decisivas con respecto a los procedi-
mientos basta ahora conocidos, ventajas que, por una
parte, consisten en uma granmduccidén de la pérdida
por frote y, por otra parte, en que se puede prescindir
de yoluminosas cdmaras de combustidn. La reduccién de
la pérdida por frote qQue me logra segin la presente
invencidn en el portador térmico, por ejemplo arena,
se debe posiblemente también en parte a que el portador

térmico no estd expuesto directamente al efecto de las
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llamas y, por lo tanto, recibe un shock término mfs

reducido. Independientemente de ésto, mano a mano
con la reduceidn de la pérdida por frote del portador
térmico va una reduccidn del desgaste de la tuberia de
transporte.

La distancia que, dentro del margen indicado,
se ha de escoger para cada caso individual depends,
entre otros, tambien de la clase de los mecherbs. Si me
emplea un mechero cuys abertura sea relativamente peque-
fin, en relacidén con el didmetro de la tuberia de trans-
porte, entonces la distancla desde la boquilla del
mechero hasta el lugar de alimentacidén del material
gbélido se colocard mfs cerca al limite superior de la
zona mencionada, 81 se emplea un mechero dque queme en
una superficle mayor, por ejemplo compuesto de varias
bogquillas, entonces se ird con la distancia dssde la
boquilla del mechero hasta el lugar de alimentacién del
material sélido mfs cerca al lf{mite inferior del margen
indicado.

BJEMPLO 13 . '

Una corriente de granos de arena del tamafio
0,5 = 1,2 mm circula en un sistema que se compone de una
tuberia de transporte vertical, un depdsito de almace-
namiento y una cdmara de reaccién. En la tuberia de
transporte se elevan neumfticamente los granos de arena
y simultdneamente se calientan a unos 8252C, Desde el
depbsito de almacenamiento llega la arema calentada al
reactor en el cual ésta cede una parte de su calor
gensible al participante en 1la reaccidn, para retorhar

entonces con unos 7002 g la tuberfa de transporte, ILa
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alimentacién de 1la arema a la tuberfa de transporte se

efectia desde ranuras, concéntricamente en forms anular.
Por hora se transportan unas 25 tns. de arena empledndose
un caudal de aire de transporte de 1900 m3 N/h: La dis~
5e tancia desde le boquilla del mechero hasta el lugar de
alimentacién de la arena era aqui 0,2 veces el didmetro
de la ‘tuberia de transporte en el lugar de alimentacién
de la arena., La pérdida por frote horaria de la arena
era de 40 kg. En un servieio largo de la instalacién
104 se obgervd también un claro desgaste de la tuberia de
transporte.
Bajo las mismas condiciones se colocd ahora
el quemador mds bajo, de manera que la distancia desde
la boquilla del mechero hasta el lugar de alimentacién
15, de la arena era de 2,5 veces el didmetro de la tuberia
de transporte en el lugar de alimentacidn de la arena
¥y, sin detrimento de la igualdad en el transporte
de la arena, se pudo reducir el caudal de aire hora-
rio a 1500 m3N, mientras due en la primera disposicién
20, no era posible una reduccién por debajo de 1900 m3
8in que se desmoronase todo el transporte de arena.
La pérdida por frote de arena se redujo a 20 kg/hora y
el desgaste en la tuberia ascendente cedid considera-
blemente. .
25. Resultados igual de buenos se obtienen asimismo
con otros vehiculos térmicos de efecto catalitico,
especialmente con aquellos que al calentarse tienden
a tensiones intermas, de manera que con el ulterior
esfuerzo mecédnico se presenta descomposicidn, tal

30. como por ejemplo éxido de A ~aluminio, pero tambidn



5e

10,

15.

20,

25.

30.

) e

-7 - 0SS U §

substancias tales como gel de éxido de aluminio o sili-
cagal,
 N_O0O T A

Descrita suficientemente 1la maturaleza del
invento, as{ como la manera de realizarlo en la prdetica,
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente
indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental. También
ge hace congstar que el invento corresponde & una solicitud
de patente presentada en Alemania con fecha 9 de abril
de 1959, n® F 28156 IVa/12g, acogiendose por lo tanto,
a los beneficlos qaue conceden los convenios internacionales
en vigor, siendo lo que comnstituye la esencla del referido
invento y por 1o Que se solicita Patente de Inveneidn
por 20 afios en Espafia: "Procedimiento para calentamiento
de materias sélidas en una tuberia de transporte neumd-
tico"; caracterizdndose por lo siguiente:

19.~ Procedimiento para calentamiento de materias
sblidas en una tuberfa detransporte nsumdtico, caracterizado
porque se produce el caléntamiento simnltdneo con ayuda
de mechero, por la combustidn de combustibles con gases
oxigenosos.

22,~ Procedimiento para calentamiento de materias
gblidas en una tuﬁeria de transporte neumdtico, caracteri-
zado porque los mecheros estdn situados debajo de los
materiales sélidos a transportar, de manera que la distan—
cia de la boquilla de los mecheros hasta el lugar de
alimentacidn del material sélido que se ha de transportar,
gea de 1 hasta 5 veces, preferentemente de 1,5 hasta 3

veces, el didmetro de la tuberfa de transporte en el lusar
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de la alimentacién del material sélido.
32,- Procedimiento para calentamiento de mate-
rias sbélidas en una tuberfa de transporte neumftico; tel
y ecomo queda sustancialmente deserito en la presente
memoria que consta de ocho hojas escritas a mdquina por
un2 sola cara, N .
. drid, 31 de marzo de 1960.
7 REENFABRIKEN BAYER AKTIENGESELLSCEAFT.

/
p




	Bibliographic data
	Description
	Claims



