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5.

La presente invención tiene por objeto un sistema 

o disposición que permite la  puesta en posición automática 

del asiento y e l respaldo de una butaca de vehículo cuando 

por una razón cualquiera se ha desplazado la  butaca hacia 

adelante y rebatido e l respaldo sobre e l asiento. — — — — —

Los nuevos vehículos automóviles están ideados de 

manera que permitan el transporte de cuatro personas en un 

habitáculo tan reducido como sea posible a fin  de que el 

vehículo sea poco voluminoso, lo  menos pesado posible y que



su motor sea de pequeña potencia a fin  de reducir al máximo ; 

e l consumo de carburante.

Todas estas condiciones obligan a la  mayor parte  ̂

de los constructores a rea lizar unos vehículos que no cora» I  

prenden más que dos puertas laterales y, en general** «una 

tercera puerta, llamada portón, posterior de manera míe ha- ¡

ga posible la  introducción de los equipajes y, cuando las f
•  B i ­

plazas posteriores no están ocupadas por pasajeros,* trans»

formar el vehículo en tipo comercial por replegadq,<|e la

banqueta posterior, lo  que libera en general una superficie i

importante que permite e l transporte de objetos pecados y vo

luminosos. -  ^

Esta concepción de vehículo obliga, por.Jhdnsiguien 

te, a los constructores a prever unas puertas latera les de 

grandes dimensiones, en particular en e l sentido de la  lon­

gitud, a f in  de permitir la  subida lo  más fá c il  posible de 

los pasajeros a la  parte posterior del habitáculo. Ahora 

bien, esta entrada y también la  salida de los pasajeros de 

la  parte posterior del vehículo necesitan e l desplazamien­

to, hacia delante del vehículo, de las butacas anteriores 

con rebatimiento de los respaldos de estas butacas de mane­

ra que liberen un espacio lib re  tan grande como sea posible 

entre e l borde posterior de los asientos anteriores y los 

montantes laterales de la  carrocería del vehículo que coope- 

ran con las puertas para cerrar e l habitáculo. - - - - - - -
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Se esté pues obligado a modificar sistemáticamente 

la  posición de las dos butacas anteriores pero es absoluta­

mente necesario, después de cada entrada o cada salida de 

los pasajeros de atrás, volver a colocar las butacas en su J 

5* posición in ic ia l que corresponde a la  posición de confort de I

los pasajeros de delante y en particular del conducios»! -  -  -1:
• • .* • »

i

Se ha ensayado ya, con la  ayuda de un órgano—memo— 1
• -i

r ia , de hacer encontrar de nuevo a las dos butacas ¿ulteriores!

su posición normal después de los desplazamientos áüft^sivos

10. que permiten la  entrada y la  salida de los pasaje^? de a tr il

pero todas las realizaciones conocidas hasta e l prfsente no

han dado satisfacción puesto que, por una parte, onero- !
••••

sas y, por otra parte, a menudo frág iles  y por coarai.guíente 

de mal funcionamiento. Además, estos sistemas son.<arv general 

15* voluminosos y no convienen por tanto a los constructores en

razón de la  estrechez del emplazamiento destinado a la  colo­

cación de las gulas de las butacas anteriores, gulas que de- 

ben tener una gran resistencia puesto que, cada vez más, s ir  : 

ven de punto de apoyo a los cinturones de seguridad. -  - -  -

La presente invención evita estos inconvenientes 

creando un sistema que está montado a lo  largo de una de las 

guías de la  butaca considerada sobre e l lado interno de esta 

guía y que permite, por adición de un ca rr il perforado suple 

mentario, poner en posición, con la  ayuda del sistema normal 

de regulación en posición adelante-atrás de la  butaca, un25.
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¡
i

carro cursor que determina la  posición elegida y normal de 

la  butaca de forma que encuentre* nuevo, cuando se u t iliz a  

e l mando rápido que permite avanzar la  butaca y bajar a l misad 

tiempo e l respaldo cuando tiene lugar la  instalación de una I  

persona en las butacas posteriores del vehículo, empajando 

simplemente la  butaca anterior considerada, la  posiji^n ñor- I 

mal y funcional de esta butaca anterior a fin  de quej&i pasa- ! 

jero o e l conductor, según que se trate del uno o el* otro, to 

me de nuevo su posición normal y confortable de asiendo con 

una inclinación correcta del respaldo, por lo menos-en la  po­

sición elegida por este p asa je ro .___
r

De acuerdo con la  invención, una de las «d ías pre-
 ̂* •*

s e n ^  en %u lado interno un carril la tera l que pr#s*dt¿ta unas• • V •
perforaciones equidistantes en su parte superior para coope­

rar con unas perforaciones equidistantes y separadas' en la  

misma longitud, perforadas en la  parte superior de un carro 

que desliza sobre el c a rr il la tera l precitado, pudiendo es­

te carro ser enclavado Bobre e l ca rr il la tera l por medio de un 

dedo solidario  de una palanca articulada sobre e l lado del ca­

rro, palanca que presenta un órgano de asido que coopera con 

un dedo solidario de una leva montada sobre un árbol que pue­

de g irar en unos apoyos solidarios de la  parte superior de

las guías normales de la  butaca, comprendiendo también la  le -  
a p ecitada un dedo horizontal que coopera con la  parte pos­

te r io r  de una barra v e rt ica l solidaria del carro para arrastra 

lo , presentando e l árbol precitado también un gancho que coope

1
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ra coa un tirante terminado por una pieza en forma de gancho 

cuyo pico penetra en una escotadura prevista en la  armadura 

del respaldo para desenclavarlo y lleva r lo  a pivotar fá c i l­

mente sobre e l asiento. -

Según otra característica de la  invenci|5$/.un re-
•  •

sorte actúa sobre el gancho que presenta e l pico á #  enclava
• • • •

miento de la  armadura del respaldo para mantener dicho pico 

en la escotadura prevista en la  armadura del respaldo para 

e l bloqueo de este último en posición de u tilizac ión . -  -  -
• • •

w

Otras diversas características de la  invención re* 

saltarán, por otra parte, de la  descripción detaLadd que si-
• . •

gue

Una forma de realización del objeto d ^ * in v e n c ió n
• ■. •

se ha representado, a t ítu lo  de ejemplo no lim ita tivo , en los 

planos anexos. -5

La f ig .  1 es una v ista  en alzado según la  flecha P1 

de la  f ig .  2, que muestra una parte del sistema que permite 

la  puesta de nuevo en posición automática del asiento en la  

posición predeterminada.

La f ig .  2 es una vista  en planta del sistema comple
to,

La f ig .  3 es una sección según la  línea I I I - I I I  de

la  f ig .  2.



La f ig .  4 es un alzado la tera l parcial, a mayor 

escala, que muestra la  parte posterior del sistema. _______

La f ig .  5 es un alzado la tera l parcial, a mayor 1

escala, que muestra la parte anterior del sistema. -  _____  *  1
*. *. ]; * . i

La f ig .  6 es una planta parcial, a ma- ^ escala,
• • • • *

de la  parte anterior del sistema. - _______ ____  . ‘”  r. — ” * —

En la  f ig .  2, se han representado en plqrjta las 

dos guías 1, 2 que soportan, por sus elementos 8U¿\fc*lores des- 

lizantes la, 2a, la  armadura de la  butaca. Esta eo'nWtrueción } 

es clásica y se puede ver fácilmente en sección f ig .  3 ^

(guía 1, 1̂ a) y e l tubo T, que muestra e l emplazamiento de la  

armadura de la  butaca sobre la  cara superior de lV*p¿rte des­

lizante 1a de la  guía 1. Este montaje es por tanfq, .tradicio­

nal y presenta aquí solamente rodificaciones de deta lle  que 

permiten u t iliz a r  estas dos guías 1 , 2 como puntos de f i j a ­

ción de los cinturones de seguridad, puesto que estas guías 

están reforzadas de una manera conocida y permiten absorber 

los choques muy importantes que las hacen deformarse provo­

cando un frenado del movimiento del pasajero cuando tiene 
lugar un choque.___________ ______

Como se puede ver tanto en la  f ig .  1 como en la  f ig ,  

2, e l tubo-armadura de la  butaca que soporta e l asiento está 

unido por una articulación 3, provista de una placa 4, al tu­

bo T2 que forma la  armadura del respaldo de la  butaca. Ahí,
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también, se trata de una construcción clásica para la  cual noi

hay necesidad de dar detalles suplementarios, pero la  f i ja c id

de la articulación 3 sobre e l tubo-articulación T1 de la  bu-*H

taca se efectúa por medio de una cartela 5 de gran dimensión*

La referencia 3a designa al eje de rotación de i  a?, articu la- 1i
I *• .* I

^íán de la armadura del respaldo con respecto a La -armadura
• • • i

del asiento. Como se puede ver fácilmente en la  fi¿7  1, e l
• • •

borde in fe r io r  circular 4a de la placa 4 solidaria del reapall

do presenta una escotadura 4b en la  cual penetra .el 'pico 6
• *

de una pieza 7 que presenta la  forma de un gancho* y  articulad
da sobre un eje 8 solidaria de la  cartela 5. Un resorte 9 t i i ]

de a llevar de nuevo e l pico 6 a la  escotadura 4b’dél borde

4a de la  placa 4. La pieza 7 en forma de gancho ITíe^a» en su

parte in fer io r, un eje 10 sobre e l cual está articulada una 
. . • •. 

b iela 11 guiada en un reventado 12 de la  cartela .5*, estando

esta b iela también articulada sobre un eje 13 que puede despl

zaxse en una lumbrera arqueada 14 perforada en la  parte ante*^

ñ o r  de la  cartela 5. _ _ _ _ _ _

El eje 3a, alrededor del cual gira la  armadura del 

respaldo de la  butaca, está mandado en rotación por un peque­

ño volante 3b i f ig .  i )  situado en uno de los costados de la  

butaca, lo que permite así la  puesta en posición correcta d# 

las dos articulaciones dispuestas a una y otra parte de la  

butaca. Un árbol 15 ( f i fp .  1 y 2) está montado en unos apoyos 

15a solidarios de la  guía del asiento de la  butaca y compren*; 

de, en sus dos extremos situados fuera de esta armadura,

25.



prolongaciones 15b que forman unas palancas y terminan por

unas empuñaduras de maniobra 16 . El árbol 15 lleva  a cada

lado una palanca 17 em p ico  17a coopera con el eje 13 , lo

que permite e l desplazamiento de la  b iela  11. Los apoyos

15a, en los cuales puede g irar e l árbol 15 , están .situados
• •

en la  zona media de la  butaca. — — ^

• •. •

Como muestra en particular la  f ig .  1 , e i’ .W de ex-

te r io r 1c de la parte f i j a  de la guía 1 lleva  unaa-nráeecaa

20 destinadas a cooperar con doe dientes 21 solid¿^ps de

una palanca p es tillo  22 (ver f ig .  5) montada pivoteóte en

23 en la  parte superior la de la  gula 1. Esta palane* pea-

t i l l o  22 está unida, por un arco 24, a la  otra palátíea pes
* • • * "

tilico 22a que coopera con la  guía 2, 2a. Un resortfe*'25(ver
*  '• . * *

f ig .  5), fijado  por su extremo 25a sobre unos reventados 26
• •

de la  parta superior 1a de la guía (ver f ig .  5 ),"tiende a 

levantar hacia arriba, en e l sentido de la  flecha P1Q ( f ig .

5) la  palanca p es tillo  22 de manera que loe dienteB 21 que­

den engatillados en dos de las muescas.

Como se puede ver fácilmente en la f ig .  3, l a par­

te in fe r io r de la guía 1 lleva  un p e r f i l  30 cuya parte Ínter 

na 31 afecta la  sección de una U invertida perforada por orí 

f ic io s  equidistantes 32. Este ca rril la tera l, constituido por 

la  U invertida 31, permite e l deslizamiento fá c il  de un carro 

40 (ver f ig .  6) que adopta, en sección, sensiblemente la  for­

ma de una U invertida una de cuyas alas 40a está curvada hori
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10.

15.

2 0 .

25.

zontalóente en 40b (ver f ig .  3 ) de manera que e l carro 40

no pueda escaparse del ca rr il 3 1 . Se nota en la parte supe-

r io r  del carro 40 la presencia de una barra vertica l 40c

(ver fig s . 3 y 6) cuya función se explicará más adelante.

Este carro 40 está perforado, en su parte superior, por una

abertura 42 (ver f ig .  3 ) que puede corresponder c < & W  de

aberturas 32 del ca rril 31. El carro 40 lleva  en lado intel

no, entre la guía 1 , la y e l ca rr il 3 1 , un eje 45 ¿obre e l I

cual está montada una palanca 46 (ver f ig .  5 ) acabada, en su ¡

parte posterior, por un caballete 47 en U cuyo extremo ante- i* •
r io r  47a forma un pico que penetra en unas aberturas 42. 32 ¿ 

de manera que solidaricen e l carro 40 con e l ca rr il .3 1 . '•?

destaca que la palanca 46 lleva  un gancho 48 en el ..$ual pe- -í 

netra un dedo 19 solidario de una leva 60 fi jada .soí/** el i r  ■ 

bol 15. Esta leva 50 lleva , en su parte anterior, dedo 51 

destinado a cooperar con la parte posterior 22a d‘<? *Xa palan­

ca p estillo  22, mientras que la parte posterior de esta leva 

50 lleva  un dedo horizontal 53 qi está normalmente a tope 

posterior con e l carro 40.

Como podrá verse por lo que precede y a la vista 

de las fig s . 1 a 6, solamente la guía 1, 1a está equipada 

con e l ca rr il complementario 31 sobre e l cual desliza e l 

carro 40 que constituye la memoria para e l posidonado de 

la  butaca considerada.

Las guías comprenden un órgano-memoria de posicio—
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nado que funciona de la forma siguiente: - ' - - í

Cuando la butaca está ocupada por un pasajero, 

órganos descritos anteriormente ocupan la  posición represen*!

tada en la f ig .  1. El respaldo está levantado, el.^Lco 5 es-1
* *. * I

5. tá alojado en la  escotadura 4b, el dedo 53 de la  ¡Leiía 50 es -I
. • • I

tá colocado contra la parte posterior vertica l 40c‘ del carro l
• • 9 \

40. El dedo 49 de la leva 50 se encuentra en el gancho 48;
• =

por e llo , e l carro 40 está situado sobre e l c a r r il ’ la tera l
• • • •

31 entre e l tope 100 ( f ig s .  5 y 6) y e l dedo horilrontal 53, j

10. que queda contra e l extremo 40c de la  parte vertica l del ca-

rro 40. Asimismo, bajo la acción del resorte 25,*l*óá dientes!
• * * (

21 enclavan, por medio de la  palanca p es tillo  22,v .las dos

partes de la  guía 1, 1a considerada. Es lo misrao*.pa*,a la
• • • •

palanca p es tillo  22 que corresponde a la guía 2,*. 2j|\ - - - -  “

Cuando, por una razón cualquiera, se está ob li­

gado a hacer avanzar la  butaca, por ejemplo,para permitir 

la entrada de un pasajero en el vehículo, se maniobra por 

medio de las empuñaduras de maniobra 16 la  palanca 15b en 

el sentido de la flecha ( f i g .  1), lo que provoca e l p i- 

votamiento de la palanca 17 que arrastra e l eje 13 en la 

lumbrera 14. La biela 11 avanza en e l sentido de la flecha 

?12 4 ), la pieza 7 pivota en e l sentido de la  flecha

( f ig .  4) y, por e llo , e l pico 6 deja la escotadura 4b.

Se puede por tanto rebatir e l respaldo sobre e l asiento pe- : 

ro al mismo tiempo e l movimiento de las palancas 15b ha pro

15

2 0 .

25.
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vocado e l pivotamiento en e l sentido & la flecha ? 15 ( f i g ,

5) de la leva 50. El dedo horizontal 53 deja la parte pos­

te r io r de la  barra vertica l 4c del carro 40. Además, e l mo­

vimiento de la  leva 50 provoca la  introducción, en e l sentí
'"i

do opuesto a la flecha P,Q ( f lg .  5), de la pa lancada*tillo  I
• *. .

22 y, por e llo ,  e l deeenclavamiento de las partes ¿parieres 

la, 2a de las guías 1 , 2 . Esta maniobra se efectúa contra la  

acción del resorte 25. Se puede entonces correr hacia adelan- 

te la butaca, y e l dedo 49, dejando e l gancho 48, libera la
• • t *

palanca 46 cuyo extremo 47a, en forma de pico, penetífa en 

las aberturas 42, 32, solidarizando e l carro 40 con’ e l ca­

r r i l  la tera l 31 . El carro 40 queda por tanto en pos’i’ción

guardando así en memoria la  posición que tenía l a ‘butaca.
_ ,  . • *. •
bl movimiento de la palanca 46 se efectúa bajo la’.a’céión

del eje 49 solidario de la  leva 50. -

Cuando se empuja la butaca para que tome de nue­

vo su posición primera, se libera la palanca 15b que, bajo 

la  acción de los resortes 9, llevan de nuevo las bielas ha­

cia atrás de manera que cuando se endereza el respaldo éste 

toma de nuevo su posición primitiva por introducción de los 

picos 6 en las escotaduras 4b. Asimismo, la leva 50 toma de 

nuevo su posición prim itiva y, por e llo , e l dedo 49 toma de 

nuevo su posición en e l gancho 48 liberando el carro 40 del 

ca rr il la tera l 31• El dedo horizontal 53 vuelve detrás de 

la  parte vertica l 40c del carro 40. La butaca ha tomado por 

tanto de nuevo su posición que ocupaba antes de la  maniobra.

25.
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Cuando se desea regular la butaca para ser confor­

tablemente instalada, se levanta el arco 24 en e l sentido de 

la  flecha P16 ( f ig .  5 ), lo  que provoca e l desenclavara!ento de 

las palancas p es tillo  2 2  liberando las partes superiores la, I

2a de las guías 1, 2. Pero debe considerarse que, .durante es 1
• •

te movimiento, e l árbol 15 ha permanecido en repoáo'j es así i 

que el respaldo no ha cambiado de posición y que eTcárro 40, 

que está nuevamente lib re  sobre el ca rr il la tera l *3 1 , es des-1 

plazado por medio del dedo horizontal 53 colocado''detrás de j

la  parte vertica l 40c del carro 4 0 . ------------ _ J . J . j l ______ j

» • ,

Desde que se a flo ja  la presión sobre el.arpo 24 en í

e l sentido de la flecha P-jg, el resorte 25 lleva ’de'nuevo

la.s palancas pestillos  a su posición de enclavara! felino hacien—
*• • • •

do penetrar los dientes 21 en las muescas 20 previstas en lag
* •

dos partes de las guías 1, 2 de manera que enclaven estas ú l­

timas en la posición elegida.

La invención no está limitada al ejemplo de rea li­

zación representado y descrito en deta lle , puesto que diver­

sas modificaciones pueden aportarse a la misma sin sa lir  de 
su marco.

A los efectos consiguientes, se declaran de nove­

dad, propiedad y utilidad para España, sus territor ios  y pla­

zas de soberanía, las reivindicaciones que siguen. - - - - -
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R E I V I N D I C A C I O N E S

I- -  Disposición de guiado para butacas de vehícu­

los, del tipo que comprende un órgano-memoría de posicionador?

caracterizada porque una de las guías (1, 1a) presenta en su 1
•, •

lado interno un carril la tera l ( 3 1 ) que presenta linas* perfo- }
*  *  *  '■raciones equidistantes (32) en su parte superior jJarja coope- i

rar con unas perforaciones equidistantes (42) y serradas en j

la  misma longitud, perforadas en la parte superíor»»dli un ea— i

rro (40) que desliza sobre e l ca rr il la tera l precátá&o, pu-

diendo este carro (40) ser enclavado sobre e l ca rr il la te r a l !

(31) por medio de un dedo (49) solidario de una .palanca (46)1

articulada en el lado del carro (40), palanca (460/due presen?
• • ,  * **:

un órgano de asido (48) que coopera con un dedb'»(*49) so li—• • •*• • •
dario de una leva (50) montada sobre un árbol ( 1 5 ) -que puede

* .  .  •

girar en unosapoyos solidarios de la  parte superior de las 

guías normales ( l f 1a, 2, 2a) de la butaca, comprendiendo 

también la leva (50) precitada un dedo horizontal (53) que 

coopera con la  parte posterior de una barra vertica l (40c) 

solidaria del carro (40) para arrastrarlo, comprendiendo tam 

bián el árbol (15) precitado un gancho (17) que coopera con 

tirante (11) terminado en una pieza (7) en forma de gancho 

cuyo pico (5 ) penetra en una escotadura (4b) prevista sobre 

la  armadura del respaldo (T ) para desenclavarlo y llevarlo  

a plvotar fácilmente sobre e l asiento. - - - - - - - - - -

2.- Disposición según la reivindicación 1, carao-
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terizada porque un resorte (9) actúa sobre e l gancho (7) 

que presenta e l pico de enclavamiento (6) de la  armadura*! 

respaldo (Tg) para mantener dicho pico (6) en la  escotadura 

(4b) prevista en la armadura del respaldo para e l bloqueo del

este último en posición de u tilizac ión . _____________________  j
•• \
: ’* ••

3.- Disposición según la  reivindicación! i*,'.carao- =
• •••

terizada porque las palancas p estillo s  (22) solidarizan las ‘ 

partes superiores móviles (la , 2a) de las guías (.1^.2) con 

respecto a las partes in feriores f i ja s  que cooperes»«con los
. . • • » • .v •••r-

dedos (51) fijados sobre los extremos anteriores de las le -  X
* •  >

vas (50) montadas sobre e l árbol (15) que manda la *lib era - i
* * * ■ s

ción del respaldo y e l enclavamiento del carro-mempria (40)
• • •* • *

para permitir e l deslizamiento hacia adelante y §1. retomo 

hacia atrás de la butaca cuando e l carro-memoria permanece 

en posición. -

4 . - Disposición según la reivindicación 1, carac­

terizada porque e l carro—memoria (40) que está bloqueado por 

penetración de un dedo (47) y (47a) solidario de un palanca 

(46) que forma un caballete (47) es mantenida en posición 

bajo e l peso de la palanca (46) cuando las levas (50) de l i ­

beración han desenclavado las guías normales (1, la , 2, 2a) 

de la  butaca a fin  de perm itirle ser avanzada o retrocedida»;

5. - "DISPOSICION DE GUIADO PARA BUTACAS DE VEHICU-



Todo e llo  conforme se describe y reivindica en la  

presente memoria que consta de quince hojas foliadas y meca-á

nografiadas por una sola de 

dibujos que la  ilustran.

sus caras y de seis láminas

MADRID, 14 FEBRERO >9o0 
P.A. M. CURELL SüFoí».’
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