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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién tiene pof objeto un sistema
0 disposicién que permite la puesta en posicién automgtica
del asiento y el respaldo de una butaca de vehfculo cuando
por una razén cualquiera se ha desplazado la butaca hacia

adelante y rebatido el respaldo sobre el asiento. = - « = -

Los nuevos vehfculos automéviles estdn ideados de

manera que permitan el transporte de cuatro personas en un

habitdculo tan reducido como sea posible a fin de que el

vehiculo sea poco voluminoso, lo menos pesado posible y que
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8u motor sea de pequefia potencia a fin de reducir al mAximo

el consumo de carburantg. ~ = = = = = =~ « o - -

Todas estas condiciones obligan a lag mayor parte
de los consiructores a realizar unos vehiculos que no com-

prenden mAs que dos puertas laterales Yy en generajs, wuna

tercera puerta, llamada portén, posterior de manera ‘gue ha~-

ga posible la introducecidn de los equipajes y, cuando las

plazas posteriores no esté4n ocupadas por pasajeros, trans-

B ‘..'

formar el vehfculo en tipo comercial por replegadq Qe la

banqueta posterior, lo que libera en general una sqperficza

wq.

importante gue permite el transporte de objetos pesados y vo

. ‘Q'l-n
luminosos.

—————-‘——---—--———w—-ma

Esta concepcién de vehfculo obliga, ponubdnslgulen
te, a los constructores a prever unas puertas la@pgples de
grandes dimensiones, en particular en el sentido de la lon-~
gitud, a fin de permitir la subida lo mis fdcil posible de
los pasajeros a la parte postericor del habitdculo. Anora
bien, esta entrada Yy también la salida de los pasajeros de
la parte posterior del venfculo necesitan el desplazamien-
to, hacia delante del vehfculo, de las butacas anteriores
con rebatimiento de los respaldos de estas butacas de mane-
ra que liberen un espacio libre tan grande como sea posible
entre el borde posterior de los asientos anteriores y los |
montantes laterales de la carroceria del vehiculo que~coope-%

' |

ran con las puertas para cerrar el habitdculo. = = = = = = - '



10.

15.

20.

25.

Se estd pues obligado a modificar sistemdticamente
la pusicién de las dos butacas anteriores pero es absoluta-

mente necesario, después de cada entrada o cada salida de

los pasajeros de atrds, volver a colocar las butacas en su
posicién inicial que corresponde a la posicién de confort de
‘e »

los pasajeros de delante y en particular del conduc%ébt ---

Se ha ensayado ya, con la ayuda de un 6rga§o~memo- j
ria, de hacer encontrar de nuevo a las dos butacas anﬁariorsgé
su po=icidén normal después de los desplazamientos é&?ﬁsivos i
que permiten la entrada y la salida de los pasajer¢s de atr?i
pero todas las realizaciones conocidas hasta el prgégpte no
han dado satisfaccidn puesto que, por una parte, sen onero- :

sas y, por otra parte, a menudo frdgiles y por canqﬁguiente

de mal funcionamiento. Ademds, estos sistemas son.en, general
voluminosos y no convienen por tanto a los constrﬁéésres en
razén de la estrechez del emplazamiento destinado a la cOio-_g
cacién de las gufas de las butacas anteriores, gufas que de- ?
ben tener una gran resistencia puesto que, cada vez més, sir i

ven de punto de apoyo a los cinturones de seguridad. - -

La presente invencién evita estos inconvenientes
creando un sistema que esté monta&o a lo largo de una de'las‘{
gulas de la butaca considerada sobre el lado interno de esta |
gufa y que permite, por adicién de un carril perforado suplg_f
mentario, poner en posicién, con la ayuda dél sistema normal?

de regulacién en posicién adelante~atrds de la butaca, un
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carro cursor que determina la posicién elegida y normal de

la butaca de forma que encuentre d@ nuevo, cuando se utiligs

el mando rdpido que permite avanzar la butaca y bajar al miamo
tiempo el respaldo cuando tiene lugar la instalacién de una

persona en las butacas posteriores del vehiculo, emquando

la posipiﬁh nor-
mal y funcional de esta butaca anterior a fin de que 81

simplemente la butaca anterior considerada,
pgea—§
Jero o el conductor, segtn que se trate del uno 0 el'otro, tcé
me de nuevo su posicién normal ¥ confortable de aaaggfo con
una inclinacién correcta del respaldo, por lo menos -e® la po-f

sicidén elegida por este pasajero, = = =~ = - = o - e

LR
De acuerdo con la invencién, una de las gﬁips pre~-
sentd en Bu lado interno un carril lateral que présdnma unas
perforaciones equidistantes en su parte superior paras coope-~

L

rar con unas perforaciones equidistantes Y separadas en la

misma longitud, perforadas en la parte superior de un carro

que desliza sobre el carril lateral precitado, pudiendo es-
te carro ser encavado sobre el carril lateral por medio de unf
dedo solidario de una palanca articulada sobre el lado del ca-
rro, palanca que presenta un érgano de asido que coopera con
un dedo solidario de una leva montada sobre un 4rbol que pue-
de girar en unos apoyos solidarios de la parte superior de

las gufas normales de la butaca, comprendiendo también la le=-

va precitada un dedo horizontal que coopera con la parte pog-
terior de una barra vertical solidaria del carro para arrastra

lo, presentando el 4rbol precitado también un gancho que coope
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" del respaldo para desenclavarlo Y llevarlo a pivotar fdcile

ra con un tirante terminado por una pieza en forms de gancho

cuyo pico penetra en una escotadura prevista en la armadurs 'é

mente BObre el BEient0. = = = = = = = = - - . v oo om oo ]

Segin otra caracteristica de la invenclﬁn,-un re=

sorte actia sobre el gancho que presenta el pico dQ'?nclava -

miento de la armadura del respaldo para mantener dicho pico

en la escotadura prevista en la armadura del respal@o para

LR N Y

el bloqueo de este Yltimo en posicién de utilizacifn. - - =

Otras diversas caracteristicas de la invencién ra-i.

saltardn, por otra parte, de la descripcién detaﬂﬁﬂé que Bi- i

Una forma de realizacién del objeto de* 1u'1nvenc16n

se ha representado, a tftulo de ejemplo no llmltatlvo, en los

Planos anexos8. - - - - = = = - ¢ & © - - . C o e - - -
La fig. 1 es una vista en alzado segin la flecha F1
de la fig. 2, que muestra una parte del sistema que permite

la puesta de nuevo en posicién automftica del asiento en la

posicién predeterminada.

TR MR M e e R o WP A am em we @ G e

La fig. 3} es una seccibn segin la lfnea III-III de
la fig. 2.

.—n—'-————-——-u“---——--—
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La fig. 4 e un alzado lateral parcial, a mayor |

escala, que muestra la parte posterior del sistema, =~ ~ « =

la fig. 5 es un alzado lateral parcial, a mayor

escala, que muestra la parte anterior del sistema. - -

La fig. 6 es una planta parcial, a ma- 1Y escala,

de la parte anterior del sistema. -~ - -~ - - -

En la fig. 2, se han representado en pléé¥é las
dos gufas 1, 2 que soportan, por sus elementos superioraa das—
lizantes 1a, 2a, la armadura de 1la butaca. Esta cdﬁgtruccién
es cldsica y se puede ver fdcilmente en seccién eﬁvié fig. 3

(guia 1,’13) Yy el tubo T, que muestra el emplazamiento de 1las
armadura de la butaca sobre la cara superior de la'parte des-

lizante 12 de la gufa 1. Este montaae es por tantq, .tradicio-

nal y presenta aquf solamente rodificaciones de detalle que
permiten utilizar estas dos gulas 1, 2 como puntos de fija- |
cién de los cinturmes de seguridad, puesto que estas gulas
estdn reforzadas de una manera conocida y permiten absorber
los chogues muy importantes que las hacen deformarse provo-

cando un frenado del movimiento del pasajero cuando tiene

lugar un choque.

———»—-—-——-———-———-——-

Como se puede ver tanto en la fig. 1 como en la Tig.
2, el tubo~-armadura de la butaca que soporta el asiento estd
unido por una articulacién 3» provista de una placa 4, al tu—r

bo T2 que forma la armadura del respaldo de la butaca. Ah{,
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también, se trata de una construccién clédsica para la cual no%
hay necesidad de dar detalles suplementarios, pero la fijaci,%
de la articulacién 3 sobre el tubo-articulacién T, de la bna@;
taca se efectda por medio de una cartela 5 de gran dimensién
La referencia 3a designa al eje de rotacién de la-articula—
cién de la armadura del respaldo con respecto a La.érmadura

del asiento. Como se puede ver fdcilmente en la f;g. 1, el

borde inferior circular 4a de la placa 4 solidariaf&el respaﬁf
do presenta una escotadura 4b en la cual penetra.;x.plco 6 ‘
de una pieza 7 que presenta la forma de un gancho y artlculan
da sobre un eje 8 solidario de la cartei. 5. Un resorte 9 tie
de a llevar de nuevo el pico 6 a la escotadura 4b del borde

4a de la placa 4. La pieza 7 en forma de gancho Ileﬁa, en su

parte inferior, un eje 10 sobre el cual estd artxcuﬁada una

biela 11 guiada en un reventado 12 de la cartelsy 5, estando

El eje 3a, alrededor del cual gira la armadura del
respaldo de la butaca, estd mandado en rotacién por un pequeé
fio vélante 3b (fig. 1) situado en uno de los costados de 1la
butaca, lo que permite as{ la buesta en posicién correcta dié
las dos articulacioneé dispuestas a una y otra parte de la ;
butaca. Uq drbol 15 (fige. 1 y 2) est4d montado en unos apoyof
158 solidarios de la gufa del asiento de la butaca y compreni

de, en sus dos extremos situados fuera de esta armadura, unag
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prolongaciones 15b que forman unas palancas Y terminan por
unas empufiaduras de maniobra 16. E1l 4£rbol 15 lleva a cada

lado una palanca 17 cwyo pico 17a coopera con el eje 13, lo

qQue permite el desplazamiento de la biela 11. Los apoyos

158, en los cuales puede girar el &rbol 15, estén.81tuados

en la zona media de la butaca. : .

Como muestra en particular la fig. 1, el .Yorde ex-

terior 1c de la parte fija de la gufa 1 lleva unas' Muescas

20 destinadas a cooperar con dos dientes 21 sclidé&iés de

una palanca pestille 22 (ver fig. 5) montada pivotante en

23 en la parte superior 1a de la gufa 1. Esta palanca pes-
tillo 22 estd unida, por un arco 24, a 1g otra palaYea pes

tilio 22a que coopera con la guia 2, 2a. Un reaoqté:?ﬁ(ver

fig. 5), fijado por su extremo 258 sobre unos revemsados 26

de la parts superior la de la gufa (ver fig. 5), éiende a

levantar hacia arriba, en el sentido de la flecha F1O (fig.

5) la palanca pestillo 22 de manera que los dientes 21 que-~
den engatillados en‘dosAde las muescas.

Como se puede ver fdcilmente en la fig. 3, la par-

te inferior de la gufa 1 lleva un perfil 30 cuya parte inter
na 31 afecta la seccién de una U invertida perforada por ori
ficios equidistanten 32. Este carril lateral, constituido por
la U invertida 31, permite el deslizamiento fdcil de un carro:
40 (ver fig. 6) que adopta, en seccién, sensiblemente la for-

ma de una U invertida una de cuyas alas 40a estd curvada hori
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zontalmente en 40b (ver fig. 3) de manera que el carro 40

no pueda escaparse del carril 31. Se nota en 1la parte supe-~

rior del carro 40 1la presencia de una barra vertical 40¢
(ver figs. 3 y 6) cuya funcidn se explicard més adelante.

Este carro 40 estd perforado,

en su parte superior, por una
abertura 42 (ver fig. 3) que puede corresponder céb_?na de lg
aberturas 32 del carril 31. E1 carro 40 lleva en §w lado ‘inte]
no, entre la gufa 1, a y el carril 31, un eje 45.sqbre el
cual estd montada una palanca 46 (ver fig. 5) acabada, en su é

parte posterior, por un caballete 47 en U cuyo extremo ante-
rior 47a forma un pico que penetra en unasg abertur;é.42 32

de manera que solidaricen el carro 40 con el carﬁi%.}1 Se }
destaca que la palanca 46 lleva un gancho 48 en ed gual pe- %
netra un dedg 1C selidaric de una leva 50 fijada sohrn el 4r

bSi 15. Esta leva 50 lleva, en su parte anterior, hn dedo 51
destinado a cooperar con 1la parte posterior 22a dE'Ia palan-
ca pestillo 22, mientras que la parte posterior de esta leva

50 lleva un dedo horizontal 53 ql. estd normalmente a tope

posterior con el carro 40.

Como podrd verse por lo que precede y a la vista
de las figs. 1 a 6, solamente 1a gufa 1, 1a estd equipada
con el carril complementario 31 sobre el cual desliza el

carro 40 que constituye la memorig para el posicionado de

la butaca considerada.

—-.—.———w—-.—"—-—c-—-—

Las gufas comprenden un &rgano-memoria de posicio-

Lo b
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nado que funciona de la forma siguiente:

Cuando la butaca estd ocupada por un pasajero, los

érganos descritos anteriormente ocupan la posicién represenQ
tada en la fig. 1. El respaldo estd levantado, el. pico 5 eg-
td alojado en la escotadura 4b, el dedo 53 de la 1eyg 50 eg~
t4 colocado contra la parte posterior vertical 4Qé:ael carro -

40. El1 dedo 49 de la leva 50 se encuentra en el gahcho 4835

por ello, el carro 40 estd situado sobre el carrlku%ateral u
31 entre el tope 100 (figs. 5 y 6) y el dedo horihpntal 53,>}
que queda contra el extremo 40c de la parte vertical del ca-
rro 40. Asimismo, bajo la accién del resorte 25, loé dientes:
21 enclavan, por medio de la palanca pestillo 22 las dos

partes de la gufa 1, 1a considerada. Es lo mismo' .pada la

palanca pestillo 22 que corresponde a la gufa 2;”%35 - -]

Cuando, por una razén cualquiera, se estd obli-
gado a hacer avanzar la butaca, por ejemplo,para permitir
la entrada de un pasajero en el vehfculo, se maniobra por

medio de las empufladuras de maniobra 16 la palanca 15b en

el sentido de la flecha F.q (fig. 1), lo que provoca el pi-
votamiento de la palanca 17 que arrastra el eje 13 en la
lumbrera 14. La biela 11 avanza en el sentido de la flecha
Py, (fig. 4), la pieza 7 pivota en el sentido de la flecha
F13 (fig. 4) y, por ello, el pico 6 deja la escotadura 4b.

3e puede por tanto rebatir el respaldo sobre el asiento pe- .

ro al mismo tiempo el movimiento de las palancas 15b ha pro :
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vocado el pivotamiento en el sentidod la flecha Mg (fig.
5) de la leva 50. El dedo horizontal 53 deja la parte pos-
terior de la barra vertical 4c del carro 40. Ademds, el mo-
vimiento de la leva 50 provoca la introduceién, en el senti

do opueato a la flecha Pio (fig. 5), de 1la palancaapeetillo

22 y, por ello, el desenclavamiento de las parteszuperiores

la, 2a de las gufas 1, 2. Egta maniobra se efectda.ééhtra 1a

accidn del resorte 25. Se puede entonces correr hacia adelane

te la butaca, y el dedo 49, dejando el gancho 48, libera la
palanca 46 cuyo extremo 47a, en forma de pico, pend??a en
las aberturas 42, 312, golidarizando el carro 40 con el ca=-

rril lateral 31. El carro 40 queda por tanto en posicidn

guardando asf{ en memoria la posicién que tenfa la butaca.

El movimiento de la palanca 46 se efectda bajo la-seeidn .

del eje 49 solidarioc de la leva 50. - - - - - - = s

Cuando se empuja la butaca para que tome de nue-

Vo su posicidén primera, se libera la palanca 15b que, bajo

la accidn de los resortes 9, llevan de nuevo las bielas ha;
cia atrds de manera que cuando se endereza el respaldo éste
toma de nuevo su posicidn'primitiva por introduccidn de los
Picos 5 en las escotaduras 4b. Asimismo, la leva 50 toma de
nuevo su posicién primitiva y, por ello, el dedo 49 toma de
nuevo su posicién en el gancho 48 liberando el carro 40 del

carril lateral 31. El dedo horizontal 53 vuelve detrds de

la parte vertical 40c del carro 40. la butaca ha tomado por

tanto de nuevo su posicién que ocupaba antes de la maniobra.
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Cuando se desea regular la butaca para ger confor-

tablemente instalada, se levanta el arco 24 en el sentido de

la flecha P,. (fig. 5),10 que provoca el desenclavamiento de

las palancas pestillo 22 liberando las partes miperiores 1a,

2a de las gufas 1, 2. Pero debe considerarse que, durante es

te movimiento, el drbol 15 ha permanecido en reposo:f es asf{

que el respaldo no ha cambiado de posicién Yy que é?cérro a0,

que estd nuevamente libre sobre el ecarril 1atera1’§f, es deg=’
plazado por medio del dedo horizontal 53 colocado'Hé}rés de

3
i

la parte vertical 40c del carro 40. ~ -= = — - - - TP

Deade que se afloja la presidn sobre el.arco 24 en

el sentido de la flecha F15, el resorte 25 llevn ﬁe'puevo

) : . s :
las palancas pestillos a su posicidn de enclavamibyo hacien=

do penetrar los dientes 21 en las muescas 20 preyistas en lag.

dos partes de las gufas 1, 2 de manera que enclavéﬁ estag Wl-

timas en la posicién elegida.

-_— o e = T e e e e o v e me wm me e -

La invencidn no estd limiteda al ejemplo de reali- i
zacidén representado y descrito en detalle, puesto que diver- .

sas modificaciones pueden aportarse a la misma sin salir de

SU MATCO. = = = = = = = = = @ @ D o o e e e - o
A los efectos consiguientes, se declaran de nove- 7
dad, propiedad y utilidad para Espafia, sus territorios y pla-;

zas de soberanfa, las reivindicaciones que siguen. -~ - - = -
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la armadura del respaldo (T2) para desenclavarlo y llevarlo

-13 -

REIVINDICACTIONES

1.~ Disposicién de guiado para butacas de vehfcu-
los, del tipo que comprende un érgano-memoria de poaicionaGOff

caractarizada porque una de las gufas (1, 1a) presenta en su |

lado interno un carril lateral (31) que presenta dnhs:perfon ‘
raciones equidistantes (32) en su parte superior ﬁaié’coope- i
rar con-unas perforaciones equidistantes (42) y séﬁ&radas en é
la misma longitud, perforadas en la parte superior--d® un ca- §

rro (40) que desliza sobre el carril lateral preci%éao, pu-

diendo este carro (40) ser enclavado sobre el carril lateralii

(31) por medio de un dedo (49) solidaivio de una .pakanca (46)

articulada en el lado del carro (40), palanca (480'due presen
?a un érgano de asido (48) que coopera con un deddt’ -(:49) 3011-

dario de una leva (50) montada sobre un drbol (15):que puede

£lrar en unosapoyos solidariosd& la parte auperiof'de las

guias normales (1, la, 2, 2a) de la butaca, comprendiendd

también la leva (50) precitada un dedo horizontal (53) que

coopera con la parte posterior de una barra vertical (40c)

solidaria del carro (40) para arrastrarlo, comprendiendo tam °

bién el 4rbol (15) precitado un gancho (17) que coopera con
w. tirante (11) terminado en una pieza (7) en forma de gancho

cuyo pico (6) penetra en una escotadura (4b) prevista sobre

a pivotar fdcilmente sobre el asiento.

2.~ Disposicidn segin la reivindicacién 1, carac-
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terizada porque un resorte (9) actda sobre el gancho (7)
que presenta el pico de enclavamiento {6) de la armaldura ®1

respaldo (T2) para mantener dicho pico (6) en la eascotadura

(4b) prevista en la armadura del respaldo para el bloqueo dé

este dltimo en posicidn de utilizacién.

3.~ Disposicidén segin 1la reivindicacidn{f}}carac-
terizada porque las palancas pestillos (22) solida?izan las
partes superiores méviles (1a, 2a) de las gufas (1,.2) con
respecto a las partes inferiores fijas que cooperem-con los

dedos (51) fijados sobre los extremos anteriores de las le=

vas (50) montadas sobre el drbol (15) que manda la’libera-

cién del respaldo y el enclavamiento del carro-memgria (40)

para permitir el desiizamiento hucia adelante ¥ ai.7ctorno

-memoris permanece

en posicién. - - - « - - - - - J - - - o - L o . Tt

hacia atrds de la butaca cuando el carro

4.- Dicsposicién segin le reivindicacién 1, carac- i
terizada porque el carro-memoria (40) que estd bloqueado poré
penetracién de un dedo (47) y (47a) solidario de un palanca
(46) que forma un caballete (47) es mantenida en posicién
bajo el peso de la palanca (46) cuando lag levas (%50) de li-
beracién»han desenclavado las gufas normales (1, la, 2, Zg)

de la butaca a fin de permitirle ser avanzada o retrocedida..

- - = w= — m o = wm - - O e Em we e B e e e e WP e e e e = W



Todo ello conforme se deseribe y reivindica en la

presente memoria que consta de quince hojas foliadas Yy mecaw:

nografiadas por una sola de sus caras y de seis ldminas de

'dibujos que la ilustran.

MADRID, 14 FEBRERO 3980
P.A. M. CURELL sufoL.

Fuas,
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