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El invento se refiere a un cobertizo automático 
para vehículo utilitario o caravana que comprende una arma­
dura, provista de una tela de cobertizo, articulada en uno 
de los ándalos superiores ¿el vehículo o de la caravana y 
susceptible de ser escamoteada en un cofre después del ple­
gado.

Se conoce un cobertizo plegable para vehículo des
crito en la patente de los Estados Unidos de América número
3.730.19b y que comprende un soporte fijado sobre la parte
superior del vehículo, ramas articuladas al soporte, yn.<po-

** * *
fre de almacenaje del cobertizo fijado al vehículo y u;q*p-un

* *  w

tal articulado a una rama y al soporte, estando la tel3.fi-
*  .  \

jada en el interior del cofre. Este cobertizo se despliega
+  *  *

al lado del vehículo y, por su situación, no protege más -
que una zora de 1509. Por otra parte, el cofre en el cuál

* **.* * *es plegado, esta colocado cobre el tocho del vehículo^** -
.** *.

ofrece una resistencia al viento. En cuanto a la cstah^iA - 
dad, es relativamente precaria. El presente invento tTd3& 
por finalidad aportar un remedio a estos inconvenientes.

El invento, tal como está caracterizado en las - 
reivindicaciones, permite proporcionar un cobertizo senei - 
lio, práctico y racional, integrado de modo permanente, por 
articulación exterior, en el vehículo o en la caravana, y 
aumentar de una manera importante el volumen habitable, 
puesto qu'' el cotnriizo so despliega sobre 2709, y peños de 
tela caen verticálmente al suelo para completar el habitácu 
lo. La unión del cobertizo desplegado con el vehículo está 
provista de un dispositivo que asegura su estanquidad. Cuan 
do al cobertizo es plegado, se escamotea en un cofre situa­
do contra la pared posterior dei vehículo y no ofrece ningu
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-sa resistencia al viento.
El cobertizo segáti el invento que comprende, en

forma conocida, una armadura constituida por varias ramas
pivotantes que se extienden radialmente y que soportan una
tela de cobertizo, está caracterizado por el bocho de aue
incluye, en combinación: un medio de enclavamiento de la
armadura desplegada contra la pared del vehículo, estando
además su unión hecha estanca; un medio de retención del
cofre en posición abierta y medios de tensión de la tela da.
cobertizo desplegada. . ..

*  *  *

En lo que si ¿fue, el invento se expone con m^p de-'
* * + !

talle, con ayuda de dibujos cue representan solamente ñ¿n mo
do de ejecución. * * *

+
*  +  *

La figura 1 es una vista parcial de costado *de
una caravana equipada con el cofre que protege el cobertizo

* .*
plegase; la figura 2 es una vista en planta desde arríza -

*****
del cofre abj orto, descubriendo el cobertizo pj.egado**c5htra 
la pa.'-c-d postí n o r  de la caravana; la figura 3 es una"vista 
en p.imiLa de:, ce arriba del cobertizo desplegado y enclavado 
en su posición innal contra la pared lateral de la carava - 
na; la figura 4 os una vista en planta desde arriba de deta 
1 1c de la doblo brida do articulación de las ramas de la - 
armudui'.: del cobertizo, cuando el cofre está cerrado-; la fi 
gura 5 es la vista en planta desde arriba de la misma doble 
biina cuando el cobertizo está desplegado; la figura b es 
una visua en alzado dei sistema de enclavamiento del cober­
tizo a la caravana; la figura 7 es una vista en planta del 
sistema de oaclavaiajcnto de la figura precedente; la figura 
8 es una vista de costado de una rama de la armadura; la fi 
gura 9 es una vista de costado de la rama de acoplamiento
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-dol cobertizo a la caravana; la figura 10 es una vista en 
corte transversal de la rana de la figura precedente, pro­
vista de su junta de estanquidad.

En las figuras 1 , 2 y 3, se ve que la caravana 1 
está equipada con un cofre 2 que se extiende sobre toda la 
altura y toda la anchura de la cara posterior del vehículo 
y se integra alli de una manera estética. Este cofre está 
articulado en uno de los ángulos posteriores por medio de 
charnelas 3 de una do sus aristas verticales y se cierra 
por cualquier medio conocido y apropiado 4 contra, el.otro

* w *...&no-uo c'c dicha cara posterior.
*  *  *

La apertura de este cofre está controlada ppíq un
* . *

compás visible en las figuras 2 y 3 , en que una rama 5jte -* * w
leseépica, provista de un resorte b, está articulada en una
brida 7 solidaria de la caravana, mientras que la otra, rana.
8, en escuadra, está articulada, en una brida 9 solidaria de

. * < *

la pared interior del cofre 2. *****
La figura 2 nuestra que la apertura del cofre* *2 

deja aparecer el cobertizo plegado contra la cara posterior 
de la caravana.

Cono j.o ilustran las figuras 2 a 9, el cobertizo 
está constituido por una armadura metálica de tubos cuadra­
dos, por ejemplo, pero no exclusivamente, que incluye por 
lo menos cinco remas 10-11-12-13 y 14 dispuestas y articula 
lads.s radi ahinate en bridas do bles 17-18 (figura 8). Estas 
ramas están reforzadas por contra-varillas y cuatro de ellas 
10-11-12-13 están articuladas con sus refuerzos en dos bri­
das 17-18 superpuestas, mientras que la quinta central 14 

está soldada allí. Estos extremos de las ramas constituyen 
la parte superior de la armadura del cobertizo unida a la
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_caravana.
Los extremos libres opuestos áe cuatro de estas 

ramas 10-11-12 y 14 están equipados, cada uro, con una co 
rreocra j3 esquematizada en las figurao 3 y 8, que aseguran 
la tensión de la tela de cobertizo 32 que guarnece toda la 
armaoura, mientras que el extremo do la rama 13 está previs 
to abajado nacía atajo a 909 con un ángulo redondeado 13a 
(figura 9 ).

Son las raras 10-11-12 y 14, de las cuales una
cualquiera está mostrada de costado en la figura 5 , las que
están roj. ensacas por la contra-vari lia 15 y el cual está* sol
dado a la rana, aproximadamente a los dos tercios de su Ion

* *.gitud a partir cíe la, parte superior; la contra-varilía-'y la 
rama i ornan un triángulo cuyo ángulo en el vórtice es*-su 
punto de unión 16,

la rana 13 es la qu.e a se gara el acoplamienfd^.áel 
coberbiso a la cara,vana, C'stá mostrada, de lado en ia*.:¡jigura, 
9 y presen ta varias particularidades: además del hecha-He 
que su o..tros:o libio está curvado lacia abajo, incluyo en 
el extrema,- opuesto un rebajo 19; el cual se empalma, por me, 
dio ce una articulación 20, a una pata horizontal 2 1; final 
mente, su con úra-varilla es telescópica, J.a parte hembra — 
22a esta articulada en una brida 23 solidaria de la rama 13 
mientras que la parte macho 22b ce articula a una pata. 24 y 
un brinque t.c 25 permite enclavar óata contra-varilla;.

Los extremos de las ramas 10-11-12 y 14 y los de 
la conura-varilla 15, llamados a ser unidos a la caravana 
por medio do las bridas 17-10, están ligeramente acodados, 
de manera que dispongan do una parte horizontal, respective 
mente 26-27 (íigura 0), destinada a ser introducida, la 26 
en la brida 17 y la 27 en la brida 18. lo mismo oue irin pa-
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-tas 21-24 de las rama 13 y de su refuerzo encuentran sus 
lugares respectivos en las "bridas 17 y 18.

Las bridas 17 y 18 tienen una forma rectangular 
y están perforadas;, cada una, por cuatro agujeros que reci 
ben, la 17, los ejes do articulación de l.)s extremos 26 de 
las remas 10- 11-12 y 13y y la 18, los ejes de articulación 
de los extremos 27 de las contra-varillas precedentes, míen 
tras que los extremos de la rama 14 y de su contra-varilla 
1!? estáii soldados, respectivamente, a las bridas 17 y 18 
unidas entre sí por una riostra 28 (figura 8). ' .

*  *  *

Las figuras 4 y 5} que muestran los detalle s.'de
* *  .

una de las bridas 17 ó 10, permiten ver que cada una ctq, cs-
*  *  *g&as bridas está articulada, por un eje 29a, a otra bri'ia 29
+  * *

cuya parte mediana jO sirve de tope. Caria brida 29 se *árti
cula, a su voz, por medio do un eje 29b, a otra, brida'^'f fi- .  — * * *
jada a la cara, posterior de la caravana. La dos bridas*^*****
están acopladas por un elemento de unión independien*^*áe 
sus topos 30,

La tela do cobertizo 32 que guarnece esta armada 
i-a está fijada, en la parte superior interna del cofre 2 , a 
la caravana, y a cada una de las ramas de la armadura (figo 
ras 2 y 3 ); cae basta el suelo en paños verticales ensambla 
dos entre sí por cierres de corredera y es mantenida allí, 
en versión desplegada., por estaquillado. Su tensión está 
asegurada por el bloqueo de la apertura del cofre por el 
compás 9-8 c igualmente por las correderas 33 que equipen 
las ramas. Se dá una ligera pendiente a esta tela por la po 
sición oblicua de Jas ramas do su armadura.

Las figuras 6 y 7 ilustrar el sistema de enclava 
miento del cobertizo a la caravana. Cuando la armadura es
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desplegada, es la rama 13 la que se viene a colocar parale­
lamente a la pared lateral de la caravana. El cobertizo es 
enclavado por medio de una varilla horizontal acodada en án 
guio obtuso en el plano horizontal en 34a, y luego en ángu­
lo recto hacia abajo en 34b para articularse en una charne­
la 35 enroscada contra la pared lateral de la caravana y, 
finalmente, curvada en forma de terminal 34c en el otro ex­
tremo, para permitir maniobrarla. Esta varilla es flexible 
dentro de los limites que le permite la elasticidad del acej 
ro que la constituye; la rama 13, que se pone en contacto 
con la caravana, está provista de un tope 36 y de un dedo

*  *  a

37 solidarios de la porte inferior de la rama y dispuestos
* **sensiblemente cerca del extremo libre de dicha rama; cl to
*  *  *pe 36 está soldado contra la cara inferior de la rama 13,

mientras que el dedo 37 está soldado bajo la rama misma!*
**.* * *El acoplamiento del cobertizo a la cara latdrsáL

.  . .

de la caravana está hecho estanco por el dispositivo Tnor^ra 
do en la figura 10 y en el cual la rama 13 está províáth' en 
toda su longitud de un carril do perfil especial 36, fijado 
por cualquier medio apropiado de manera que se adapte a la 
cena exterior del tubo do la rana y que se prolongue, en 
parte, sobre dicha runa. La tela de cobertizo 32 se termina 
al nivel oc la roma 13 p-u un cordón flexible 39 al cual es 
tá cosida una driza 4O- 4 1 que se desliza en la garganta del 
perfil 38. .Pora completar esta estanquidad, la caravana es­
tá equipada, a su vez, con un perfil 42 que se ¿idapta a su 
ángulo superior y que recibe en cu garganta un vierteaguas 
longitudinal 43. Este sistema de estanquidad no está dado 
más que a título de ejemplo, y podría ser sustituido por 
otros perfiles según las posibilidades de aprovisionamiento

t ! n jn  nf tm.  (5
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del constructor.
El luncionamrenro oci aispositivo es muy sencillo

se abre el cofre 2 haciéndolo pivotar de 0 a 509 sobre su
eje vertical 3 de articulación a la caravana (figura 2), lo
que permite llegar al coDertizo plegado contra la pared pos
terior del vehículo. Se procede a continuación ai aesplie -
gue del cobertizo, cuya rotación se efectúa en tres tiempos:
primer tiempo, (ilgu.ra 4) pivotamiento alrededor'del eje
29b, paralelo ai eje vertical 3 del conjunto de las bridas
29 pora posiclonar las ranas de la armadura en el exterior
¿oí alojamiento y, a la inversa, para almacenar el cobói-ti-

 ̂̂ #
so. Esta rotación esta limitada a 909 por los topes 30 *(fi-

. . .guras 4 y 5 ). Seguros tiempo, (.figura 5; rotación de fas'bri 
das 17*-1o alrededor del eje 29a para.icio iguamnente a.L*eje 
vertical 3 do la pared de la caravana, que permite la*lidio - 
cación i m a i  oei conjunto en el exterior del alojamien*&o*por 
tedio de .'.os topes 30. Finalmente, tercer tiempo, (fi&ír&s 
3 y 5) rotación do las remas 10- 11-12 y 13 aircaeaor tfe?*los 
ejes I0a-11a-12a y 13a que permite el despliegue o ei piega- 
ao ac ia teja ao cobertizo.

Una vez que el cobertizo está despicgaoo, se esti­
ran las correderas 33 y se pone la i-ama 13 horizontal por me 
aio 001 juego telescópico de la contra-varilla 22a-22b blo - 
quoaaa en esta posición por el trinquete 25. Después, cuandc 
la rema ij se pono en contacto con 01 dispositivo de encía - 
vamlento, so actúa so ore la varilla 34 que se separa hacién­
dola pivotar on la charnela ij); se mueve a continuación la 
varilla 34 que so baja, presionando sonre ia parte terminal 
34c, con onjoto do hacerle franquear el tope Jb, detrás del 
cual se enclava, mientras que retiene contra la caravana el
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-dedo 37 de dicha rama 13 (figuras 6 y 7 ).
Como muestra la figura 3, la colocación de los 

elementos de techo 32a a 32e de la tela de cobertizo se ob 
tiene por la posición óc alineación de las ramas 5-8 del 
compás del cofre 2, mientras que la tensión final de la te
la se realiza por estaquillado en el suelo.

El cierre del cobertizo se efectúa por maniobras 
^lava la rana 13 bajando la varilla 3 4, 
para separarla y liberar la rama 13. Se

inversas: se dos;
haciór¡dol0.
colocc: es r) rama
quoto 25, 1uceo
mas y el re sto d<
panela;S Ó0 tela ;
caravana y en cc:

+  *  *

***Este dispositivo de cobertizo cscamoteable,en. un
cofre puede ser utilizado, no solo en todos los tipo^.Re -

* * +

caravanas, do remolques, do caoping-cars, sino igualnfén^e
 ̂̂ *en edificios duros, fijos o móviles. En una variante, se - 

puedo aumentar la superficie de protección del cobertizo - 
llevando la rotación col cofre de 903 a 180S.
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Los puntos que como característica de novedad 
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo­
delo de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que 
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1-.- Cobertizo automático para vehículo utilita­
rio o caravana que comprende una armadura articulada guar-

,  * *  *necida de una tela de cobertizo y constituida por raAífs.quc
se extienden radialmente a partir de uno de los ángulo*& <su-

+ * ̂periores del vehículo o de la caravana y susceptible d«es&r
escamoteada en un cofre articulado por una charnela enlal
ángulo opuesto, después del plegado de las ramas contra^ una
de las caras laterales de dicho vehículo o caravana, l,cj&5?ac
terizado por el hecho de que una de las ramas de la ai^engu-*****
ra está enclavada en posición desplegada del cobertizo pon 
tra la pared lateral del vehículo o de la caravana por me­
dio de una varilla que se bloquea entre dos topes y porque 
la unión de dicha rama con el vehículo o la caravana está 
hecha estanca por medio de un carril y de un cordón que - 
equipa a la tela, la cual es tensada por la acción combino 
da de un compás que mantiene el cofre abierto, paños ver­
ticales de la tela cstanquillados cu el suelo y de la par­
te de corredera del extremo de las ramas.

2^.- Cobertizo según la reivindicación 1-, carac­
terizado por el hecho de que la varilla que enclava la ramo 
a la pared del vehículo o de la caravana está articulada ei 
una charnela solidaria de dicha pared, mientras que el topí9051
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y el dedo que se encuentran sobre la varilla están soldados 
a la cara inferior de la rama de la armadura.

3$.- Cobertizo según la reivindicación 18, carac­
terizado por el hecho de que el carril que es de perfil es­
pecial, guarnece la ritma de la armadura y está asociado a 
una driza cosida al cordón flexible que equipa la tela de — 
cobertizo, mientras que un conjunto de carril y vierteaguas 
que equipa el borde superior lateral del'vehículo o de la - 
caravana, completa la estanquidad de la unión.

4 - Cobertizo según la reivindicación 13,¿c^mpc-
"...

toriondo ñor el hecho do que el coméis one mantiene abierto" *** * * +
el cofre incluye una rama en escuadra articulada a unembri-!+ *
da solidaria del interior col cofre v otra rama telescópica" + *.
articulada a una brida solidario-, de la pared late-ral del -
vehículo o de la caravana que constituye así un medio {Le -* * *

*  *tensión de Ir;, tela. ...
J q,*

5 8 Cobertizo según la reivindicación 18, carac­
terizado por el hecho de que la tola de cobertizo fijada a 
cada una de las ramas y que cae en paños verticales, cubre 
una superficie inscrita en un arco do círculo de 2709.

ó8.- Cobertizo según la reivindicación 13, carac­
terizado por el hecho de que las ramas de la armadura están 
articuladas y./o soldadas en bridas acopladas por una vari - 
lia y unidas a otras bridas solidarias del vehículo o de la 
caravana por bridas en que las partos medianas sirven de to 
pes a las bridas. . '

78.- Cobertizo sogún la reivindicación 13, carac­
terizado por el hecho de que la reúna de la armadura, está 
constituida por dos partes articuladas, una de la cuales 
está acoplada a la brida, mientras que la otra está sopor
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-tuda por una contra-varilla telescópica de trinquete acopla 
da a la brida por'una pieza articulada.

85.- "COBERTIZO AUTOMATICO PARA VEHICULO UTILITA­
RIO 0 CARAVANA".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante­
cede, representado en los dibujos que se acompañan y con - 
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas.escritas a má — 
quina por una sola cara.

Madrid, j r - j

ttojw r*ni 11
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