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*f;%pr1v11eg10 de explotacidn industrial y comerc1a1

{ than directamente sobre los elementos de friccibn propia del
‘B e
I no.

La presente memoria descriptiva tiene co--
mo fin la declaracidn del objeto sobre el que ha de recaer el --

exclusivo en —.;

. el térritorio nacional, de un Modelo de Utilidad de acuerdo con- |-

la vigente Legislacidn sobre Propiedad Industrial, que como el -~

enunciado indica se trata de "BOMBA DE FRENO PERFECCIONADA"™,

Es usual el ejemplo de condicciones oleg——
: hldraullcas para enviar el esfuerzo de frenado desde el punto —-

de conduccidn hasta las rodaduras. Estas instalaciones constan -

basicamente de un elemento Presurizador o cilindro de freno, los

conductos por los que se transmite la presidn del fluido que lle

na la instalacidén y los érganos sensibles a esta presidén que g e,
[ ] ....-
fre
L

' o ' A
En estos mecanismos, el cilindro de frer»*°.

L J
estéd esencialmente constituido por un cHnducto hueeo, conectadb:

por dos condicciones:

e MR TR R AT AT L S

al depdsito auxiliar del fluido del cirguds.

to y a los drganos sensibles a 1la presidén en &l generada; _por

LIPS B .
cavidad discurre impulsado desde el exterior un elemento que en;: ~
func1ones de embolo o pistdn Presuriza al liquido que llena a‘?

do el circuito defornando simultaneamente a 21ghn ‘elemento eléS“'

tico en este desplazamiento, para que cuando el embolo se libere.

del esfuerzo que le impulsa 3 obliga a discurrir retorne a la PO

sicidbn de relajamiento del sistema de frenado.

Es en esos momentos Cua:ndo Se reconoce un

| buen mecanismo de frenado POrque al desplazarse el é&mbolo por 1la

cavidad del cilindro de freno, el volumen que libera debe ser —-

ocupado por el fluido del circuito, sin embargo las perdidas de

jcarga en la conduccidn retardan su llegada y al. rebasar el é&mbolc

la boca de unién de la cavidad con .el dep3sito auxiliar nueva

os;ﬂ_!‘ N
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- jversas. frenadas cortas y sucesivas,

‘}émbolo porque hay mayor volumen de fluido hidratilico 1o cual se-

frraduce en frenadas meno= sensibles.

jyento,

Fealizacién el cuerpo del cilindro de freno (1) Presenta la cavi-

13).

-3 -

fnasa de fluido la llena lo cual hace que si se deben efectuar di

cada vez pierde recorrido el

Este inconveniente es resuelto por el in-
vento que se preconiza y lo consigue porque el esfuerzo de recu-
perac16n del elemento eléstico es aprovechado para crear un mayor
gradlente de presiones al impulsar dlrectamente el émbolo a p351—
clon de relagamlento del sistema consiguiendose un retorno acele-

rado del fluido despresurizado a 1la camara del cilindro de presidén

del sistema de frenado, solamente cuando el émbolo o pistén alcan

pa su final de recorridn He descubre su conducto de 1ntercomunica:
e &
ico

El invento incorpora tambien un tornlllp .
purgador para evacuar el aire del circuito conductor de 1a pre516n|

y Presenta como particularidad que intercomunica el conducto dés =

ridén con el depésito de reserva o auxiliar del fluido hidratiii

cvacuacidn del alre con el deposito auxiliar del 51stema de fnenss

Para comprender mejor 1a naturaleza dell ins

en el plano adjunto representamos (a titulo de eJemploan

[amente l1lustrativo y no limitativo) una forma preferente de rea-

izacidn industrial a 1a que nos remitimos en nuestra descr1pc1
bobre dicho plano:

"La figura 1 representa esquematicamente en
seccidén la disposicién de los componentes del cilindro de freno

nsi como sus formas que les permiten ejercer sus funciones carac—
‘_erlstlcas

De acuerdo con 1a invenciédn Yy segun esta --

ﬁad %2) cuyo volumen s

Se€ regula con la posicidn variable del pistin

Dicho pistdn se impulsa desde el exterior a través de la ven-

g
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tana(7) para ello el pistén hacia su extremo exterior pPresenta

la -@avidad (s )para recibir en ella el impulso de algan érgano mo

\HVido a voluntad.

El pistén (3) lleva acopladas las juntas
(6) v (7) para que en su desplazamiento evacue al fluido que —-
llena la cémara (2) y circule presuarizado por el conducto (12)

a los drganos sensibles para que impulsen a 10s elementos antie«

Beslizantes del freno contra los mdviles.

Hacia la mitad de la clmara (2) aparede
su comunicacidédn (8) con el depdsito auxiliar que queda descubier
to por el pistdn (3) cuando ocupa su pesicibdn relativa coinciden

te con el relajamiento del equipo de frenado. . o,
; ‘ e
El pistdén (3) es llevad> a la posicidn é

.. . Py . ’ - * e
relajamiento del sistema de frenado por aldin sistema elAsticos—

que no ha sido representado en la figura. S et

De esta forma, tras una frenada, al que}-
dar el pistbdn (3) impulsado'por la accidn recuperadora del ele-.
mento eldstico ampliard el volumen de la cémara (2) com 1o cuale
se despresurizard el circuito de frenado y los 6rganos‘sensiqi§§
a2 la presidn liberarén a los elementos de friccidn con 1o qué'%ﬂ;,

movimiento no serd frenado.

Tan solo serd recargado el circuito de -

frenos con nuevo volumen de fluido si cuando, en el retirado del
pistéa 3, la presidn interior de la cimara (2) es inferior a 1a

atmosferica, pero en tales circunstancias el volumen aportado se

{ rdz muy pequefio.

También cuando se celebra una frenada, el

orificio (8) de la cémara (2) queda cerrado a pequetiog, desplaza—

I mientos del pistén (3) por lo que el fluido que llena (2) tendrd -

que discurrir presurizado por el conducto (12) para cargar a los
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ﬂfTSEﬂtldO del desplazamiento activo del pist’n (3)el or1f1c1® (9

f comunica con la conducccién del cilindro desde el dep051to aux

-5 =

| 6rganos sensibles del sistema de frenado.

Hacia el extremo de la cémara (2), en el

‘liar del circuito, a través del conducto. (11). Esta comun1cac1hn

es controlada por la accidn del tornillo (10), estando prev1sta—

esta disposicibén para efectuar el purgado de la instalacidn sin
efectuar derrame de liquido dlguno ya que el aire evacuado y el

liquido gue siempre le acompapa surgen del 31stema de frenos por

el depdsito auxiliar.

Descyrita suficientemente la naturaleza del

presente invento asi ‘como su realizacidn industrial, solo dabgj—

. . . . . . ®
afiadir que en su conjunto y partes constitutivas es posible im-—:a

L]
troducir cambios de forma, materia y disposicién, sin salirse dga

cuadro del invento, en cuanto tales alterac1ones no supongan Vanya;

cibén sustancial del mismo. ~ e

28 8

El solicitante, al amparo de los Cohvgnios

Plnternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el dereche

i de extender la Presenta demanda a los paises extranjeros, si fﬁe»;

jra posible reivindicando la misma prioridad de la presente solip;

!citud, e

NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita por
veinte afios para Espafia, de acuerdo con 1la vigente Legislacién —_E3

sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre "BOMBA DE FRENO -

} PERFECCIONADA", en todo de acuerdo con las siguientes:
REIVINDICACIONES

1.- Bomba de freno perfeccionada, caracte—- |
frizada porque su cuerpo presenta una cavidad Por la que puede dis

{currir impulsado desde el exterior una pieza que en funciones —-.
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fde pistdén desplaza su volumen para evacuar a Presidén el fluido -
i-con el cilindro del freno y otra con el depdsito de reserva del

2;cuerpo del cilindro en el extremo de dicha cavidad segin el sen-

ftido activ»y del pistdén y en las proximidades de 1la posicidn que

-6 -

que la llena, presentando dicha cavidad dos comunicaciones una

fluido hidrdulico estando sus bocas de acceso a la cavidad del -

adopta el pistén cuando el sistema de frenado estd relajado res-
pectivamente de forma que esta Gltima no es accesible por el flui

do en cuanto se inicia el recorrido del pistén por quedar detréas

de la junta de estanqueidad mds adelantada del pistdn.

2.— Bomba de freno perfeccionada, segin la

reivindicacidn primera, caracterizada porque el cuerpo del cilin

) . .,
. . .. -8 @
dro presenta una intercomunicacidn entre el extremo de Ia cavie-—eg®

dad por donde discurre el pistédn, en su sentido activo y el cor-e.

ducto por el gue recibe el fluido del depébsito de reserva del o—. !

fluido hidraulico, pudiendose interrumpir y abrir dicha comuniqg
. 1 ]

- . [
cidén con un elemento regulable desde el exterior que en funciones

-
LN [ ]

u . . . . .. ’ 22
de purgador permita al dejar libre 1a comunicacion, la evacuacidn

fdel aire del circuito por el depbdsito de reserva de fluidH. et
! 3.— "BOMBA DE FRENQO PERFECCIONADA™"™ :2.:

Seglin queda sustancialmente descrita en la. .
presente memoria descriptiva que consta de siete hojas mecanogra-

fiadas por ura sola cara acompafiada de sus Correspondientes .dibu-

jos.
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