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Correspondiente a una Patente de Invencién, que se solicita por VEINTE A¥i0S,
pare todo el Territorio Nacional y sus Colonias, a favor de D, FELIPE FANJUL
RODENWAS, D. FAUSTINO MUKNIZ ALONSO ¥ D. FRANCISCO ALONSO MARTINEZ, de naclona~
lidad espafiolay residentes en Aviles, calle Entre Carreteras, siéndo inven-
cifn conjunta.

Pors

UN MOTOR PERFECCIONADO DE EXPLOSION, DE SISTEIMA FUNCIONAL ROTATIVO,
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Bl presente registro de Patente de Invencidn, concierne como su
snunciado fndica, un motor perfeccionado de explosidn de sistema funcional ro-
tativo, de acuerdo con la desoripcién detallsda que del mismo se realiza, de-
biendq interpretarse siempre &ste concepto en su mfs amplio sentido y nunca en
limitativo.

Este motor, mejora notablemente todos los demfs sistemas de motores
de explosidn, actualmente en uso, feportando como ventajas prinoipales, la orea

cién de un mayor potencial oinético, menor consumo de combustible, reducido pe-

so y volumen, de aplicacidn en méquinas y vehiculos, funcionamiento simplifica—'
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do, minimo de averias y facilidad en caso de reparacién o repuesto de aceéorios.
Para mejor comprensién de 4ste objeto, se adjuntan a la presente me
moria desoriptiva una hoja.doble de planos en las que a tftulo de ejemplo, se
representan todas y cada una de las partes que lo forman y relacién que guardan
entre sf.
En las citadas hojas de dibujos, se aprecian las siguientes referen-—
cias:

HOJA PRIMERA.- La misma representa una vista en seccién transversal

¥y otra seccidn longitudinal, del motor cuyo registro se preconiza.

En la misma tenemos:

l.~ Estator propiamente dicho. La ¢itada carcasa de los elementos
funcionales, estan constitufda por una cobertura, de dimensiones y material con
veniente, de forma cilfndrica regular,

Esta caroasa podrd presentar medios de anclaje en una base adecuada
para el aprovechamiento de la energfa motriz.

2+= Rotor, elojado en el interior de la carcasa -l-, montado en el
centro geoméirico del espacio creado en la carcasa Indicada.

Este rotor, seri de un di&metro proporcional al de la cobertura y se
ré fabriocado en los materiales mds adecuados.

El rotor citado, constituye el generador de movimiento, cuya rota-—
¢ién serd aprovechada con diversos fines por las diversas combinaciones mecéni-
cas conocidas en éste 8rden.

El rotor referido sustituye con ventaja & los tfpicos pistones de
los actuales motores de explosidn.

En &ste 6rden, son eliminados los ciguefiales, bielas, arbol de levas

*y dispbsitivos de vllvulas, realizéndo por si mismo con su giro, &ste rotor, to- .

das las funciones propias de los elementos fndicados y que han sido eliminados
por el objeto que constituye el presente registro de Patente de Invencién.

3.~ Bje de giro del rotor, alojado en posicidn longitudinal en la

. parte central del mismo y saliente por ambos exiremos o por uno solo de ellos.

El montaje del eje serd axial o coaxial, pudiéndo utilizarse una so—
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la de sus ramas o gufes, o las dos.

4.« Tapa superior, ajustada sobre las bandas latéraleé abiertas
del motor y que colaboran en la formacién de las cémaras de admisidn, compre
sién y expulsidn, que presenta intermedia la zona de ignicién.

5= Paleta propiamente dicha, montadas en nfimero de tres por cada
seccién del rotor y sobre el mismo, girando sblidariamente con el citado roton

6.— Segmento de oompresidn, montado en la parte exterior de cada
paleta. Estos ssgmentos friccionan contra el interior de la cémara de la turbi-
na.

7.- HMuelle de paleta, previsto en una zons préxima al eje de giro.

La misién es de estos muelles heliooidales, es provocar un coefi-
clente de presién conveniente, que por efecto de elédsticidad y extensién del
acondicionamiento telescdpico, son empujadas constentemente durante la fase de -
revolucién sobre la cera interior de la cfmara de estructuracién excéntrica.

Por efeoto oentrifugoy las paletas, son proyectadas haoia el exte-
rior, colaborando a 8ste efeoto, con los muelles, aunque el principal efecto,
lo realiza la citada fuerza centrifuga, que a mayor nimero de ry py m, més in
tensidad alcanzard.

Esté proyectado el préctiocar unas canalizaciones, en el rotor y en
sentido radial, que comuniquen con el montaje de las cabezas devlas paletas,
para que los citados gases ayuden en su presién al desplazamiento de las cita
das paletas.

8.~ liuelle de segmento, que actla de medio de compresién para ase—
guar el hermétismo perfecto. Este muelle va alojado en una zona grafilada cons
titufda en el extremo radial saliente de la paleta —5-.

En éste dibujo, se aprecian dos posiciones correspondiente a las
dos paletas inferiores, segzfn el plano, que por efecto de extensidn del muelle
de la misma, son proyectadog fuera del reborde circular del propio rotor, al
llegar un punto, en que ensancha la démara miltiple.

9.~ Tornillos de sujecibn, de la carcasa sobre las tapas de cober-

tura.
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Dichoy medios de fijacidn, estén distribuidos en sentido circular

y colocados en las gonas de mayor anchura o espesor de masa del propio estator.‘

10.~ Bujfa de ignicién, eitdada en la parte superior de la cémara

I
-3
W
1

de explosidén y escape.

La bujfa, serd alimentada por medio de cualauier magneto, plato mag
nético o cualquier otro dispdsitivo generador eléctrico intermitente y sincréni- '
CO,

La combustién, se efectlia en la forma normal, es decir que en un mow
- 80 - mento determinado salta una chispa que incendia la mezcla desplazada y comprimie

da por la accién de los segmentoé del rotor.

1l.- Tobera o vAlvula de salida de los gases quemados.

12.- Tobera de admisién de la mezola oarburante, de gasolina, aceite_'
o similar y en la proporcidn, aire~combustible, proporcionalmente calculada.

- 85 - 13.- Tornillos de sujecién interior del rotex.

14.= Cojinetes de fricoidn, previstos en los puntos de apoyo de los
selientes del sje y retenidos por la tapa exterior.

15.~ Tapas laterales interiores, acondicionadas enire la carcasa y
15 tapa exterior, que cierra el motor por ambos lados.

-9 = 16,~ Segmentos ciroulares, periféricos y estazblecidos en los rebor-
des del propio rotor; que cooperan con los segmentos montados sobre las paletes
cltedas y que en su conjunto determinan un cierre completo de la cédmara con res—
pecto a los puntos de giro, ya que por la configuracidn excéntrica de la misma,
las sucesivas cémaras se van creando segfn el paso de los elementos de compre-

- 95 - | sién fijados en los extremos de las paletas.

‘17.- Taladro para anclaje del motor, en banceda, base o medio simi=-
laxr.
18.~ Tapa posterior opuesta a la ya citada..
19.~ Arandelas de sujecidn, sitfiadas en los tornillos correspondien—‘
~100~ tes.,
| Este motor, resume en tres ciclos, los cuatiro tiempos de los motores

gonocidos.
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Estos ciclos o fases sons £l

fo~ Admisién. En esta posicidn, se cierra la tobera de salida de ga- |
ses, se abre la de entrada correspondiente a la mezcla carburante y el segmento
correspondiente en su giro en la parte laterzl de mayor anchura de la cémara va
arrastrando progresivamente los gases inflamables.

be.~ Compresidn.- En la misma, queda cerrado el oonducto de entrada de

los gases carburantes, comprimiendolos en la parte superior de menor separaciba

entre el rotor y la carcasa obligandose a su desplazamiento giratorio.

ce— Explosidn. Nusvamente, al ocupar los gases el ensanchamiento opues -

- to de la ofmara, estos se dilatan, coincidiendo en &ste paso con los polos de la

bujfa de ignicidn, la que con arreglo a su propio funcionamiento, en el momento
correspondiente, hace salter la chispa que inflama la mezcla alojadé en la cémara
correspondiente,

El ciclo o fase de expulsidn, se realiza, immediatamente de producir- -

se la inflamacibn, arrastrando los gases quemados, hacfa la tobera de salida, e

. impidiendo su regreso.

Debido al fuerte impulso dado al rotor en ésta fase, nuevamente por
el giro del rotor en un tercio del perimétro del mismo, se inicia la segunda vuel
ta y sizuientes, hasta la terminacidn del movimiento.

La separacifn de las paletas, crea las cémaras eventuales correspon-
dientes. -

Seglin el nfmero de las paletas y portanto de los segmentos dependerf .
el ndmero de ciclos en que trabaje &ste.

El fundamento cientffico de 8ste nuevo motor, esté basado en el hecho.
de al girar el rotor, aumenta el vélumen o la cavidad de admisidn y la reduce un |
nfimero determinado de veces, &l continuar girando, empleza & aumentar el aitado
v8lumen provocandose en esta fase el encendido, al llegar a la altura de la bujia;
y 2l inflamarse los gases y buscar la salida correspondiente, hacen girar al In- :
dicado rotor hasta la tobera, compleitfndose de esta forma el ciclo.

Descrita suficientemente la naturaleza de la invencidn, se hace ocong

tar expresamente que cualquier modificacién de detalle que se introduzoa en la
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misma, se considerars inclufda dentro de esta protecoidn en tanto que no altere

o modifique esencialmente su finalidad caracterfsiioa.
NoTA,
Por filtimo, se declaran de novedad y propia invencidn, las siguien—

tes:

EIVINDICACIODNES,

R N MO S T RSN RN SIS T mERERR SIS NTS

18.~ Un motor perfeccionado de explosién, de sistema funclonal rota-

.tivo, caracterfzado esencialmente porcue se establece una carcasa, de materiel

v dimensiones convenientes, de forma circular, cuyo estator, presenta medios pa-
ra la fijacién de dos tapas laterales, unidas convenientemente que representan
¢l medio de cobertura del grupo motor.

28,= Un motor perfeccionado de explosién, de sistema funcional rotam
tivo, segfin la anterior reivindicacidn, caracterfzado esencialmente por compren~
der un slemento rotor, acondicionado en la parte interior central de la caroasa,
la que presenta configuracién exoéntrica,'para la oreacidn alternativa de las
clmaras, segin los periddos de giro del rotor, cooperando a &ste £in, unas pale-
tas adaptadas en nimero y separacidén conveniente sobre el citado rotor, compor—
tando las paletas citadas unos muelles montados teléscépicamente para la exten—
sién y contracoidn, segfin la posicién de giro y separacién de la cémara con res—’
pecto al plano del rotor, presentfndo las oitadas paletas en sus extremos, unos
segmentos de compresidn, montados asimismo con muelles de perfecto ajuste, cola-—
borando g éste respecfo de ajuste, unos rebordes del propio rotor que actda de
segmentos circulares.

38,- Un motor perfeccionado de explosidn, de sistema funcionel rétam
tivo, segin las anteriores reivindicaéiones, caracterfzado esencialmente porque
el rotor se apoya en un eje de giro, saliente por uno o los dos extremos, y so-
portados sobre cojinetes de friccidén convenientes, sitlados en rebajes con &ste
fin précticados en las tapes exteriores, comprendiendo tornillos de sujecidn pa=
ra montaje de los distintos elementos funcionales, variando el ntmero de las cé~--

maras por la disposicién de las paletas para establecer las fases sucesivas de
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admisién, compresién, explosién y escape, portando a tal fin, una tobera de
-165- entrada de gases carburantes y otra tobera de salida de los geses quemados, asi _

como la correspondiente bujfz de ignicidn y medios para anclaje del grupo en
base o bancada conveniente.

48,- UN MOTOR PERFECCIONADO DE EZPLOSION, DE SISTIMA FUNCIONAL RO-
TATIVO. |

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta memoria, se
reivindica en su nota y se representa a titulo de ejemplo en la adjunte hoja
de planos.

Esta memoria descriptiva comsta de siete hojas foliadas y mecanogrf

fiadas por una sola de sus caras y a dos espacios.
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