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Lo presente memoria descriptivo tiene como fin 
la decloroción del objeto sobre el cuol hn de recaer el privilegio de ex­

plotación industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional de 
un Modelo de Utilidad, de acuerdo con la vigente Legislación sobre Propie^ 
dad Industrial, que como el enunciado indica, se trota de "CARRO PORTA­
EQUIPAJES PERFECCIONADO".

La presente invención hace referencia a
* * *rro de manipulación manual, de uso destinado a los aeropuertos, estacione* * +

de ferrocarril, y lugares similares, para la manipulación de los equipa­
dles por los pasajeros, pretendiendo la solución del problema que se plon-

- .
tea en dichos lugares para llevar los equipajes con frecuencia volQnfipo- 
¡sos y pesados, de un sitio a otro, sin necesidad de recurrir al clasico 
{personal que se dedica a tales funciones con el consiguiente gasto y en­
gorro de encontrar a uno de tales operarios desocupado. . .*

e e *

*  *  *  *Dicho corro objeto de la invención ha sido per-
i  .  *  *  *í * * *
¡feccioncdo de tal forma que logra unas características constructivcfg'y

e

funcionales, que dentro de una particular sencillez y gran focilidbd'the 

manejo, le hacen particularmente ventajoso paro la función o la que esto 
destinado de facilitar la manipulación de los equipajes.

En esencia el corro preconizado consiste en uno 
estructura base de forma trapecial en plonta, de la cual desde lo extremi 
dad más ancha se realza otra estructuro vertical, constituidas ambas por 
un conjunto de borros y varillas convenientemente unidas, determinando lo 

estructura vertical en la parte superior un manillar o asidero para la ma 
¡nipulación y manejo, con el equipamiento en dicha parte superior de uno 
cesta emparrillada, en tonto que la estructura base es portadora de sen­
dos pares de ruedos, de ios cueles dos de ellos son outoorientables.

En los laterales de la estructura vertical van 

incorporadas unas varillas móviles,las cuales en el extremo inferior re­

matan con uno cabeza que por la acción de un muelle empujador quedan pre-
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sionondo sobre la periferio de las correspondientes ruedas fijos de la 
bese en funciones de freno, mientras que en el extremo superior dichos 
varillas quedan dobladas por encima de una borra basculable cuyo acciona­
miento permite lo retracción de las varillas contra la acción de los co­

rrespondientes muelles para hacer efectivo el desfrenado a efectos de de- 
!jar en libertad de movimiento ai carro.
i Se obtiene asi un corro que ofrece una reeliie-* *.*
ción estructural muy sencilla, por su simple formación constructivas b&-¡* I, * Lse de borras y varillas, resultando no obstante de una constitución robus!* * *
ta y amplio capacidod de carga, además de que es muy fácilmente manejable
con lo particularidad de que en estacionamiento siempre permanece fr&nddo,

*
permitiendo dejársele incluso en suelos inclinados sin que se despláce?
por si mismo en tonto no se desfrene voluntariamente paro el troslajd&.,*.

Por otro parte, la configuración estructural*.
* ̂   ̂*

con la que dicho corro está concebido, permite el opilamiento estaciqnprit
* * *

de múltiples carros con inclusión parcial de unos en otros mediante'lá* 
introducción de codo uno en la del siguiente, lo cual facilita una'áddno- 
mio de espacio ocupado por los carros cuando no se utilizan, además de uní 
mejor ordenación de los mismos, que hoce incluso más cómoda su extracción 
paro ser utilizados. *

Por todo ello, el carro en cuestión resulto 
ciertamente de características muy ventajosas, adquiriendo vida propia de 
por si y carácter preferente con respecto a los corros y medios similares 

que convencionalmente se vienen utilizando poro la misma función de tras- 
¡lode de ios equipajes.

Paro comprender mejor la naturaleza del invento 
en el piano adjunto hocemos una representación esquemático de su utiliza­
ción, no siendo en absoluto limita*ivo y susceptible por ello de ios modi* 

ficociones accesorios que no oiteren las características esenciales.

La figura 1 representa uno visto en alzado lote-!
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trai del carro preconizado

tai de dicho carro.

rro.

La figuro 2 es una correspondiente vista fron- 

Lo figura 3 muestra una vista en planta del ca-

La figura 4 es un detalle ampliado del mecanis­

mo del freno de uno de ios ruedas del carro. I*. *.
* * . *

De conformidad con lo invención, y según ie r&o.

lizoción representada, el corro portaequipajes que se preconizo queda.
,  , * *  .  }

constituido por el conjunto de una estructura base (1) de configuración t
** ** i

trapecial en planto, y uno estructura vertical (2) que se realza desde.*loj 
extremidad más ancho de aquéllo, componiendo entre ambas todo el corfjjcfntoj

H
del corro. ....*.

Lo estructuro base (l) está formada por sendt^s
* * w *

correspondientes pares de varillas laterales (3), ios cuales en la
* *

delantera estrecha de la mencionada base (l) quedan unidas entre un'la^e- 
ral y otro mediante uno pletina circundante (4), que en la coro exféfiár 
va provisto con uno guarnición (5) de material elástico, mientras que en 
la parte trapero ancho de la base (i) las citadas varillas (3) de cada lo. 
teral terminon en unión solidaria sobre una pieza en "U" que a su vez es 
solidaria de una placa (ó) portante de una correspondiente rueda fija (7)'

En la unión de los mencionadas varillas latera­
les (3) con lo pletina circundante frontal (4), se extiende entre ambos 

laterales por debajo, uno placa transversal (8) lo cual sirve de soporte 
a un par de ruedas orientables (9)„

Por otra parte, en lo parte frontal de la base 
!(i), desde la pletina (4) se realzan un par piazos pionas verticales 

(10), o cuyos lados de ios mismas se fijan sendos peres de varillas (ll)? 

[ios cuales alcanzan en vertical una cierta altura menor que la de las re­

feridos piezas (10), para luego doblarse hocio atrás extendiéndose diver-30
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gentemente o todo lo lorgo de lo base (l), uniéndose en el otro extremo 
a lo estructuro vertical (2).

En su caso, la mencionada estructura vertical 
(2) queda formado en cada lateral por un par de gruesas barras tubulares !i P
(22), que se inician desde la respectiva placa (ó) soporte de la correspoo.
diente rueda fija (7) de ese lodo, doblándose en la parte superior una dej*
las citodas barras (22) hacia atrás, quedando lo otra unida o ella Q M . t

* *** !trono Dirigido hacia otras, mientras que dicho borra doblada se extiende '
}luego nocia el otro lateral constituyéndose er¡ prolongación ce la homóló-t

* ' * * * íge oei otro lado, en determinación con el correspondiente tramo transver-¿
** !sal (12) de un manillar o asidero para el manejo del carro. I *.* :

Los barros (22) de ambos laterales que quetfan ^
unidos a las otros doblados en la parte superior, van arriostrados entre
si mediante anas varillas transversales (13), que son o las que a SM vez* * *
quedan unidas los vorillas (22) de lo base (l), en tonto que entre qmbos

* *
laterales de la mencionada estructuro vertical vo incorporada en la'pórte 
superior uno cesto emparrillado (14). *....

Por otra porte, entre ambas borras (22) de codo 
lateral de la mencionada estructuro vertical (2), se extienden unas vari­
llas (15), los cuales quedan atravesados centralmente por uno varilla 
(tá' paralela o oquellos barras (2¿), en montaje libremente deslizante de 
dici'a \orilla (16), rematando ésta, tras atravesar también a la placa (6) 
soporte de lo correspondiente rueda fija (7) del mismo lado, en una cabe­
ra (l-) con lo que, merced a la acción de un muelle empujador (18), quedo 

presionando sobre la periferia de la rueda (7) en función de freno de la 
mismo.

La mencionada barra (16) de cada lateral, re 
moto en el otro extremo en un quiebro (l9) a modo de gancho, sobre una ba- 

¡rra (20) que se extiende entre lateral y lateral paralelamente ol manillai 

¡(12), lo cual barra (20) queda unida por sus extremos a las correspondían-
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tes borros (22) constitutivos del referido manillar (12), en un acopla­
miento articulado (2l) sobre las mismas que la permite bosculor, de tal 
manera que al levontarse hacia arriba dicha borro (20) ésta tiro de los 
varillas (16) en contra de los correspondientes muelles (18) haciendo
i
efectivo el desfrenado de los ruedas (7).
i Las cabezos (17) de las varillas (16), se pre-

iveen constituidos de unas piezas independientes de dichos varillas ^16^.
. *-*acopladas o ellos por roscado, lo cual permite una adecuada regulación .

de dichos cabezas (17) paro que en función de la presión de los correspbn^
dientas muelles (18) resulte efectiva la presión sobre las ruedas (7')tosê

* *.gurando el perfecto frenado de las mismas, pudiendo ademas con dicha *jra-
gulación ir compensando el desgaste que se produzca de las mencionados

ruecas.

3€

%
Con todo ello, el carro permite el alojamiento !

*.* * !de pequeños objetos en la cesta (14), pudiéndose colocar moletas y otrbs j¡
bultos de mayor volumen sobre la base (1), sirviendo las piezas vertiCQ- '
íes \.i0) de lo p o r t e  delantero como topes pora evitar la coida por*d&9^i-j
zott.ietto de los equipajes corgodos, siendo el carro fácilmente manejable *̂
er pie asido del manillar (12) desde el que la barro (20) es acciona-! 
ble pare hacer efectivo el desfrenodo, en tanto que estacionariamente el j 
corro puede dejorse incluso en suelos inclinados sin peligro do que se 
despince por si solo yo que cuando no se actúo sobre lo barra (20) queda 
permanentemente frenado; y con lo posibilidad de que cuando no se usa pue 
de colocarse apilodc con otros corros mediante la introducción de los ba­
ses de unos en otros, como se observa en la figura 1, con el fin de que el 
conjunto de carros estacionados ocupen un mínimo especio, 
i Descrita suficientemente la noturalexa del pre-
sente invento, asi como su realización industrial, sólo cabe añadir que 

en su conjunto y partea constitutivas es posible introducir cambios de fox 

me, materia y disposición, en cuanto tales alteraciones no supongan varia
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ción sustancial del mismo.

El solicitante, al amparo de los Convenios In­
ternacionales sobre Propiedod Industrial, se reservo el derecho de exten­

der lo presente demanda o ios países extranjeros, si fuera posible, rei­
vindicando lo mismo prioridad de lo presente solicitud.

N O T A
El Modelo de Utilidad que se solicito com<g*nv$- 

vo en España por veinte años, de acuerdo con lo vigente Legislación .sobre
* * t

Propiedad Industrial, deberá recaer sobre "CARRO PORTAEQUIPAJES PERFECClOj 
NADO", en todo de acuerdo con los siguientes *1* ¡

R _ E I V I N D I C A C I O N E  S ***.*: !- —  . ^

1.- Carro portaequipajes perfeccionado, corac-
terizodo porque esto constituido por una estructuro base de configuración+ *+*
tropecial en planta, desde la cual en la extremidad más ancho se reclya

. * *
una estructura vertical que remota superiormente en la determinación ctTs

* * * * *

un canillar de manipulación, estando compuesta dicha estructura ver^iC&l 
por sendas parejos de gruesas borras laterales, de los cuales una de"*e!Ho^ 
st- doblo en la porte superior uniéndose a la otra y extendiéndose hasta 

el ioteiai opuesto en correlativa prolongación de la correspondiente ba­
rio homólogo de la parte opuesto, formondo el manillar, cuyo par de barro: 
de rodo lateral quedan unidos entre si mediante varillas transversales de 
oriiostramiento y a su vez las dos respectivas barras de ambos laterales 
que quedan unidas superiormente o lo otra doblodc, arriostrados entre si 
mediante otras varillas, mientras que entre ambos laterales incorpora­
do en lo parte superior una pequeña cesto emparrillada.

2.- Corro portaequipajes perfeccionado, en todo 
¡de acuerdo con la primero reivindicación, caracterizado porque la estruc­
turo base se encuentro formada por sendos pares de varillas laterales, 
ios cuales se unen en la extremidad estrecha de la bose por una pletina 
¡circundante que en la cara exterior posee una guarnición de material el^s_
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tico, mientras que en lo extremidad ancha de la base las referidas vari*
lias rematan en sendas piezas en "U" que quedan solidarias de respectivas

*
placas soportes de unas ruedas fijas, yendo entre los mencionados latera­
les de la base, en lo unión de las varillas laterales con la pletina cir­
cundante de la extremidad estrecha, una placa transversal, la cual sirve
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¡de soporte o un par de ruedas orientadles, en tonto que desde la pletina } 
¡circundante frontal se realzan sendas piezas pionas verticales, a cQyoS. ! 
lodos nocen sendas porejas de varillas que hacia la mitad de la altura dej 
dichos piezas se doblón hacia otras extendiéndose divergentemente o lo * *

I
lorgo de lo base paro ir o unirse o las varillas transversales que uñen í
los laceróles de lo estructuro vertical del ormczón. ** I* * *

3.- Carro portaequipajes perfeccionado, en*todo
de acuerdo con los anteriores reivindicaciones, caracterizado porque en
cada uno de los laterales de lo estructura vertical, atrovesando a las** * *
varillas de orriostramiento entre las correspondientes barras, va dispues

***** ***
ta con posibilidad de desplazamiento una varilla vertical, lo cual dtfá- 
viesa a su vez a la respectiva placo soporte de la rueda correspondiente 
de e$e lado, rematando en el extremo con una cabezo que merced a la ac­

ción de un muelle empujador queda presionada en funciones de freno contra 
la pe:iferia de la rueda, mientras que en el extremo superior la referida 
varilla determina una conformación en gancho abarcando por encima a una 
¡borro parólela al manillar que se extiende entre ambos laterales, la cual 
barra queda en montaje basculante en la unión de sus extremos a las co­
rrespondientes barras constitutivas del manillar, de forma que el bnscu- 
,lamiento accionado de lo susodicho borra hacia arriba hace efectiva lo
¡liberación del freno de los ruedos para el transporte del corro.
i

4.- "CARRO PORTAEQUIPAJES PERFECCIONADO".

Todo según quedo descrito en la presente Memo­
ria que consto de nueve hojas foliadas y mecanografiados por uno solo ca-

i
jro con un total de ciento sesenta y uno y cincuenta lineas y dibujos one-



Madrid, g ?  fEB. 
El Agente Oficial.
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