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Lo presente memcrio descriptive tiene como fin

la declorocion del objeto sobre el cuol he de recoer el privilegio de ex-

|

plotocion industrial y comerciel, exclusivo en el territorio nacionel de
un Modelo de Utilidad, de ocuerdo con la vigente Legislocion sobre Propie
dad Industrial, que como el enunciedo indica, se trota de "CARRO PORTA-
EQUIPAJES PERFECCIONADO".

Lo presente invencion hace referencia o r ca-

irro de monipulacion manuel, de uso destinodo o los ceropuertos, estgcioneg
. LI
de ferrocarril, y lugores similares, poro la manipulacidén de los equipa-

;jes por los pascjeros, pretendiendo lo solucion del problema que se'ﬁfbn-

tea en dichos lugares para llever los equipajes con frecuencie voloﬁioa-
i

L]
isos y pesados, de un sitio o otro, sin necesidad de recurrir al cl&sgeo
‘personal que se dedico o tales funciones con el consiguiente gaosto y en-

.gorro de encontrar a uno de taoles operorios.desocupado. . .
L I
° .,

Dicho corro objeto de la invencioén ha sido, per-

i . . . ..oo
.feccionado de tal forma que logra unas corocteristicas constructivdg'’y

4
[ )

‘funcionales, que dentro de una particulor sencillez y gron facilidbd' de
manejo, le hacen particuleormente ventajoso poro la funcion o lo que esta

destinado de focilitar lo monipulacion de los equipajes,

1
i

En esencio el corro preconizedo consiste en une
estructuro bose de formo tropeciaol en plonte, de lo cual desde lo extremji
'dod més onchg se reolzo otro estructure verticol, constituides ombos por
un conjunto de borres y vaorillas convenientemente unidas, determinondo la
estructuro vertical en lo parte superior un meniller o eosidero pora la mq-
5ﬂipuluci6n y monejo, con el equipaomiento en dicheo par‘e superior de uno
cesta emparrillodo, en tonto que la estructuro bose es portodoro de sen-
dos pares de ruedas, de las cucles dos de elles son outoorientables.

En los loteroles de lo estructura verticol von
incorporodas unas varillos moviles,los cuoles en el extremo inferior re-

imatan con una cebeza que por lao occién de un muelle empujudor queden pre-
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cot: 1o que dicho corro esta concebido, permite el apilomiento estocid"

-de aultiples carros con inclusion porciol de unos en otros mediante®lg’

-3 -

sionando sobre la periferio de las correspondientes ruedas fijas de la
base en funciones de freno, mientras gue en el extremo superior dichas
varillas quedan dobladas por encima de una barra basculable cuyo occiona-
miento permite lo retraccién de los varillas contra lo occion de los co-.

rrespondientes muelles paro hacer efectivo el desfrenado o efectos de de-

jor en libertod de movimiento al corro.

. L
Se obtiene asi un corro que ofrece uno reeLilp-
L] LY

cion estructural muy sencillo, por su simple formocion constructivara bb-

- [ ]
se de berros y varilles, resultando no obstante de uno constitucion rgbus

ta y amplic capocided de carga, ademos de que es muy facilmente mone jbble

con lo porticulorided de que en estocionomiento siempre permanece f}énddog
permitiendo dejorsele incluso en suelos inclinados sin que se despldde
por si mismo en tantc no se desfrene voluntariomente para el troslado.:,

Por otro porte, la configurocidn estructugads,
nario

’ 13 [3 » [] . .
introduccicn de codo uno en la del siguiente, lo cuel facilita uno ‘¢cdro-
L d IS [ »
mlc de espacio ocupado por los carros cuando no se utilizan, ademas de und
. « . . ” L4 a P
me jor ordenacion de los mismos, que hace incluso mas comoda su extroccion

poio ser uvtilizados. .

Por todo ello, el carro en cuestion resultqg

L]

ciertamente de carocteristicas muy ventojosas, odquiriendo vida propia de
por si y caracter preferente con respecto o los corros y medios similares

que convencionalmente se vienen utilizondo poro lo mismo funcidn de tres-

?odo de los equipajes.

Paro comprender mejor la neturaleze del invento
en el plono adjunto hocemos une representecidn esquematico de su utiliza=-
cion, no siendo en absoluto limita*ivo y susceptible por ello de las modi~

IFicociones occesorias que no alteren las corocteristicae esencioles,

Lo figuro ! represento uno visto en mlzodo lote-
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‘mo del freno de una de los ruedas del corro. s e

ral del corro preconizodo.

to figure 2 es una correspondiente visto fron-

tal de dicho carro.

Lo figura 3 muestra uno vista en planta del ca-

Lo figura 4 es un detalle ampliado del mecanis-

® o bt
LI
y segin }o_ rég

- . - L ]
lizocidn representeda, el corro portoequipojes que se preconizo queda,

De conformided con le invencion,

constituido por el conjunto de uno estructuro base (l) de conflguroc16n

trapeciol ©n planto, y uno estructuro verticol (2) que se reclzo desde#lo

extremidod mas oncha de oquéllo, compaoniendo entre ombos todo el corffunto

del carro.

-
L2 N

Le estructuro base (1) esta formede por sendhm

las cuoles en lo pq;te

delontero estrecho de la mencionado baose (1) quedon unidas entre un loie—

i

correspondientes paores de varilles loteroles (3),

ral y otro medionte una pletina circundonte (4), que en lo cera extézlor
vo provista con uno guarnicion (5) de materiol elastico, mientros que en
lo porte trn?%ro onche de la base (1) las citados varillas (3) de cado la
teral terminan en unidn solidoria sobre unao pieza en "U" que o su vez es
solidaria de una ploca (6) portante de una correspondiente rueda fijo (7)-
En lo union de los mencionodes vorillas lotera-
les (3) con le pletina circundante frontal (4), se extiende entre ambos

laterales por debajo, une placa tronsversal (8) lo cual sirve de soporte

‘e un por de ruedas orientables (9):

Por otra porte, en lo porte frontal de la base

I(1), desde lo pletina (4) se realzon un par de piszas plenas verticcies

i(lO), o cuyos lodos de laos mismos se fijon sendos pores de vorillaes (1l>r
l

llas cuales alcanzan en verticol uno cierto olturn mencr que lo de las re-

iferidos piezas (10), pora luego doblarse hacio otros extendiéndose diver-
|
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|gentemente o todo lo lorgo de leo base (1), uniéndose en el otro extremo

a lo estructure vertical (2).
) - -
: En su coso, la mencionada estructura vertical

. (2) queda formada en cada laterol por un par de gruesos barras tubulares |
:(22), que se inicion desde la respectiva placa (6) soporte de la correspos
.diente rueds fija (7) de ese lado, doblandose en la parte superior “na de
‘los citodas berras (22) hacia otras, quedando lo otro unida a ella én.e%

trome cirigido haciec otros, mientras que dicho barro doblado se extlg?éé

liege ~acie el otro leoteral constituyéndose er prolongacidén de la homéié—
go aei ctro ledo, en determinacion con el correspondiente tramo trcngsér-

. .
scl (12) de un manillar o osidero pora el manejo del corro. NI

Los barros (22) de ombos loteroles que queéan

urides o las otros doblodos en lo porte superior, van orriostrodes gntre

rr——
————— T TS A W e TR MY S

si medionte unos vorilles transversales (13), que son o las que o sw vez

gquedan unides las vorilles (22) de lo base (1), en tanto que entre qmsés
rte
superiar ung cesto emporrillado (14),

° [ ]
l~tercies de lo mencionodo estructuro verticol veo incorporeda en lo‘pa

Por otra parte, entre ombes borros (22) de codo

ictercl de lo mencionedo estructuro verticeol (2), se extienden unas vori-
llas (15), los cuales quedan otravesodas centrolmente por uro varilla
(i6} poralelo o oquéllos barros (25), en moniaje libremente deslizante de

diche verilla (16), remotando &sta, tras otrovesar tombién o lo placa (6)

soporte de lo correspondiente rueda fija (7) del wismo lodo, e¢n una caobe-

7

za (i7) con lo que, merced o la accion de un muelle empujador (18), quedo
presiorando sobre la periferia de la rueda (7) en funcién de freno de la
mismo,

La mencionada barro (16) de coda lateral, re=
mota en el otro extremo en un quiebro (19) o modo de gancho, sobre una baJ

Irra (20) que se extiende entre lgteral y loteral paralelamente ol monilled

i(lQ), 1o cval barra (20) quedo unido por sus extremos a las correspondiend
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tes borres (22) constitutives del referido monillor (12), en un ocoplo-
miento orticuledo (21) sobre los mismos que la permite bosculor, de tol

moneroc que al levontorse hocie orriba dicho borre (20) ésto tiro de los

!

i
H
i

vorillas (16) en contro de los correspondientes muelles (18) hociendo

efectivo el desfrenodo de los ruedas (7).

Los cobezos (17) de lgs vorilles (16), se pre-

veen constituidas de unaos piezas independientes de dichos varilles fl?),

., *a’
acuplcdas o ellas por roscado, lo cual permite une odecuado regulacion .
*

de dicros cabezas (17) poro que en funcién de lo presion de los correspdbn
dientes muelles (18) resulte efectiva la presion sobre las ruedas (7)%é8se
gurandc el perfecto frenado de los mismos, pudiendo ademas con dich§3:§¥

5 .« v . - -
vlacion ir compenscndc el desgaste gque se produzco de las mencionodos.
P P

-
ruvedas., .
s tgae

Con todo ello, el corro permite el olojamjento
- N 4

de peguenos objetos en lo cesta (14), pudiendose colocor moletas vy qt?bs g
e e !

’ . R . .. L]
bultas de moyor volimen sobre la bose (1), sirviendo les piezus vertitt-

nt

¥

€s (iU, de lo porte delontero como topes porao evitaer lo ceido pOr-dagii-i
zow:.er 1o de los equipojes corgedos, siendo el corro facilmente manejoble ‘
)
!

er sirple osido del monillar (12) desde ¢l que ln borra (20) es ncciono—l
bie parc hocer efectivo el desfrenado, en tonto que estocionariomente el
corro puede dejorse incluso en suelos inclineodos sin peligro de que se
desploce por si solo yo que cuendo no se octie sobre le borra (20) quedn
peruanentemente frenedo; y con lo posibilidad de que cuondo no se uso pue
de colocarse apiledc con otros cerros medionte lo introduccion de las be-
ses de unos en otros, como se observo en lo figura 1, con el fin de que e}
conjunto de caorros estacionados ocupen un minimo espocio.

\ Descrito suficientemente lo noturelezo del pre-

.
! : . ) e : . "
sente invento, asi como su realizacion industrial, solo cobe ofedir que

en su conjunto y poartey constitutivas es posible introducir combios de foy

ma, moteria y disposicion, en cuanto tales alteraciones no supongan varia
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cion sustaoncigl del mismo.

El solicitante, ol ampaoro de los Convenios In-
ternacionoles sobre Propiedod Industriocl, se reservo el derecho de exten-|

der lo presente demonda o los poises extronjeros, si fuera posible, rei-

ivindicondo lo mismo prioridod de lo presente solicitud.

: NOTA

4

El Modelo de Utilidod que se solicita comgef

nwg -
- - “..
vo en Espofic por veinte afios, de ocuerdo con lo vigente Legislccion .sobre

Propiedod Industriol, debero recoer sobre "CARRO PORTAEQUIPAJES PERFEQ&IQj
NADO", en todo de ocuerdo con laos siguientes

1.~ Corro porteaequipojes perfeccionado, coroc-

terizodo porque esta constityido por una estructura base de configuracion

P

REIVINDICACIONES

.op o e

tropecial en planta, desde lo cual en la extremidad mgs ancho se reo%?q
.

una estructura vertical que rematqg superiormente en lg determinociédzqg
.

un meniller de menipulacion, estando compuestio dichq estructura ver%{bél

por sendas parejos de gruesas barras loterales, de lgs cuales una dE'eiloi

sv dobla en lo parte superior uniéndose a la otrg y extendiéndose hasta

el loteral opuesto en correlotivg prolongacion de lg correspondiente bo-

r:c honologe de lo parte opuesteo, formondo el monillar, cuyo par de barre

de vado lateral gueden unidos entre si mediente varillas tronsversales de

oriiostromiento y o su vez las dos respectivos barrgs de ombos lateroles

que quedan unidas superiormente ¢ lo otra dobloda, orriostredos entre si

mediante otras varilleos, mientrgs que entre ombos ]ateroles vo incorpore-

do en lo parte superior ung pequefin cesto emporrilladn. I

2.~ Corro portoequipojes perfeccionndo, en todo
t s 5 2 . (34 .
jde ocuerdo con la primera reivindicacion, coracterizedo porque lo estruc~

;turo base se encuentro formada por sendos pares de varillos lateroles,

los cuoles se unen en lg extremjdod estrecho de lg bose por

V. . : . L. e s ’
iC1rcundaﬂte que en la corg exterior posee una guarnicion de moterial el%g'

ung pleting
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tico, mientras que en lo extremidad ancha de lg base los referidas vari-

llos rematon en sendas piezas en "U" que quedan solidorias de respectivas
-

placas soportes de unas ruedas fijas, yendo entre los mencionados lotera-

les de lo base, en lo unidn de las varilles lateroles con lo pletinag cir-
:cundante de lo extremidad estrecha, una placa transversal, lao cuel sirve

tde soporte o un par de ruedas orientables, en tanto que desde lo pletira

|
icircundante frontol se realzan sendos piezos plonos verticeles, o cdyos,

o ve'
lodos nocen sendas porejos de vorillas que hocio leo mitad de la altu;o'ae

dichos piezos se dobion haocio atras extendiéndose divergentemente o lo *

. . . e
lorge de lo bose poro ir o unirse o los varilles transversaoles que unées

- L J
- he .
los loteroles de lo estructuro vertical del ormozén. . v

s e
3.~ Corro portcequipajes perfeccionado, en ¢odo

de ocuerdo con los onteriores reivindicociones, caracterizodo porque en
L4 L4

cada uno de los loteroles de la estructura verticol, atravesondo o lags.

o s ®

varillos de arriostramiento entre los correspondientes barres, va dgiﬁbeg_
ot te e
to con posibilidod de desplozamiento ung varilla vertical, lo cuol oté-

[ ]
vieso o su vez a lo respectiva placo soporte de lo ruedo correspondiente

de ese lado, remaotondo en el extremo con ung cabezo que merced a lo oc-

cién de un muelle empujodor quedo presionado en funciones de freno contra

lae reriferia de lo ruedo, mientras que en el extremo superior lo referida

varillo determinao una conformacién en gancho abarcando por encima @ una

.barre parolela ol manillor que se extiende entre ambos latercles, la cual
i

‘boryo queda en montaje basculante e¢n lg unidn de sus extremos o las co-

rrespondientes borros constitutivas del wanillor, de forme que el beascu-

lomiento accionodo de lo susodiche barra hocio arribe hoce efective lo |

lliberacién del freno de las ruedos poro el tronsporte del corro.
a

4.~ "CARRO PORTAEQUIPAJES PERFECCIONADO".

| Todo segin guedo descrito en ln presenie Memo-

Irio que consto de nueve hojas foliadas y meconografiades por unc soleo co-

ra con un totol de ciento sesento y ung y cincuento lineas y dibujos one-.

A e s s 02
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X0s.

Modrid, 27 FEB. 1981

£l Agente Oficigl.
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