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MEMORIA DESCHIPTIVA
Sobre:
"INSTALACION DI SUSFENSION PARA VEHICULOS"
Solicitante: FIERiu EHIEDT MERCIER, de nacionalidad fran-
cesa, domlciliada en 1 Houte de Saint brice,
PISCOP par SAINT-BRICE, Seine et Oise, Francia.
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Inventor: El mismo solicitente.

Se conocen ya aispositivos de suspensidn hidrdulica
o hlaxoneumatlcos compuestos de un espacio mecanlcamente de-

formable enbanchado por una parte al eje de rueda o als rued¢
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y de otra parte, a la masa suspendida (chasis de vehiculo),
una cavided conteniendo un agente eldstico y un drgano de
amortiguacidhcompuesto de medios controlados autpmziticamente
para permitir el paso del volumen flufdo mecdnicemente defor
mable a la cavidad conteniendo un’ agente eléstico y vice=
versa.

igtos dispbsitivos de suspensidn son, en general,
emplagados en cads uno de los puntog de apoyo del vehiculo
sobre el Suelé, de tal suerte que cada uno de los puntos de
apoyo esté unido por drgenos méviles a la masa suspendida.

Bn estas instalaciones Ge suspensién para vehicu-

los que llevan tres puntos de apoyo o puntos de contacto,

la reparticidn de las carsas soportadas por dichos drganos

mdviles, devende de las presiones que existen en los volid-
menes mecdnicamente deformables ocupados por los liquidos
gogietidos u los agentes eldsticos de cade dispositivo de
suspensidn.

Uno de los objetivos buscados para realizar una
buena‘suépensidn de vehiculo consiste en el mantenimiento

de clertas reluaciones cntre las cargas soportadas por los

diferentes drganos méviles, en reposo o en desplazemiento,

cualquiera que sea la forma del suelo o de los caminos de

rodsmiento sobre los que puedan desplazarse los puntos de

contacto de dichos drszanos méviles. ¥n particular, al virar,

el grado de inclinacidn a que el vehficulo puede estar someti

do debe ser equilibrado por los drganos méviles, de manera

que asegure el conjunto Ge la suspensidn la mayor estabili-
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dad 0 la mejor firmeze del rodamiento en las diferentes'
velocidades de utilizacidn. |

Asimismo, para condiciones de carga variables,
la estabilidud y el asiento del vehiculo pueden ser contro-
lados accionando sobre las presiones que reinen sobre los
volumenes de fluido mecdnicsmente deformebles de los Srga-
nos moviles. — '

Asi, cuando estos érganos pasan en nimero de tres,
se pueden realizer en cada casoquna infinidad de reparticio
nes de carga. Ll mentenimiento de una presidn predeterminada
en cada drgano de suspenéién, no permite responder & los
diferentes casos.de utilizacidn (cargas y reparticidén de las
cargas variables) efecto de scelersciones consecutivas a la
curvatura o & la inclinacién de la trayectoria seguida,etc..)

[ii menos aun, la sujecidn de la presidn en cada
Srgano mévil & su cota de inclinacidn con relacidn a la masa
suspendida, da le solucidén del problema, sobre todo en el
caso de una plurslidad del Srgancs moviles (seis o mds). Ta-
les sujeciones deben en efecto, tener en cuenta de los dife-
rentes periodos de oscilacién de la mesa suspendida con rele-
cidn & sus érganos de suspensidn, periodos gque, generalmente,
gon mucho més largos para los movimientos de cabeceo que
pare los de halance. e tales sujeciones deben igualmente
tener en cuenta los cambics de asentamiento del vehiculo bajo
los efectos de las aceleraciones positivas o de frenaje.

Ia extincidn o el comtrol de verias oscilaciones
correspondientes, no permite realizar las mismas leyes dé

sujécién de la presién al hundimiento de los Srganos méviles
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siguiendo su posicidn y las solicitaciones de las que son
objeto. De ellos resultan continuas correcciones confundién
dose las unas en las otras, consumiendo energia, porque estas
correcciones se efectdan por aportacidn o trasiego del flui-
do a presidn, las aportaciones pravienen de una central de
alihentacién de fluido a presidn y los trasiegos desembocan
en la capacidad de recuperacidn del fluido vuelto & ihtrodg‘
cir por bomba u Srgano equivalente en el acumulador de flui-
do a alta presidn de la central dicha. |

lLa invencidn presente tiene como principal objetivo
remediar estos inconvenientes.

sSe refiere, en efecto, a una inétalacidn de suspen-
sién para vehiculos en lu que casda rueda del vehiculo esta
unida a la masa suspendida por un frgano de suspensidn que
comprende principalmente un espacio mecdnicamente deformable

l1leno c¢e fluido a una presidn determineda eén relacidn con la

- deformacidn del espacio deformable, instalacidn carscteriza-

da por el hecho de que las presiones reinaintes B' y P'2 en
l .

un par de espacios mecanicamente deformables correspondiendo

un par de ruedas simétricamente colocadas en proporcidn a

‘uno de los ejes de simetria del vehiculo, son sujetas de una

parte a un Srgano de control haciendo intervenir la defleccidn
medie de dichos espacios mecdnicamente deformables en propor=
cidn a la maéa suapendida, por otra parte, @& .un drgano dife-
renciador reproducilendo, entre las presiones respeofivas P
y P, de dichos espacios, une diferencia de pfesién-fundidn
de la de P'i - P'z que existe en otro par, al menos, de espa=-

cios mecdnicsmente deformables correspondiendo a otro par, al




menos, de ruedas dispuestas simétrioaménte en proporcidn
al mismo eje de simetria del vehiculo que desempefian el
papel de ruedas pilotos, permitiendo esta disposicidn con-

90. trolar la inclinacidn de la'masa suspendida siguiendo el
eje o ios ejes de simetrig escogldos y eliminer automdtica~
mente lasfvagiaciones de la corga al nivel del par de ruedas
considerado, y que pueda resultar de la no-plani&ad dé lsg
superficie de rodemiento que soporta el vehiculo,

95. Sigulendo un modo de realizacidn, el eje de sime~
tria counsiderado es el eje longitudinal delIVGhiculo, ¥y la
sujecidn se propone controler la inclinacidén de la masa sus-
pendida en ¢l sentido transversal.

Siguiendo otro modo de realizacidn, el eje de sime-
100. tria considerado, sieﬁdo giempre el‘@evlongitudiﬁal, la suje~
cién tiende a controlar el equilibrio longitudinal del veh{?
culo, de tal maners que la presiln media en los espacios de-
formables de las ruedas sujetas, esté en cierta proporcidn con
le presién media de los espacios deformables de las ruedas
105, pilotos,
3izulendo unz variante, los dos ejes de simetria
en el sentido transversal y en el gsentido longitudinal, estén
combinados en la sujecién, lo que permite controlar la incli- -
nacién del vehfculo o la vez en,eiAsentido longitudinal y en
110. el sentido trensversal. '
¥l drgano diferencimdor actua en serie con un Srgano
corrector cuando la diferencia de presiones existente entre
los espacios mecdnicamente deforzables de las dos ruedas pi-
lotos no sufre mds que débiles o lentas variéciones, de
115. nanersa qﬁe, gi el par de espacios mecénicamente deformables
' de las Gos ruedas controladas esta demasiado desviado por la

presién que alli existe, el drgano corrector envia alli flui
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do bajo presién en el dbrgano diferenciédor que lo reparte
segin necesidad, desiguslmente entre los espacios mecdni-
cenente deformables del par de ruedas pilotés, eliminado
esta disposicidn eventualmeﬁte las varisciones de oargé

al nivel del par de Srganos considerado, que pueden resul-
tar de la no-planided.de la superiicie que soports el vehi-
culo.

Bl Srgano diferenciador interviene directumente
para lag variaciones importantes en las diferenéias de pre-
gidn entre los espacios deformables de las ruedas pilotos
gin pasar wor el drgano coriecltor, por la acéidn de afiadi-
dureg descubiertos por los grandes Gesplazamientos de al
menos un tirador cuyas posiciones son funcion de las dife-

renciag deé presidn entre P!, y P', existentes en el par de

2
drganos pilotos y las diferencias de presidn entre P, ¥ B
existente entre el par de drzanos de suspensidén de las rue-
das que le gon sujetadas.

La invencién concierne todavia a una instalacidn

de vehiculo conforme a la definida anteriormente y caracte-

rizada por que las presiones P'l ¥ P2 existentes en cudy espae!

cio mecénicamente‘defozmaple‘de dos ruedas pilotosvl!l y 112
son sujetas totalmente o parcislmente a los efectos debi-
dos & las‘aceleraciones, en log casos de virajes, acelera-
ciones, inclinaciones longitudineles del vehfculo o tambidn
de lus aceleraciones verticales,’ | |

Ie invencidén se extiende igusluente a las caracte-
risticas wds adelante descfitas ¥y @ sus diversss combinacio-

nes.posibles. .
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Una instalacidn de suspensidn parea vehiculo con-

‘Torme a la iuvencidn, -estd repreventada, a titulo de cjemplo,

en los dibujos que se adjuntan en los ques

~Ly figura 1 representa esquemdticamente en pers-
pectiva la instalacidn de suspensidn de -dos pares dé,zuedas
dispuestas simétricamente en relucidn al eje lon;itudinal
del vehiculo sin que fisure el corrector diferencial;-

-Lg figura 2 representa, en corte de alzado, una
vista esquemdtica de un drgano de suspensidn de una rueda
de vehiculo.

~La figure 3 representa, en corte de alzédo, un
ejemplo de un Sdrguno corrector de hundimiernto que puede uti-
lizarse como corrector de hundimiento medio del par de rue-
das sujetado;

-La tfigura 4 representa, en corts de algzado el
Srgano diferenciador;

~La figura 5 representa en corte de alzado, las
distribuclones de fluido asezurades por los distribuldores
del Srgano diferencial de la figura 4 asociada sl corrector
representadolpbr la figura 3; i

-la figura 6 representz, en perspectiva, la insta-
lacién de suspensién de dos ruedas simdtricamente dispuestas
con relacidn al eje longitudinal del vehiculo, con el objeto
de obtener una sujecidn longitudinél, de un par o mds de
ruedas pilotos;

-Ls figura 7 representa, en corte de alzado, el
corrvector diferencial de interacéién longifudinal asociado

al 8rgano corrector de balanceo utilizado en la instalacién




-8 -

de suspensibn de la ¥igura 6;

1%5. =Ia figuraf8 represénta ung instalacidn de suspen—
sidn realizando simultaneamente la sujecidn longitudinal vy
1z sujecidn trunsversal; |

-La figura 9 es una variante del 8rgano diferencia-
dor de la figura 4 en el caso de sujecién de dos pares de |

180. ruedas pilotos; ' ' |

-La figura 10 representa un ejemplo de sujecidn
en la que los pares de ruedas pllotos y de ruedas sujetadas
egtan resPectivamente dispuegtas a uno y otro lado del e je

~ longitudinal del vehiculo.
185. -Ia figura 11 representa un corrector de hundimien-—
to andlogo al de la figura 3, utilizado en el caso de la su-
. jecidn parcial de'los correctorss de hundimiento de un par
de ruedas pilotos con un detector de aceleracidn;’
| -Le figura 12 representa, en corte, un $rgano preso-
190, detector de hundimiento;

-La figura 13 representa, eﬁ corte de algzado, un
detector de aceleraciénj; |

-La figura 14 representa esquemdticamente la insta-

- lacidn de suspensién de una de las ruedas de un vehiculo que
195. comprende vn corrector de hundimiento sujetado parcialmente
a un detector de aceleracidn trangversaels;

-La figura 15 representa, en corte de elévacién,
otro moso de realizacidn del Srgano preso-detector de hundi-
miento andlogo al de la figura 12;

- 200. _ -La figura 16 representa, en corte de alzado, otro
modo de realizacidn ce un detector de aceleracidn andlogo

al de ls figura 11;
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‘ - =la figura 17 representa una variante del corrector.
de hundimiento con la adicién de un pistén de doble efecto
205. sujeto & un d:ztector ae aceleracidn, puesto en prdctica con

capaciraves hidro-neumdticas o hidrdmecénicas;
 -Ia figura 18 repreéeﬂta, en corte de alzado, el
‘8rgano de acoplamiento & la corredera de un corrector de
hundimiento para afiadirle a esa un corrector simplé;
210. -la figura 19 representa esquemdticamente en pers-—
| pectivé parcial uné instalacidn de suspehsidn'de unkpar de
ruedas pilotos comprendiendo la asociacién de un detector
de aceleracidn transversal, de un corrector de hundimisnto
. individual y de un dSregmno de acoplamiento a la corredera del
215, correcior de hundimiento; paras afiadirle.la correccidn de ace-
lsracién transversal (el vnico drgano porta-rueda y enexos |
representado). |
. -la figura 20 representa, en corte de alzado una
variante de realizacidn del dSrgano diferenciador longitudinal
220, 124 de la figura T; | h
~La figura 21.representa; en corte de alzado, un
drgano de acoplemiento doble a la corredera de un corrector
de hundimiento destinudo a afiadir dos correcciones;‘
225; © =Lg figura 22 representa, en perspectiva, una insté~
lacidn de suspensidn .de un par de ruedas pilotos comprendiendo
la asociacidn de correctores de hundimiento individuslew y
de drganos de acoplamiento doble, a lz corredera de los correc=-
tores de hundimiento parse afiadirle alli dos correcciones;
230, - -La, figuxa 23 representa, en corte de alzédo, un

Srgano diferenciador de presiones de control, destinado a in-
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tervenir en particular en la sujecidn de un detector de

aceleraci6n longitudinal de los Srganos de suspensidn de
pares de ruedas extremas de un vehiculo. |

~La figure 24 representa un drgano detector de
aceleracidn vertical;

~La figura 25 es una perspectiva esquemdtica de
un chasis de Vehicﬁlq de ocho ruedus oomprendiendo’drganos
de suspensidn individusles de reaccidn estaticaiente deter-
minadas, relecionzdas segdn la invencién, pbr imedio de co=-
rrectores diferenciales longitudinales y transversales, compren
diendo ademds dispositivos de sujecidn de las ruedas pilotos
(difersntes segin que se trate de sujecidn longitudinal o
tranaversal), de los tres tipos de aceleracidén, transversal,
longitudinal y vertical,

~Ia figura 26 representa esqueméticamente en vista
lateral un tractor y su‘semi—remolque;

la figura 1 muestra esquemdticamente el dispositivo
l 17 12 colocedas simetrica~
rente en relzcidn al eje longitudinal del vehiculo.

de suspensidn de un par de ruedas 1

Los ejes 21, 22 de cada una de las ruedas ll’ l2 son

’ QOportados de manera usual por log brazos oscllantes 31, 32

"reunidos respectivamente a las barras de torsidn 41, 42 de

inercia Gebil. La rotacidn de cada uno de los brazos de las

ruedas 3;, 3, bajo la accidn de un desnivel de la superficie
de rodemiento, se cpmunica por ias palancas 51, 52 g los dr-
ganos de susyensidn 61, 62 que equilibran la accidn del peso
soportado por las ruedasS.

- Cada Srgano de suspensidn 6 oomprende por e jemplo,
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(figura 2) un pistén 106 unido porvsu véstago 101 a la pa-
lanca 5 y que se desplaza en un c¢ilindro C relleno de 1i-
guido y wnido g .la massa sugpendida. Este cilindro C comunica
por un brgano de amortiguacién A4 con un deposito B contenien
do une masa eldstica (esta masa eldstica esta formada, por
ejemplo, por un liquido 103 en contacto con una envoliura
Geformable 104 que contiene un gas 105). El érgano de suspen-—
sidn puede ademds comprender una capacidad (no representada)
sterializando la presidn media de equilibrio. Esta capacidad
comprende un volumen de liquido en contacto con une envoltu-
ra deforméble conteniendq un gas. £l volumen de liguido cé-
munica por un paso estrangulado enn el cilindro C.

En estos brganos de suspensién, la presién P exis-
tente en el cilindre € es varieble en funcién de losfiovimien
tos verticales de las ruedas afectadas por estos drgenos.
Elle coﬁtrola el funcionamiento de la suspensidn.'

- Le confeormidad con la invencidn, estas presiones Pl

para la xruveda 1. y P2 pere la rueds 12 son sujetadas:

1

- por una parte, un Srgano dé control 10 que hace-
intervenir la deflemidén media de dichos dispositivos de sus-
pensidn con relscidn a le masa suspendids y llamado drgsno -
corrector 10 -de hundimiento medio (fisura 3), caracterizando
el termino medio el atague del correetor 10 por la accidn
combinade de dos barras de torsidn 415 4, de pequefia inercia,
conectadas cada una o une rueda de un mismo par;

- de otra parte, a un drgano diferenciador 100 de

sujecidn transversal (figura 4) reproduciendo entre las
presiones respectivas de dichos drganos de suspensidn 61 y 62,

una diferencis de presidén funcidén de la que existe entre
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los drgsnos de suspensidn 6'1, 612 de otro par de ruedas

l'l :y’lf2 que desempeflan el papel de ruedas pilotos,

Estes ruedas pilotos 1'. vy 1'2 pueden estar dispues .

1
tas como lus ruedas sujetas l'l ¥y 1'5. Tos ejes 2'3 ¥ 2!2 de

estas ruedas oilotos l'l vy 1', esténsoportados de la manera

2
vsual por 1los brazos oscilantes 3'1 ¥y 3'2 feunidos respectif
vamente adends a dos barras de torsidn 4'y y 4',. Ia rotacién -
de cads uno de los brazos de ruedas 3'1 ¥y 3'2 bajo la accién
de un desnivel de la superficie de rodemiento, se comunica
por las palancas 5'1 y 5's & los dreenos de suspensién 6'l y
6'2 andlogos a los de las ruedas sujetas 1;, 12.‘Ademés cads
Tueda 1'; ¥ 1'2 estd asocizda & un coryectqr de hmundimiento
lO'l, lO'2 gnalogo al Qe le figurs 3. ‘

Le sujecidn de las ruedas 1l ¥ 12 a las ruedas pi-
lotos l'l v l'2 permite en pérticular, controlar la ipclina-
cidn de la mesa suspendida en el sentido transversal.

Para les diferencias de presidn moderades que puedan
aparecer al nivel del par de {drganos dé suspensi&n de las rue-

dag pilotos 1r l2 0 de las ruedas sujetas el drganc diferen-

; 1’ |
cisdor 100 de sujecién transversal, segin la invencién,

puede ‘actuar en serie con el primer drgano corrector 10, es
decir que, si el par de diganos de suspensidén considerado

esta demasiadq comprimido el primer 6rgano corrector envia 1i-

quido a presidn en el brgano diferenciador que lo reparte,

segin las necesidades desizusles, entre el par de érganos de

suspensidén considerado, hasta la realizacidn en estos Srganos

de. presiones diferencizdas de una maenera parecida & las pre-
siones existentes en el par de Srganos pilotos, siendo el
valor medio de esteg presiones el qgue impone a las ruedas su-
jetas la vposicidn que el corrector de nundimiento medio debe

establecer.




4
- 13 - . : §
o 8shud
FARVRVEVIY
320, in el caso en que las diferencias de presiones a co. .

rrexzlr que aparézcan entre los drganos de suspensidn de dos
ruedas 1, ¥ 1 $ l'l y 1', sean importantes, y en todos los
casos cuando la cota de hundimiento medio de las ruedas~1l,
1, es normel, se explicard mds adelante que los desplazamientos.
1325. de los digtribuidores del 6fgano diferenciador son tales
gue los aportes o retrocesos dei liquido a presidn no pasen
por el corrector 10 de hundimiento medio.
En los dos casos, esta maners de proceder elimina
asi automdticamente las veriuzciones de carga al nivel del
'330. par de drgenos considerado, que pueda resultar de la no-pla=-
nidad de la superficie que soporta el vehfoulo.
Seglin un ejemplo de realizacidn el Srgano corrector
16 de hundimiento (figura 3) utilizado por las ruedas sujetas
| ll ¥y 1, y por cada una de las ruedas pilotos l'l ¥ 1'2 estd
335. constituido por un distribuidor 11 mandado por el vdstago
12 unido a la palanca 13 y, en funcién dg su posicién, envis
fluido bajo presidn prevenienfe del tubo 14 hacia el drgano
diferenciador por el tubo 15 o, al contrario, poniendo en co-
municacién el Giferencisdor por el tubo 15 con el depésito
340. pbr el tubo 1€, El distribuidor lleve paraz realizar estos
. trewases de fluidos una gargante central Unica 17.
Ia posicidn del tirador 11 estd determinads, en el ca. ¢

so particular de las ruedas sujetas 1, y 12, por equilibrio que

1
se estublece entre las acciones eldsticas antagonistas prove=-

345. nientess

' a) de la accién de las barras de torsidn 4, 5 4, de
seceidn reducida que tienden, por el intermediario de la varilla

12, a empujar al pistén 11 hacia la membrans eléstica 19.

-
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b) de la accidn de un fluido bajo presidn encerra-~
do ea el compartimento 212 o de la accidén de un resorte re-
gulable que sustituye a este fluido. | '

La membrana eldstica 19 actua sobre el plato 20
terminéndo en ung varilla 18 @olidaria del distribuidor 1l.

Por su cara opuesta a la cémara 21, esta cdmare delimita un

2
compartimento 214 constantemente en comunicacidn con el depd
gito por el tubo‘162, mientras que la presidén que actia ’
gobre la membrana indicada 19 por su cara opuesta al distribui-
dor 11, estd fegulada por la presidn del fluido introducido
poxr el tubo 161. De une manera.equiValente, esta accidén del
fluido puede ser reemplazada por la acpidn regulable de un
resorte. le una manera'antagdnicé a la precedente como ya se
he dicho, el distribuidor 11 es empujado hacia la membrana 19
por la varilla 12 trasladando la accién eldstica de las barras
de torsidn 4l y 42.

Una forms de realizacidn del Srgano diferenciador
100 de sujecidn trensversal esta representada‘en la figure 4.
Se compone de dos distribuidofes 30y 31 asegurahdo(la repar-
ticidn del fluido bajo presién o la evﬁcuéion_del fluido que
provenga de ﬁno 0 de loz dos espacios mecénicamente'deforma-
bles de 1os‘6rganos de suspensidn de las dos ruedas sujetadas
simétricsmente dispuestas en relacidn al eje longitudinal del
vehiculo.

%1 wendo de los distribuidores 30 y 31 egta asegu-
rado por dos pistones 29 y 32 colocados & un lado y a otro
de los distribuidores 30 y 31. Cada pistdén 29 6 32 comprende

un pistén central 33 6 34 delimitando dos cavidades que varian
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simultdneamente 33, 34, 33c yt34c. 21 conjunto de estos

pistones asi escalonados estd sometido g la accidn de las

fuerzas diferenciales cue resultan de las presiones existen-
tes en los drgsnos mecdnicemente deformables de los drganos
de suspensidn, como se indicard ulteriormente.. Los resortes“
35‘y 36 tienen, ademds, por objeto, llevar a los distribui-
dores 30 y 31 a su posicidén media en la ausencia de toda
accién hidrdulica, diferencial. Pera ssegurar un retorno fran-
co a esta posicidn media, las arandelas de apoyo 29;, 32, de
los resortes 35 y 36, son montadas libres sobre los pistones
29 y 32, y trsnsmiten su accidn sobre estos pistones gracias
s los salientes 292 ¥y 322 que 1levan. dichos pistones,

En posicidn de reposo de estos pistones 29 y 32,
las srandelas 29 y 32 estan en contacto por su borde extremo
37 Py

In estas condiciones, despuds que 1los pistones

con los anillos de apoyo fijos 29

29 y 32 se desplazan, no son solicitados mds que por el re-
gsorte al que el movimiento de ellos tiende a comprimir, y

cuya tensidn inicial puede escogerse independientemente de

su flexibilidad segin su cargae de aplastamiento. El conjunto

del dispositivo eldstico asi cdnstituido forma entonces una
unidén de cierre.

£l dispositivo funciona de la maners siéuienté:

se designa por el indice 1 las presiones correspon-
dientes a un mismo lado del vehfculo y por el fndice 2 las
presiones cOrrespondientes él otro 1ado.del vehfculo. ILa
feferencia P corresponde'a las presiones existentesg en los
espacios mecdnicemente deformables de los Srganos de suspen=

sidn de las dos ruedas pilotos 1y y1',.
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[
la referencia ¥ correspohde a las presioneS'exis—
tentes en los espacios mecdnicamente deformables de los Sr-
ganos de suspensidn de aos ruedas sujetas 1l y 12.
De este hecho: ' |

P'l y P'_ designan les presiones en 1los espacios

2
mecénicamente deformables de los drganos de suspensidn de

las dos ruedas pilotos, el Indice 1 se refiere, por éjemplo,
en el dibujo (figure 1), a la rueds derecha y el {ndice 2
a'la rueda izgquierds;

Pl y P2 designan las presiones en los egpacios me-—
cédnicemente deformables de los Srganos de suspensidn de las
ruedas controladas ll y 12, el Indice 1 designe, en el dibu-
jo, la rueda derecha y el indice 2 la rueda izquierda.

a1 pistén 29 esta sometido contra la accidn de
resorte de llamsde 36 a la accidn, por una parte, de la pre-
sidn P2 (canélizacidn 41) gue se ejerce sobre el escalonemien
0 33B de seccidn circular, y por otra parte, de la presidn
P'l (canalizacidn 43) que se ejerce sobre el escslonamiento -
29B de seccidn anular. |

De manere simetrica, el pistdn 32 estd sometido
contrs lg accidn del resorte de llameda 35 a le eccidn de
la presidn Py (canalizacign 40) que se &jerce sobre ol esca-
lonamiento 34B de seccidn circular y, por otre parte, de 1a‘

presién P'_ (canalizacidn 42) que se ejerce sobre el esca=~

2
lonamiento 32B de seccidn snulax,
Le figura 5 muestra el esquema de distribuciones

de fluido aseguradas por los distribuidores 30 y 31 del dis-

—positivo diferenciador representado en posicién neutra. Bsta
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distribucidn compriende, por una parte, el circuito de distri-
bueidn de la presién P2~por la derivecidn 50 distribuyendo

el fluido segin la flecha F2 cuando se trata de auumentar la
presién Py, o por la derivacidn 51 distribuyendo el fluido
segin la flecha F'z, cuando se trata de disminuir la presidn

P_. E1 sentido de paso de fluido en cada una de las deriva-

2°
ciones 50 y 51 esta cdntroladg respectivawnente por las vidlvu-
las 52 y 53. La derivacidn 50 desemboca en H pasando por el
control de una pequefla abertura estando en reposo el distri-
buidor 30, y & nlena aberfura cuando este se desplaza segﬁn.
la flecha FlO pars poner en comunicacidén, por la boca 63 la
derivacidn 50 con el punto H o; més_lejos, con el punto HP2
(alta presidn). Ia derivacidn 51 desemboca en B, pasando pOr
el control de una pequefie abertura cuando el distribuidor 31

esta en reposo y @ plens abertura cusndo el distribuidor 31

se desplaze segin la fleche vara poner en comunicacidn

117 |

por la boca 61 la derivacidn 51 con el punto B o nds lejos

con la boca BF . Los conductos HPZ’ BP2 egtan reppectivamente
5 | ,

conectados con el circuito de alta presidn HP y el depdsito

5. .

El circuito de distribucidn de la prc516n Pl se-
efectvu por la derivacién 54 que dis tribuye ol fluido spﬁdn
la flecha F; cuando s¢ trata de sumentar la presién P o por
la derivacidn 55, que distrivuye el fluido segmin la flecha
Fdl cuand6 se trata de disminuir la presidn Pl. Bl sentido
de paso de fluido en cada una de las derivaciones 54 y 55

esta controlado respectivsmente por una vdlvula 56 y 57. lLe
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derivacidn 54 desemboca en I pasando por el control del

distribuidor 31 siguiendo unae seccidn estranguleda cvando

el distribuidor esta en repoéo, ¥, cuando los distribuidores

se desplazan sigzuiendo la flecha Fll’ por una larga seccién,

para poner en comunicacidn por la boca 62 la derivacidn 54

con el punto H, y mds lejdés con la boéa'HPl. La derivacidn

55 desemboga en B basando por un paso estrangulado; por el

control del distribuidor 30 en posicidn de reposo, y, cuando

los distribuidores se desplagan sgiguiendo la flecha ElO’ por

una larga'seccidn, parwy poner en comunicacidn, por la boca

B0 la derivacidén 55 con el punto 3 o mds 1éjos con la boca

BP, . ‘ |
Los condﬁctOS'HPl, BPl estdn respectivamente conec-

tados con el circuito HP yel. depdsito B.

Se ve asi, ya que los dos distribuidores 30 y 31
estdn unidos en sus desplagamientos, que, cuando los distri-
buidores se degplazan signiendd‘Fll, es decirs (ver Tizura 4)
cuando P'l es superior a P'2, la presidn P2 disminuye, mien-
tras que la presidén Pl gumenta y que, viceversa, cuando los
digtribuidores 30 ¥ 31 se desplagzan sigulendo Fio" egs decir,
cuando P'2 es superior a P‘l, la presién P2 aumenta mientras
que la presidn P, disminuye. |

Se establecen asi las presiones P y Pznen.relacidn
con las presiones P'l ¥ P'2 de los espacios mecénicemente
deformables de los drganos de suspensidn de los Srganos de’
suspensidn de las ruedas pilotos, dependiendo dicha relacidn.

de la relacidn de las seccilones circulares a las secciones

anulares de los pistones 29 y 32.




490.

495,

500,

505,

510.

515.

- 19 -

Los puntos H2 v Bl‘estén en efecto, unidos respec-
tivemente por los tubulares 70 y 71 controlados reépectiva—
mente por las vdlvulas 72 y 73 al corrector 10 ver figura 5).
Egta unidn se efectua por intermediario de un estrangulas-
niento de tempbrizacidn 74 colocado en la canalizacidn 15
del corrector 10. . |

Por la oanalizaci&n 71, el fluido salido del punto
Bl vuelve al correctorvque lo dirige hacia el depdsito por
le canalizacidén 16. Por la c@galizacidn 70, el fluido prove-
niente de la alta presién por la canalizacidén 14, es conducido -
gl punto HZ' | | | |
Con estas disposiciones, por diferencias de pre-

siones moderadas P'l y P'_ entre los espacios mecdnicamente

2
deformables dellos brganos de suspensidn de las ruedas pilo-

tosg 1'l y 1'2, el Sérgano diferenciador 100 de sujecidn trans-—
vergal actua en serie con el drgano corrector de hundimiento

medio 10, es decir, que dicho cbrrector 10 envia o recibe

en el Srguno diferencizdor de lfquido bajo presidn , el 1f-

quido a evacuar del drgeno diferenciador. iis preciso, en

. efecto, notar que, por el hecho de los pequefios desplazamien-

tos continuos de las ruedas, el corrector 10 estd constante-
mente en écciones de sentido opuesto limitadas por la tempo=-
rizaei&n 74. BEstos cambios de liguidos se hacen repartiendo
entre el par de drganos de suspensidn de ruedas controladas

ll v 12, de las presioﬁes diferenciadaS‘de.una'maneré parecidsa

a las presiones existentes en los Srganos de suspensidn del

t
par de ruedas pilotos 1y y 1'2. fZsto elimina en particular,

autométicamente las variaciones de carga al nivel del par de
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6rganos considerado, que pudiera resultar de la no-planlaad
de la superficie que soporta al vehiculo.

Para correcciones de presiones brutales, como las
que resultand un virage los distribuidores 30 y 31 se des-
plazan totalmente y los aportes y retrocesos de liquidos se
hacen sin basar por el'corrector 10 de hundimiento medio.

Asi es posible realizar una suspensidn que no se agae
che gl virar, gino que conserve las calldades de &uav1&ad que
los dispositivos anti-balanceo ordinarios tienden a suprimir.

In efecto, basta que la rigidez opuegsta al movi=-
misnto de cabeceo por el par de Srganos pilotos sea grande,
paera que, sin cambiar las ceracteristicas de ligerezs de los

érganos de suspensidén de las ruedas cohtroladas ll’ 1., se

2’ |
desarrollen al nivel de estos 6rganos fuerzas opuestas anta-
génicas al balanceo y copiadas de las del par de ruedas pilo

tog 1'. y 1t

1 2°

Como acaba de decirse, para las variaciones de pre-
sién importantes entre los espacios mecénicamente deformables
de los drganos de suspensidn de las ruedas pilotos o sujetas,
el 6rgano diferenciador interviene sin pasar por el érgano
dorrector, graciasg a.los ajustes gspeciales descubiertos por
los desplazemientos importantes de los distribuidores,.cuyas
posiciones son funcidn de difersncims entre las presiones
(P'l v P'2) existentes en el par de Srganos pilotos y entre
las gresiones Pl hg P2 de los drganos de 1as ruedas suje tas.

La invencidn.se extiende ademds a las sujeciones
longitudinales en las que se somete la presidn media-del par |
de xuedas sujetas, & una combinacidén lineal de las presiones

de las ruedas vecinas.
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Se sabe que las sujecioneé longitudinales, por el
hecho del arreglo por par transversal (o por ruedas en el
plan de gimetria longitwdinal de la mayor parte de los vehi-
culos); se refiere en general a pares de ruedas o de ruedas
axiales entre ellas. |

En el caso del par de ruedas sujetas, conforme &
lo'que precede, toda interaccién longitudinai interesard
pués en principio al par de ruedas sujetas y a otros pares
de ruedas. A

El corrector diferencial segin la invencidn, apli-
cado a una sujecidn longitudinal definird, en estas condicip
neg, una presién media de log S8rganos de sguspensidn del par

de ruedas sujeto,.en funcidn de las vresiones medias de los

pares de ruedas piletos, o de las ruedas pilotos axiales

(caso de un coche diagonal por ejemplo).

El éorrector de hundimiento medio 10 que se ha des-
crito anteriormente se encuentra ahora reemplazadé por un
corrector diferencial de sujecidn longitudinal que, general-
mente, si el par de ruedas sujeto estd dispuesto envla parte
central del chasis, podria estar subordinado a la'presidn
ﬁedia de dos parés de ruedas pilotos encuadrando el par de
ruedas considerado.

" En un vehiculo de seis ruedas, el par de ruedas su-
jeto seglin un primer ejemplo de aplicacidn de la invencidn,
podria ser el del eje de rueda interior a los pares de ruedas
extremas; 0 segdin una solucidn diferente prestdndose a per-
feccionamientos descritos més adelante, un par de ruedas suje-

to seria dispuesto a continuacidn de vsrios pares ge rusdas

pilotos.
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Las figuras 6 y 7 fepresentun el esguema de una
suspensidn del primer tipo. | |
Como lo indica la tigura 6, un par de rusedas 101~
102 (rugdas sujetas) esta montado sobre brazos longiiuvdina=-
565, les 103, 104 articulados al chasis seguin el eje 44. listos
brazos 103, 104 portan las palancas 105, 106 a las que se
articulan las bielas 108 y 109. Zstas bielas toman apoyo
DO Sus extremidades respectivamente opuestas & dichas palan
cas 105 y 106, sobre los pistones 169 y 166 de los cuerpos
590, ge1 Srzano de suspensidén 110 y 111 unidos rigidamente al chasis
Los bragzos portaruedas 103 y 104 son solidarios
en rotacién siguiendo el eje 24 de pequefias barras de torsidn
112 y 113 terminadas por las palancag (hacia el interior del
chasis) 114, 115 a las que se articulan las bielas 116 y ilf.
595. Setas blelas 116 y 117 atacan: une la 117 una extremidad
119 de un balancin 120a, que por le palanca 120b, ataca el
vvéstago de la corredera del drgano corrector de balanceo
123; la otra biela 116 esta articuleda en 121 al balancin
_ 120a del ge rotacién YY perpendiculer al pleno del chesis,
600. dicho eje YY soportudo por los cubos iZOd, 120e puede des-
lizarse paralelamente & wi mismo siguiegdo el eje longitudi-
nel del chasis, los cubos 120d, 120e se deslizan sobre las
verillaes fijas 120f, 120g, paralelas & dicho eje. .
‘ La figura 7 representa, en mayor escala el drgsno
605. 123 corrector de balanceo y el corrector diferencial 124 ’
de interaccidn longitudinel. Lste lleva un cilinérO‘escalona—
do 126, 125 limitando con el pistdn 127, que esta igualmente
escalonadd, dog cdmeras que varisn simultdnesmente en el
mismo Sentido, segin los desplazamientos del pistdén en los
6104 cilindros la cdmare de seccidn‘circular 129 y la cdmara

anular 128. Las dos cdmuras 129 y 128 llevan respectivemente
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los tubulares llll, 110, de unidn a los Srgenos de suspensidn

1l —
111 y 110. Al lado opuesto del pletén 127 se encuentra un

platillo 135 solidario de un eje seliente 142 mévil en el

‘cuerpo 124,

Este platillo recibe la accién de los pistones
elementales 136 y 137. Existen dos pistones por par de rue-
das pilotos deslizdndose respectivamente en los cilindros
tales como-138 y 139, conectados por los tubulares 140, 141
a los érganos de suspensién de las ruedas pilotos del lado
opuesto al platillo 135. El eje saliente 142 estaAsometido
a la aceidn de un resorte 144 que, por el Jjuego de lge»aran-
delas de apoyo deslizante 143; 145 con el concurso del salien-
te del eje 142 y de la tuerca 146, constituye una unién elds-
tica de tensién inicial de cierre. Esta unidn eldstica de
cierre atrae a su posicidn media al eje 142 en le ausencia
de toda accién hidraulica diferencial (que provenga de los
pistones, tales que el 136 y‘del pistén 127 trasladando su

* accidn sobre el eje 142, por el distribuidor 130 intercalado

entre el pistén 127 y el eje 142).

El dispositivo de tensién iniciel 144 esta encerrado
en un capuchdén 148 solidario del cuerpo 124. El distribuidor .
130 lleve dos gargantas 131, 132 encuadrando, en su posicién
de reposo, los tubulares 133, 134 y los tubuleres 170, 171 que
les dan respectivamente de f}ente y en que el 170 desemboca
en el deposito 99 y el 171 conduce la linea de alta presidn
que llega siguiendo la flecha 98.

E1l tubular 133 colocado en frente del tubular 170

eﬁfﬁnidn con el depdsito 99 se desdobla en dos rames 149, 150
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640 que llevan las vdlvulas 151, 152 vienen é insertarse en el
cuerpo 123 del drgano corrector de balenceo.
El tubular 134 se inserta entre los remos 140 y
150 sobre el cuerpo 123 desdoblédndose en dos remas 175, 176
que 1leven las vdlvulas 1538 y 153b. El distribuidor 154 del
645 corrector de balanceo 123 lleva las gargantas 173 y 174, si
metricemente dispuestas. _ '
Sobre la cara opuesta a los tubulares 149, 150,
134 esta dispuesto un tubular cemtral 156 de liegada de alta
presidn que no comunica con las gargantas del distribuidor
650 ‘cuando este estd en posicidg de reposo (posicidén simétrica).
A ambos lados de este tubular 156 estan dispuestos los tubu-
lares 158, 159 que desembocan en los drgenos de suspensidn
111 y 110 del par de ruedas qujeto. Estos tubulares comunican
por las gargentas del distribuidor en posiéidn de reposo con
655 los tubulares 133 y 134 parcialmenﬁe ebiertos. Al exterior
de los tubulares 158 y 159 se-eneuentran los tubulares 15%1
1572 en comunicecidn directa con el depdésito 99.
El funcionamiento del dispositivo es el siguiente:
Como consecﬁencia de la disposicidén de las dos gar-
660 gantas céntralea 173 y 174 del distribuidor 154, y de los tu-
bulares 149, 175 de un lado, y 150 y 176 de otro, cuando el
distribuidor 154 esta en su posicién media, existe un paso
directo de los tubulares 158 y 159 hacia los tubulares 134
y 133 sin intercomexidn entre 158 y 159 a ceusa de las vdlvulas
665 Ie posicidn del distribuidor 130 del corrector di=
ferencial 124 de interaccidén longitudinal, es funcidn de la

diferencia de presidn media(con un factor de proporcionalidad'
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aproximedo) dependiendo de lé; sécéiones respectivas de
los pistones entre la que existe en los drganos de susPenF
sidn de‘las rusdas ﬁilotos v la que existe en los Srganos
de suspensidn 110 y 111 de las ruedas sujetas 101 y 102.
Segdn 1a posicién de eéste distribuidor 130, los tubulares
158 y 159 que van a ios éreanos de suspensidén 111 y 110 pueden
enviar a estos 6rganoé, o retirar de ellos el fluido en can~-
tidades deseades segin la posicién del distribuidor 154 del
érgano corrector de balanceo'123, pare resteblecer el equi-
librio longitudinal de las presiones materializadas en el
diferenciador 124. . _ ‘

. Cuando el distribuidor 154 del érgeno corrector
de balanced 123 ocupe uns posicidﬁ disimetrica en razén de
los hundimientos disimetricos de los drganos de suspénsidg
110 y 11 de las ruedas sujetas, yendo uno de los tubulares
158 8 159 respectivamente & los Srganos de suspensién 110 y
111 de las ruedas sujetas, se encuentra en relecién, por
una de las gargentas 175 6 176 del distribuidor 154, con
el depbsito 99 mientres que el otro tubular esta en relacién

con el tubular 156 que admite el lfguido e alta presidén HP.

Asi, el equilibrio transversal del vehiculo se restablece

por el juego'de las presiones de los Srganos de suspensién
110 y 111 de cada una de las ruedas sujetasIIOI ¥y 102.-
Se puede reslizar todavia nds generalmeﬁte y simule-
tdneamente le sujecidn longitudinal y la sﬁjeoidn transversal.
Para hacer esto, el corrector de balanceo 123 de
la figura 6, se reeﬁplaza por el 6rgano diferenciador 100
repgésentado en las figuras 4y 5 (figura 8).
El tubular 71 unido al punto B del drgano diferencia-
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dor 100, esta conectado al tubular 133 que va hacia el co-
rrector diferencial 124 de interaccidn longitudinel. Bl tu-
bular 70 unido al punto H2 de este érgano diferenciador 100

esta unido por un racord al tubular 134 del corrector di-

™ ferencial 124. Asi, por las canalizaciones 71 y 133, el flui

do salido del punto B vuelve al corrector diferencial 124 que |
le dirige hacia el depdsito 99.
| Por las canaligzaciones 134 y 70 del fiuido que

viene de la elta presidén (flecha 98) por la canalizacidn'ljl,
vuelve al punto H. Si hay mds de dos ruedas pilotos, los
piatones‘de mando dispuesfos en las extremidades del drgano
100 llevan mds de dos escalonamientos como se indica en la
figura 9.

El dérgano diferenciador 1000 con un pistdn triple-
mente escalonado representado en esta figura 9 es aplica- .
ble, eﬁ particular en el caso de un vehiculo que tenga'pof
lo menos seis ruedas, al casgo de una sujecidén del tipo lon-
gitudinal, como el de la figura 8, la diferencia de presio=-
nes existentes en los espacios mecdnicamente deformables de
las ruedas sujetas gque resulten de una combinaciSn lineal de
las diferencias de presiones existentes entre los drganos
pbrta—ruedasfsituados a ung y otra parte del eje longitudinal
del vehiculo pars dos pares de ruedas pilotos, encuadrendo
0 no el paxr de:ruédas sujeto.

iste Hrgano diferenciador 1000 de pistones tri=-

plemente escalonado‘lleva como el drgano diferenciador 100
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de pistones doblemente'escalonados ¥ representado en la

figurse 3, dos distribuidores 30 y 31 que aseguran el

reparto de fluido bajo presidn o la evacuacidén del flui-
730 do que provenge de uno o de dos espacios mecdnicamente

deformables de los érgenos de suspensién de dos ruedas su-

jetas simétricamente dispuestas.

£l mendo de los distribuidores 30 y 31

esta asegurado por dos pistones 29 y 32 colocados & uno y
73 otro lado de los distribuidores 30 y 31,

Cada pistén 29 y 32 1leva dos pistones
eécalonados 338 y 33D 6 '34B, 34D deli@itando tres ca-
vidades 33, 33C, 33E 6 34, 34C, 4E qué verien eiml-
740 téneamente. Esfos pistones que estdn asi escalonados es-

tan sometidos eada uno, & la aceidén de un resorte de atrec
cidn 35 y 36 que,aétuan contra la accidn de las fuerzas‘
diferenciales que resultan de las presiones existentes en
los drganos mecdnicamente deformables de los drganos de
suspensidén, como se indicard ulteriormente. Ios resor-
7 tes 35 y 36 tienen igualﬁente por objeto, atreer a.108
‘distribuidores 30 y 31 e su posicién media en ausencia
de toda accidn hidrdulica diferencial. Pare asegurer un re-
torno franco a esta posicidn media; las arandelas de apoyo
750 29l ¥y 321 de los résortes 35 y 36, estan montadas libres sobre
: los ‘pistones 29 y 32 y trensmiten su accidén sobre estos piso

nes gracias a los resaltes 292 y 322 llevados por dichos nistmes
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En posiéidn de reposo de estos pistones 29 y 32 las -

‘arandelas 29l ¥y 321 estan en contacto por su borde externo

con las anillas de apbyo fijas 29, ¥ 323.

En estas condiciones, dgspués gque se desplagen los
pistones 32 y 29 no son solicitados mas que por agquel de los
resortes 8l que su movimiento tiende & comprimir, cuya tensidn
inicial puede escogerse independientemente de su flexibilidad
antes de'su carga dé aplastamiento. .

Ias cavidades 33, 33C, 33 y 34, 34C, 34E estan
reunidas por tubulares correspondientes a los espacios mecdni-
camente deformables de los drganos de suspensgidn de las rue~
das de la manera siguiente:

Se demigna con el indice 1 las presiones correspon-
dientes a2 un mismo lado del vehfculo y con el indice 2 las
presiones correspondientes al otro lado del vehfculo.

Lzs referencias P' y P" corresponden a las presio=-
nes existentes en los ésPacios mecédnicamente deformables de
los Srganos de suspensién de las ruedas pilotos l'l, 'y ¥
l?l ¥y 1"2. La refzrencia P corresponde a las presiongs exigm
tentes en los espacios mecdnicamente deformables de dos runedas
sujetas 1, ¥ 12. ‘

© Aei, el pistén 29 esta sometido contra la accién
de un resorte de atrmccidn 36 a la accidén, por una parte de
la presién Pl de una rueda sujeta ejerciendo sobre el escalo-
namiento 29 de seccidn anular y por otra parte presiones P8, ¥
P"2 de dos ruedas pilotos ejerciendo respectivamente sobre
el escalonamiento 33B de seccidn enular y el escalonemiento
33D de seceidn circular. A

| De meners simétrica, el pistén 32 esta sometido con-

tra la accién de resorte de atraccidn 35, a la accién de la
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presidén P, de una rueda sujeta ejerciéndose sobre el esoalo-

2
namiento 34 de seccién anular, y por otra parte de las pre-
siones P'1 ¥y P"l de ias ruedas pilotos ejerciendose respecti-
vamente sobre el escalonamiento 34B de seccidén anular y 34D

de seccidn circular.

Aunque en razdén a la simetria transversal de los
vehiculos, la asociacién de pares simétricos con relacién al
eje longitudinal del vehiculo parece preferible, podria pare-
cer ventajoso en ciertos puntos de vista y en ciertos casos de
disponer las ruedas pilotos de.un lado del vehiculo ¥ las rue-
das sujetas del oiro. En este caso, se puede, por ejemplo, dis-
ponexr las ruedas pilotos del lado dexrecho, en los paiseé donde
loa'vehiculos guardan la mano derecha, y afectar a cada una
de ellaes en particular en el caso de un vehiculo de cuatro rue-
das, un correctior de hundimiento que fiende a mentener la cota
de hundimiento medio de cada una de esfas ruedas.-(Naturalmen—
te, para reducir el consumo de energia, se busca elntemporizar
la accidn de dichos.correctores, de manera que'se;aliminen las
correcciones emparejadas a las oscilaciones de 1la rueda).

En estas condiciones, las dos ruedas sujetas situadas
a izquierda en el caso particular aquf considerado, estaran
controladas por un érgano de hundimiento medio, al que se puede
superponer la accidn de uh detecfor,de aceleracién transversal
que serd desecrito més adelante, y por un Srgano que diferencia
la presién de las ruedas de delante y de atrds, sujetas reprodu-
ciendo las difebrencias de presidén existente entre las ruedas
pilotos. |
Le figura 10 es un ejemplo de dicha sujecidn.

En esta figura 10, las dos ruedas pilotos estdn dis-

puestas a un mismo lado del vehiculo y dos ruedas sujetas del
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otro lado y de una menera simetrica a las ruedas pilotos.

En el ejemplo aqui considerado, las ruedas pilotos
estdn dispuestas a la izquierda y estan designadas por las re
ferencias 12, 1'2 nientras que las ruedas sujetaé estan dis-
puestas a la derechs deléjei longitudinal del vehiculo y lle
van las referencias l'l, 11. » o

Ie presién en los dérganos porta-ruedas pilotos
esta controlada por dos-detectores de hundimiento 102, 10"2
congcﬁados & los bragos de rueda 32, 3'2 por las babras de
torsién de poca inercia 4,9 4',. |

La presidn en los 6rganos porta-ruedas sujetas
resulta de la superposicidn.

12) de un corrector de hundimiento medio 10,,, cuyo
védstago de maniobra es mandado de la manera sigulente:

Las palancas terminales de las barras de torsién
de poca inercis 4'1, 3'1, estén conectados por las bielas
4'lb ¥ 44y & un balancin de eje perpendicular al plano del
chesis, calado sobre una barra de torsidn de poca inercia
41d que ataca al vdstago del corrector 1011,’por una paianca
410° |

22) de un corrector diferenciel 100 andlogo al de
la figura 3 cuyos pistones de maniobra centrales 33B, 34B
estdn conectados & los drganos poria-ruedas sujetos (presio-
nes Pi’ P'l) y los pistones anulares 293, 323 a los 4érganos
porta-ruedas pilotos (presién P',, P2).‘

' El funcionamiento de esta combinacidn de 6rganos
es en todos los puntos parecide = la que ha sido descrita
en el cago,de las figuras 2, 3, 4.

Es claro que, sin salir del dominio de la invencidn,

. se podrfas, en el mismo caso de disposicién de ruedas pilotos
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vy de ruedas sujetas de una y otra parte del eje longitudinal

del vehiculb, reproducir los otros tipos de sujecidn ya des-
critos en el presente texto o las diferentes combinaciones po-
sibles de sus elementos, con objeto de obtener tales resulta—-
dos deseados.

Segun otra caracter{stica de la invencidn a la que
se ha hecho alusidén anteriormente se puede todavia sujetar
la suspeneidn del vehiculo a los efectés debidos a las ace~
leraciones, en particular cuando los virajes.

A este efecto, se sujetan'los correctores de hundi-

_ 2
racién. Ista sujecidn puede eetar limitada, y, por ejemplo,

mieato de las ruedas pilotos 1',y1, - un detector de acele=
]

puede yroponerse producir el hundimiento de la rueda piloto
situada al lado del centro del viraje; por bajo de su cota nor-
mal de equilibrio, mientras que la rueda piloto exterior al
viraje queda sujeta a su corrector de hundimiento sin interven-
oidn extrafia a su fupcionamiento normal (o viceversa).

Tal solucidn asegura wna sujecién, confort, suspensién
de carretera y, en caso de fallo del detector de aceleracidn,
no priva al conductor de la asistencia del correctbr diferen=-
clel de las ruedas sujetas, lo que aumenta su seguridad.

La sujecidn parcial puede realizarse por medio de un
pistén coaxial con el distribuidor del corrector de hundimiento
que esta dispuesto en el lado opuesto & su ataque por la corre=-
dera de los Srganos pbrta—ruedas (figura 11). Este pistdn.
superpone su accidn a la del agente eldstico introducido.en la
cdmars 212 del corrector de hundimiento representado en la fi-
gura 3. |

En la cémara de este pistén es dirigido, en el momento

requerido, un fluido & presién por uno de los distribuidores
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del détector de aceleracidn, con eﬁ derivaéidh, una capa-
cidad eldstica constituilda por ejemplo por un‘pequeﬁo acu-
mulador de resortes u oleoneumdtico. |

Une elasticidad equivalente podria introducirse
més simplemente bajo la fozﬁa de un resorte intercalado
entre el pistdn en cuestidn y el distribuidor del correc-
tor de hundimiento.

Ta accidn del pistén de sujecidn se encuentra pro-
porcionada a la aceleracidn a corregir gracias a los drga-
nos del detector de aceleracién antegonistas a esta acele-
racidén y, funcidén de la inclinacidn del vehfculo hacia el
centro del wvirgje.

Un detector de acelermseidn puede #entajosamente
utilizar en tales instalaciones de suspensidn un preso-
detector de balanceo constituido por dos presoadétectores de
hundimiento simétricos que comprenden cada uno un'pistdn
que toma regpectivamente punto de epoyo sobre un elemento
mévil de cada 6fgano-§orta-ruedas y que lleve una cdmsra va-
riable con los desplézamientos de dichos organos, en comuni~
cacidn con un agente eldstico mecénico, (pequefic scumulador
de resorte) o hidroneumdtico. Cada una de estas cdmaras esta
conectada a un pistdén que se opone a los desplazamientos del
drgeno detector de las aceleraciones por las que el pistén
de sujecidn interesado esta en accidn.

Para evitar todas las fugas ¥y posibilidades de desa-
rreglos del detector de aceleracidbn, se sustituye ventajoéa—
mente, e los pistones estudiados antes, por los 6réanos Ge-

formablés sin estancamientos deslizables, por ejemplo, fuelles.
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metdlicos de paredes onduladas o membfanaé armedas que hagan
posibles ciertos desplazemientos y veriaciones de volumenes
concomitaﬁtes, sin deformaciones permanentes bajo las pre-'
siones limitadas.

Una instalacidén de suspensidén pare vehiculos que
lleve la combinacién de detectores de hundimlento de las
ruedas pilotos l'1 y 1'2 ¥y ge un S8rgano detector de acelera-
cién del tipo aqui gstudiado, esta representada en las fi-
guras 11 a 20, ]

¥l corrector de hundimiento (figura 11) de cada
rueda piloto 1'1, 1', es andlogo sl de la figurae 3 (correc-

- tor de hundimiento de las ruedas a sujetas 1, y 12), es de-

cir, que lleva, como en la figura 3, el distribuidor 11 con-
su garganta 17, las salidas de los tubulares 16, 16B conec~
tedas al depdsito, le 'salida del tubular HP 14 y del tubular
de utilizaeidn 15, conectada al Srgeno de suspensidn de la
rueda piloto interesada. La membrana 19 separa la cémara anu-
lar 211 unide al depdsito de la cdmora externa 212 en la que
el fluido & presidn que define el hundimiento';scogido es in
troducido pbr el tﬁbular insertado en 161. | _

' Cada corrector lléva, adends, un pistén 256 de su~
jecidn del detector de aceleracién 351. Este pist6n 250 lle~- .

ve un revestimiento de estanqueidad 251 y estd en relacidn

~con un tubular de alimentacién 252, con el detector de acele-

racidén 351.
Se ve que le accidn del pistén 250 se ajusté a la
del fluido admitido en la cdmera 212 por su tendencia a echar

al distribuidor 1l hacla el exterior de maners antagonista
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g le corredera eldstica unida al hundimiento de la rueda
" piloto. 4
Ia accidén del fluido que empuja el pistén 250 tien-
de entonces a poner en comunicacidén con el depdsito‘i6, el
935 tubular de utilizacidn 15, pof intermedio de la garganta l%.
. El preso-detector 350 (figurs 12) lleva esencisl~
mente un cuerpo pres-detecfor 253 y dos semi;capuchoqes
254 y 255,.dirigidos a una y otra patte de este cuerpo. Es~
tos semi;capuchones sujeten &l cuerpo 253 dos membranas 256,
940 257. La membrana 257 aisla el ges comprimido que desempefia
el pepel de masa eldstica alojado en la cédmare 258, de la
cdmare inferior 259 que contiene el liquido bajo presidn que
esta conectedo al detector de aceleracidén por el tﬁbular'que
se inserts en 266 sobre el cuerpo 253.-
945 Ie membrene inferior 256 se apoys sobre le extre-
midad 261 de un véetago que se balancea én la pieza 254,
que viene'a apoyarse por su extremidad 0puéstaf262 en un
alojamiento previsto sobrevel brazo o palence 263, erticula-
do al chasis en 264, y solidario en los movimientos engulares
950  de 1os desplazamientos‘de la ruede piloto considerada 1'.
ﬁn resorte 265 apiica el véstggo‘26l contrs la palanca 263 del‘f
ejé 264 de la ruede piloto 1', cusndo se llena de lfguido
la cémaré 59, éstando las ruedas en posicién base. En el
ejemplo de realizacidn aqui'dado el cuerpo 253 esta unido
955 @l chasis del vehfculo por 1a'piéza de a§6y04267 con inter-
posicidn de una capa pldstica 268, que permite ligeros movi~
mientos anguleres del cuerpo 253, resultando de las osgilg—

ciones de 263 elrededor del eje 264.
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Sy LS
‘Para cada posicidn de la palancs, 263, existe una
presién debida a la deformacién hacia la parte.alté de las
dos membranas 256, 257, representadas en la figura 12, en
el caso en que la rueda correspondiente esté en posicidn com-
pletamente selida. Esta presidn se comunica por el tubular
266 al detector de aceleracidén representado en la figura 13,
El detector de sceleracidn 351 (figura 13) esta

constituido por una masa detectante 274 sensible & la accidn

‘de la fuerza centrifuga y dispuesta en el cuerpo 269 de dos

cubiertas 270 y 271. La masg detectante 274 esta suspendida
por dos bandas metdlicas 275, 276~fijas a la cubierta 270.
Los cuerpos latereles 277, 278 contienen los drga-
nos.que transmiten en oposicién el uno en relacién al otro,
a la mass detectante 274, la accién de las presiones de los dos
preso-detectores respectivamente conectados & los tubularesb
266 » 266,.

Estando cortado el cuerpo 278, se ve que delimita

la cémare 279 en la que se encuentra el fuelle 280, guiado

interiormente por le pieza 281 cuyo fondo presenta un paso 282,
en el que esta engancheda la aguja 283, qﬁe lleve sobre la masa
detectente 274 la accidn de la presidén de la cémara 279 sobre
el fuelle 280. Ia extremidad de la aguga 283 del lado de la
masa detectante 274, viene a insertarse en un alojamiento 284,
previsto en dicha masa 274. Se encuentran, en el cuerpo. lateral
277, disposiciones_simétricgs e idénticas a las del cuerpo 278,
Lo masa 274 es atraide a su poaiei&n neutra, simétrica, por

las lenglietas 286, 287 articuladas & la cubierta 270 por los

ejes 288, 289 que reciben le accidn de resortes aplicdndolos
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gobre el pivote central 285 1lévado‘bdr'ia nasa 274. Betri-
bos regulables 290, 291 limitan la sccidn de las lengiletas
a los desplazemientos de la masa 274 en ﬁna sole direccidn
(por la que la lenglieta es empujada por el pivote 285). De
suerte que la wnidn asi reslizeds es del tipo de tensidn
inicial de cierve.

En fin, dos distribuidores simdtricos 292, 293
son atacados por los pivotés 294, 295 llevados por la maesa
274. Loa cuerpos de los distribuidores 292, 293, sefialados
296, 297 son solidarios de la cubierta 271, sus tubuiares

respectivos desembocan en la pieza 298, a los trozos de tu~-

;bulares 299, 300 que van al depdsito B y 301 que ven & la

fuente del fluide de alta.presidn,HP,}que proviene de la cen-
tral hidrdulica. Las;gargantas'parciales'302,~303 estan uni-
das~pqr racores a log trozos de tubulares Ul’ U2 designados
304, 305.

El disydsitivo'funciona de la manera sgsiguiente:

las gargantas centrales de los distribuidores 306,
307 coinciden respectivamente con las gargantss parcisles
303, 302, solas, en posicién de reposo. Cuando la masa detec—
tante 274 se desplaza bacia la derecha, la garganta 306 viene
a interseccionar el orificlo sobre el distribuidor de la rema
izquierds del tubular HP 301, y el liquido bajo presién es
dirigido hacia el tubular 304,

Simul taneamente, la garganta 307 viene a intercep=-
tar el orificio sobre el distribuidor del tubular 300 metien=-
do en el depdsito el tubular 305. E

' Para:un desplazamiento de la masa 274 hacia la iz~

quierda, seria puesto en comunicacidén el tubular U2, 305 con
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la alta presién HP, y el tubular Uy, 304 con el depdsito.

El montaje general de los dispositivos aqui des-
critos sobre una de las ruedas pilotos 1' del vehiculo se
representa en ia figura 14,

1020 Ia rueda piloto 1' esta unida a los brazos trans-
versales 309 y 310 srticulados respectivamente &l chasis en
311 y en 312, l_
~ Ia ruede esta asociade a un Srgano de suépensidn 6,
| endlogo al de la figura 2, cuyo cuerpo 313 esta fijd'al cha-
1025 sis. El pistén 314 que se balancea en el cuerpo 313, lleva
un véstago 315 formando unaz biele de‘conexidn a'la,palancai
.316 solideria del brazo tramsversal porta-ruedas 310,
Este dispositivo de suspen516n 6 lleva, aaemés, la
capa01dad eldstice 317 de tipo hidroneumdtico por eaemplo.
1030 - El conjunto lleva, ademds, el preso—detector 350,
‘ el detector de acelerscidn centrifuge 351 ¥y el corrector de
hundimiento 318 conectados al -cuerpo 313 del organo de suspen-
gidn 6' por el tubular 15. A
. Una corredera elasﬁica 320 afaca el distribuidor 11
1635 del corrvector de hundimiento 318, El breso~detector 350 y
ei detector centrifugo de acéleracidn 351 estdn reunidos por .
el tubular 2661 que une, por un racord, el pieso-detéctor 350
al cuerpo lateral 277 del detector de aceleracidn 351 segin
la figura 11. | .
-1:040 Bm-fin, la cdmarae del pistdén de sujecidén del correc-
tor 318 (segdn la figura 11) estd unida por un racord, por el
tubular 252 al tubular U s 304 del detector de aceleracidn’ 351
(ver figura 13).
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Une pequefia capacidad eldstica 323, por ejemplo
del tipo hidrpneumético, esta montada en derivacidn sobre
el tubular 252.

El conjunto funciona de le meners siguiente: -

| Supongamos el vehfculo en viréje ¥y la masa detec-

tante 274 del detector de aceleracidn 351 desviade a derecha
(sobre la figura 13). El tubular U, 304, 252 1leva el lfqui
do bajo presién a la cémara del pistén 250 del corrector de
hundimiento 318 (figura 11) a una presién que aependeré de
le carga de la capacidad eldstice 323, temporizada eventual-
mente por un extranaulamlento ajustable.

Lo cota de hundimiento de la ruede 1! aumentsa pués
con la presién existente en la cdmara del pistén 250.

. De esta manera, este presién esta limitada por la
presién existente en el tubular 266l que tiende & llevar la
masa detectante 274 a su posicidn de reposo y esta preslén
crece con el hundimiento de la ruede 1', segin las caracte-
riczticas del preso-detector 350. _ “

‘ Lo que acaba de describirse para la rueds 1l', situa-

da al lado del centro de viraje en el caso del desplazamien-

%o de la masa 274 bacia la derechs, se reproducirifa idénti-

camente en el caso de la rueda simétrica de 1' pars un vira-
Je de sentido opuésto. )

La inclinacidn del vehfculo al interior. del viraje
es pues limitada por una aceleracidn dada pof la eleccidn
de los parasmetros, unidos a las dimensiones y caracteristicas
de los diferentes drganos que acaban de describirse.

Se puede re¢gular la duracidén del retorno a la posi
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el

cibén derecha a la salida del viréjéVéétrangulﬁndq o utili-

zando una vdlvula tarada sobre el retorno hacia el depdsi-

" to de los tubulares B 299, B 300 de la figura 13.

Se pueden aportar numerosas modificaciones a los

8rganos aqui utilizados sin salir paras ello del cuadro de’

la invencidn, especialmente en lo que concierne al preso-
detector 350 y al detector de aceleracidn 351.

’Por ejemplo, la figura 15 es un corte en gran ea-
cala de una variante del prese-detector de hundimiento que
lleva algunos perfeccionamientos de détalles‘no representa-
dos sobre el aparato, objeto de la figura 10, y que son prin
cipalmente los sigulentes: |

Ia extremidad 262 del védstago de mando del preso-
detector lleve una punta 262 B relacionada por fileteado
¥ bloqueada a una altura conveniente por la contratuerca 262s.

Ademds, para el caso de puesta en préctica de pre-
siones mds elevadas en las cdmaras 259 y 258, el vdstago

261 es solidario de una forms convexa invertida 261b sobre

 la que la membrena 256 viene a apoyarse parcialmente cuando

el vdstago 261 se hunde en el capuchén 254, como consecuen-
cia de los movimientosthi drgano porta—ruedas de la que es
solidario. Ia forma 261b, en el caso de la figura'13, esta
conjuntada sobre la membrana 256 por el remache 256b, ter-
minado inferiormente por un alveolo cilindrico 2560, en el que
la pieza 261 viene a iansertarse. Ademds, para resistir a los
efectos de la presidn en sus partes no sostenidas, la menm~
brena 256 lleva una armadura ligera, ya incorporada a la
maners de una trama, ya dispuesta al exteribr de dicha mem-

‘brans 256 sobre su cara opuesta & {a_cavidad 259.



1105

1110

1115

1120

1125

- 40 -

Ia figura 16 es una variante delﬁdétector de
aceleracidn representudo en la figura 13.

El cuerpo del detector 269 lleva una cubierta supe-
rior 270, y una inferior 271. ) |

Le masa detectiante 274 esta suspendida al cuerpo 269
por las bandas eldsticas 279, 276 que, en posicidn de reposo,
son rectilineas y formen entre ellas un dngulo agudo.

Esta disPOSicién, vare desplazamientos pequefios
de la masa detectante 274 de una y otra parte de sﬁ posicidn
de reposo (simetrica en relacién al cuerpo), es el equivalen
te de una éusPensidn pendular sobre un eje aproximadamente -
dispuesta 31guiendo la 1inea de interseccidn de los planos
de dos ldminas 275, 276.

Los cuerpos laterales 277, 278,presentan.ejes ineli
nados y apréximédamente perpendiculares a las ldminas 2%5,
2%6, La constitucidn de los drganos con fuelles alojados'en
los cuerpos laterales es parecida a la descrite en el caso de
la figura 1l. E1 retoimo de la masa,274 a su posicidn de re-
poso simetrica, esta asegurada por las lenglietas 287, 286
articuladas sobre el cuerpo 269, segin 105'éjes 289, 288
que reciben la accién de los resortes aplicdndolos sobre el
pivote central 285 llevedo por la masa 274.

Unos estribos regulables 290, 291 limiten la accidn
de las 1engﬂetéa a los desplazamientos de la masa 274 en
la sola direccidén, de manera que la unidén esi realizada es
de tensidn inicial de cierre, _

En fin, los dos dlstribuidores 292, 293 simetrica-

mente atacados por 103 pivotes 294, 295 golidarios de la masa -
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274, son unidos entre ellos, por el hechonéﬁla inclinacidn

1130 relative de sus ejes por el balancin 500, articulado en 501,
.sobre una pieza terminada sﬁperiormente en capuchdn_y res-—
balando para ls regulacién de los juegos (sin volver sobre
ella misma) en un elojemiento cilindrico 503 previsﬁo en la
cubierta inferior 271. EI eje de dicho alojemiento esta en

1135 el plano de siitetria del dispositivo o en la vecindad de
este plano. Dicho alojamiento 503 lleva una hendidura 504 y
un buldn de blocaje secante 505, que pasa en una muesca 506
dispuesta en la parfe baja de la;pieza 502 paralelamente al
plano de la figura 14. Disponiendo a la altura precisa 1a 

1140 pieza 502 en lé cublerta 271 se pueden suprimir los juegos
de distribuidores sobre los pivotes 294, 295. | ‘

Un dispositivo doble destinado a eliminar automdti-
cemente 0 a reducir la temporizacidn de los correctores de
hundimiento o de los 4rganos difersnciadores, cuando el de=

1145 tector de aceleracidn esta en accidn, esta dispuesto a cada
lado de este Srgano bajo los cuerpos laterales 277-278. Cada
uno de los dispositivos en cuestidn lleva ﬁn distribuidor
598a é 507a, atraido contra la masa movil 274, por un re-
sorte 507e 6 508e. La gargente central del distribuidor 508a

1150 é 507a esta en frente de una canalizacién secante viste en
corte en 507b 6 508b. Cuendo la mase 274 se aparta de su posi-
cién de reposo (posicién simétrica), la canalizacién 508z 6
5078 es puesta enlcomunicacidn por la gargants del distribui-
dor con una u otra de las canalizaclones secantes 5070 §

1155 .507d, o 508@ y 508d. Les canalizaciones 507c¢c y 507d comunicen

| entre ellas de la misma manera que 508c y 5084, y enbcombina-
cidén con las canalizaciones 508a o 507a, ellas corto-circuitan
todos o parte de los estrangulamientos de temporizacién dis-
puestos sobre la alimentacidn a alta presidn HP y el retorno

1160 al deposito de los correctores de hundimiento o de los correc-
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tores diférenciales. , NDERE ﬁﬁ ]y

| ‘Ademds de esto, la disposicién de la figura 16
tiene gobre todo 1avventaja con su compacidad, de permﬁfir
una reduccidn de las deformeciones de los fuelles dispuestos
en los cuerpos laterales 277, 278 para un mismé valor de las
cerreras afectas a los distribuidores 292, 293.

En lugar de una sujecidén parcial de aceleracidn

transversal, como la que ha sido descrita en la figura 14,
se puede, sustituyendo en el dérgano 318 de la figura 11, que
gsta representado en la figura 17, realizar una sujecidén com-
pleta. B » ‘
"El corrector de hundimiento representado en la fi-
gure 17 es en su parte d&recha idéhtico al corrector de hundi
miento representado en la figura 3. E1 distribuidor 11 de

dicho corrector es solidario del vdstago del pistdén 401 so-

lidario, por su extremided opuesta, al distribuidor 11 del

. pistén 400.

Dicho pistén 400 delimita, en el cilindro 403, -

taladraedo en el cuerpo de derecha del érgano 410, dos cavi-

dades inversamente deformables 405 y 406 que, por los ﬁaladroé
de los tubulares 40% y 408, pueden estar conectados a los
tubulares Uy, U, del detector de aceleracidn.

Ia invencidn prevee otro modo de sujecidn de un
drgano de suspensidén con un detector de aceleracidén que no
necegite la puesta en préctica de un preso~-detector de hundi-
miento, Segin este.modo de realizacidén, se superpone, al men

do eldstico (unido a los desplazaemientos de la rueda con-

giderada) del corrector de hundimiento individual a una rueda
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piloto, una accidn eldstica distinga de la primera y mandada
por ua pistdn“hidréﬁlico de doble efecto constituyendo'el
érgano éOO representado en la figura 18.

BEste drgsno 600, llamado drgeno de acoplamiento a

la correders de un corrector de hundimiento para afiadirle

-una correccidn, esta constituido de la manera siguiente: cada

una de las cerss del pistén 602, por los taladros del tubular

607 W y 608 Z, puede ponerse en comunicacidén con uno u otro

de los tubulares de utilizacidén de un detector de aceleracidn.

" E1 taladro 6Q6 esta unido al depdsito para el retorno

- de fugas. El’véstago del pistdn.603 que desemboca en el exte~ .

rlor del cuerpo 601 1leva un capuchdn o articulacidn 609 por
la que ataca a una blela 610 de unidn al dlsp051t1vo eléstlco
superpuesto al mando eldatico del drgano corrector de hundi- .
miento‘considerado. | |

La ﬁigura 19 da un ejemplo concreto de tal combina-.
cidn. | | |

f En esta figura 19, el detector'de aceleracidn 625

esta dispueé%d en un plano transversal al chasis, y, como con-

sebuencia, desempefia el papel de detector de aceleracidén trang

~ versal o de inclinacidén transversal.

Unos tubulares de utilizacidn Ul’ U2 ;stan respec-—
tivamente conectados a los taladros W (607) ¥ Z (608) del
érgano 600, igual que a los tubulares V2, v de los cuerpos la-
terales del detector de aeelera01dn, Los fuelles 280 dis-
puestos en estos cuerpos 1aterales, en. el caso del presente
montaje, son de se0016n nas redu01da que en el caso en que se
utilizan preso-detectores de hundimiento, por el hecho de la

intervencidn de la presidn (mas elevada) utilizada en el dérgano
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600. Se puede ademds, en estas condlclones, buétltulr los
‘ pistones agujas que funcionan con o sin revestimientos de
1220 estanqueidad. |
El dispositivo funcione de la manera siguiente:
Supongamos que la masa nmévil del deteetor 625 ses
1 desviada hacia la izquierda en el caso de la figura. El tu=-
bular U2 es alimentado de lfquido a presién por el distri-
1225 buidor del drgano 625, mientras que el tubuler Ul eata en
relacidn con el depésito. El pistén del Srgeno 600 sale del
cilindro y, por la palance 612, tuerce la barra 624 y, modi-
ficando la posicidn de'equilibrio de la pelanca 611, tiende
a hacer salir el distribuidor del corrector 100, 1o que pro-
1230 voca la evacuacién del 1iquido a presién del 6rganq de sus-
pensién 6, ¥ tiende por este hecho, a oponerse a la salida
~de la rueda 1l correspdndiente.
| Se observaréd en efecfo que, cuando la masa mévil
del detector 625 esta desviada haciaAla iquierda,'la‘masa
fa235 suspendida, y como consecuencia el chasis del vehiculo tienden
| ‘también a inclinarse hacia la izquierda. En el caso inverso, '
la correccién serfa igualmente opuesta a la accién perturba-
dora. ‘ .
El fenémeno estd limitado cuantitativamente, pues,
2240 en regimen de equilibrio, a un valor dado de ajuste de tor-
' gién imbuesto a la barra 624, corresponden una presidén dada
en el cilindro del érgeno de acoflamiento 600, y un valor
de 1s fuerza que solicita la.masg mévil del deteetor de ace=-
leracién transversal que se encuentra llevade hacia su josi-

1245 cidn de reposo por la accién del fuelle o del pistdén alimentado 2
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por el tubular.Vl. E1 acoplamiento impuesto a la barrs
6241 produce un cambio de posicién del brazo porta~rueda.
31 que se elevae, la rueda se hunde en su alojamiento una
cantidad tal; que la rueve torsién de la barra 4, equilibra
la accidn de la barrs 624l al nivel de la palanca 611, 1le-
veda en su posicidn neutra al momento de equilibrio. Con
una eleccién adecuzda de las barras y de lés éecciones de
105 pistones y fuelles, se puede realizar tal tipo de correc- ‘
cién anticenirifuge deseada. ' |

La figura 20 representa, en corte, uh dérgano dife-
renciador longltudinel, que esta deri#ado desde el punto
de vista de su estructure, del Srgano diferenpiédor 124 re-
presentzdc en la figura %. El drgano 124 sirve para definir
la presién medis en los 4érgmnos porta-ruedas de un par de

ruedas sujetas longitudinalmentie & por lo menos dos pares

‘de ruedas. pilotos.

| El érgano diferenciasdor longitudinal 700 repre-
sentado en la figura 20 llena un objetivo de la nisma natu-

ralezs, estableciendo uns relacién lineal entre la presién

A'reinante en los drganos de suspensidn de un par de ruedas

pilotbs y'las présiones de los drganos de suspensién de por

. lo menos otros dos pares de ruedas, con, ademds, la super-

posicidén de pistones correctores antagonistaa que permiten
modificer la relacién lineal en cuestidn, por desiastre o
sobrecarga de les presiones que actuen a un mismo lado del
diétribuidor 130a del drgano T700. Esta‘disposicidn presenta

en particular un interés esencial, en el caso de un vehiculo
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de sels ruedas por lo menos, estaﬁdo asegurado el asenta-~
miento longitudinal del vehiculo por los pares de ruedas ex—
tremas, donde las ruedas centrales sofortan un porcentaje

de le carga total que depende de la cargé o del consumo de
combustib;e, etc. ‘

Fn wn ceso asi, como se desarrollard en un ejemplo
dado mds adelante, la presién medis de los érganos de suspen-
gién del par de ruedas delentero puede subordinarse & un co-
rrector de hundimiento medio, siendo definide 1a presidn
media de los 6rgenos de suspensién del psr de ruedas trasero
por medio de un 6rgano diferencisdor longitudinal 700, por la
condicidn que/el pdrcentaje de la carga total tomado por las
ruedas cnntréles sea en funcidn lineal dada de los porcentajes
de la carga total tomade por las ruedas de delanteny de
atras,

Je concibe, en estas condiciones, que, giguiendo el

camblo y su reparto, puede ser oportuno, desde el punto de

‘viste de ls fatiga de las piezas, de la adherencia o de Im

permenencia en ruta del conjunto, que una relacién tal sea
ajusteble por la accidén de una presidn de correccidn. |

Se designa por Cm la cargs centra;, CAV y CAR las
carges de delante y extremas, P la carge total: se tendra sin
presidén de correccién

C,=Cuy + CAR

con una .presién de correccidn designada por Pc

se tendras
‘ Cm = Pé + CAV + CAR'
Para que ests relscién no sea afectada por las va-

riaciones dindmicas de todes o perte de las presiones de los
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érgenos porte-ruedas que intervienen en el funcionamiento
del érgeno diferenciedor longitudinal 700, es aconsejable
intercalar sobre las conexiones hidrdulices que meterislizan
la transferencia el drgano diferencisdor 700 de dichas pre-—
siones, estrangulamientos seguidos de capacidadeé eldsticas

hidromecdnicas o hidroneumdticas (cuasndo se siguen dichas

‘conexiones que llevan los drganos de susPensidn>hacia el 6r-

gano diferenciador 700).
fales capacidades eldsticas desempefian el papel

de capacidédes teatigos utilizadas por ejeﬁplo en los diSpO;
sitivos de amortiguumiento perfeccionedos y que tienen por
papel el materislizar una presién medie de equilibrio.

| 1 cuerpo del érgano diferenciador 700 estd com-
puesto de cinco partes 124a, 124b, 124c, 1244 y 124e. Ia
primers parte 124a lleva un cilindro de triple didmetros
concéntricos limitando con el pistdn axial 129, y el pistén

escalonado comcéntrico 1271, tres cémsres 1291, 1292, 128,

El pistén 129, es gusceptible de desplazarse con relacién
" al pistdén escalonado 127, balencedndose en el didmetpo 127,

llevendo facultativamente el forro de estanqueidad 1275.

“Al penetrar en el piston 127, dicho pistén 129,
¢0mprime un resorte 655 dispuesto entre la cﬁpula movil 654
y un disco durmiente 127, inmobilizado en el pistén escalo-
nado por el juuquillo de detencidn 1273.

El segundo elemento del cuerpo del drgano 700
es designedo 124y, lleva dos canales radisles parslelos

terminados respectivemente por los taladros de tubulares 170,

133; 171 y 134.
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2330 " Gomo en el caso uel 6rgano 124, los tubulares
taladrados en 190 y 171 estan unidos al depdsito y a la
fuente alta tensidén HP, mientras que los tubulares 133 y 134
esten conectados & un corrector diferemcial 100, Siguiendo
el eje de la pieza 124b, e intersecclonando los dos canales
2335 -radigles paralelos, se encuentre dispuesto un distribuidor
130a, con dos gargantas 131, 132 encuadrando en posicidn
de reposo los dosg canales pradiales en su zons intersecciona-
da por dicho distribuidor. Ia disﬁosicidn de los tubulares
170, 171 ée la figura 20 es la inversa de la figura 8 por que !
2340  1log drgenos de suspensién de las ruedas sujetas estan en
contacto a la derecha del platillo 135 en el caso de la fi-
"gura 20 y no a la 1zqulerda como en la figura 8. ﬁ
El tercer cuerpo del Srgano 700 llamado 1240 con-
tiene los pistones (dispuestos en barrilete) paralelos al
2345  gje del distribuidor 130a, y el plastillo 135, cuyo borde
| cilindrico esta guiado por el va01amiento ‘cilfndrico 659
previsto en la pieza 124b. Dicho platillo es solidario de un
eje 130b que lleva el resalte 142 limitando con él el empla-
zamiento de une unién de tensién inicial por resorte 144, ¥y cf‘
2350  pulas 143, 145, posicionadas exteriormente por un resalte
| .de la pieza 124c¢ y un centrado llevado por la cuarta parte
 del cuerpo del dérgeno %OO, llamado 124d.
Egte dltime parte del cuerpo del Srgano 700 sirve
de alojemiento al resorte 657, homologo al resorte 655, y
2355 de guia al eje 130b. Ia quinta.parte del cuer],;.»o-. del érgano
700, llamado 124e forms el cilindro del pistén 1295 homologo
el pistén 1294, con su revestimiento facultativo 124f y el
taladro del tubular correspondiente (Pey). o
| Ls extremidad del pist6n.1295 vuelta hacia el cen=-
2360 tro del érgano 700 lleva el disco de apoyo 658 del resorte

657, mientras que el disco opuesto 656 es llevado por el
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eje 130b. Las cdmaras 1291; 129, reciben por los taladros

3

adyecentes los fluidos que transmiten las presiones de

correccidn Pc, o ch. i

El funcionamiento del drgano 700 es andlogo
del drgano 124, con, ademds la superposicidn de las acciones
de séntido opuesto de los fluidos llevado por los taladros
marcados Pcl, P02 gue obligen, en la figura 20, a modificar
la disposicidn de la unién de vuelta a la tensidn inicial,
en el caso del 6rganovdiferenciador longitudinal 700 en re=~
laoién-a la prevista ya por el 6réano 124. Ademds, las cé-
meras 129, y 128 son anulares, en razén a la disposicién
axial de los nuevos pisiones 1294, 1295.

Las disposiciones de la figura 20 son susceptibles
de numeroses variaﬁtes sin salir del dominio de la invencién.

La figura 21 represeﬁta, en corte escuemdtico, el
Srgeno de acoplamiento 800, la corredera de un corrector de
hundimiento desempefiando el papel de un doble drgano 600,
en el bbjetivo de supérponer algebraicamente g un corrector
de hundimienfo individual por medio de ruedas pilotos, las
acciones combinadas de dos detectores de abeleracidn, por
ejemplo, de un detector de aceleracidn transversael y de un
deteetor de aceleracidn vertical.

Se observard en efecto, que las sceleraciones ver-
ticales resultantes de un cambio de pendiénte.o rasante no
pueden corregirée en sus efectos perturbadores en el instan-~
te en que estes anomalias de la superficie sobre la que rueds
el vehiculo se presentan bajo sus ruedas centrales. Para dis-

poner del tiempo necesario para une correccidn que reduzce
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sustancialmente los efectos de tales perturbaciones, es preci-
g0 detectarlos despuds de su paso bajo el primer par de rue-
das. Suponiendo que esta detectacién se ba hecho correctamen~
te (y nosotros daremos més adelante un método para ello), el
liquido a presién debe introducirse e evacuarse de los Srganos
de suspensidn de las ruedas centrales. El Srgano de acopla-
miento 800 permite efectuar este correccidn, combinadu con

la que buede requerir la inclinacidn laterzl en una aceleracidn
trensversal. |
| El érgeno de acoplamiento 900 a la corredera de

un corrector de hundimiento para adedir alli dos correcciones,
comporta a este efecto dos pistones escalonados gemelos 6022,
6024 y el pistén central 602, limitando con un cuerpo fijo
601, , 6012, 6013, dos pares de cavidades inversamente defor-
mzbles 61318,‘614a, 614lb, 6131b con los desplazamientos si-
multdneos de los pistones escalonados gemelos 6022, 6024 y

602, y de sus prolongaciones 602 603.

’
’ Una de estas prolongaciones 6021 es éolidaria de una .
‘unidn eldstica de atraccidn comportando el resorte 144'y sus
cipulas de apdyo 143, 145 llevadas por el carter fijo 6042°

La otra prolongaéidn 603 esta terminada, fuefa del cuerpo fijo
por el capuchdén 609. Los tuladros de tubﬁlarés 607, 4y 6081, ¥

6081b'y‘5071b correspogden & los dos pares de ?spacios inver-

‘samente'deformables 6l3la, 614la y 614lb, 6131b.

Log taladros marcados B sirven al retorno de las fu~-
gas indispensables si los pistones no eomportan'revestimientos
estancos para reducir los efectos de frotacidén. La puesta en

prdctica de dos drganos de acoplamiento 800 gemelos sobre los

~—

correctores de hundimiento individual 100, de un par de ruedas
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Los brazoé porta~ruedas pllotos estan designados por
3'7s 3', con sus ejes 2!y, 2'5, ¥ los cuerpos de los érganos de
suspensidn correspoﬁdientes son llamedos 6'1,6'2.'Dichos érganos
son respécﬁivmnente conectados a los correctores de hundimiento
individuales 104, 6112 atacados hacia el exterior del chasis.paf
las barras de torsidn de pequefia inercia 4a1, 4a2 soliderias, por
su extremidad opuesta & las palancas 6611,6112, de los brazos
porta-ruedas 3'1, 3'2.

Del lado interior al chasis las palencas 611;,6112 son
golidarias de las barras de torsidén de pequefia inercia 4bl;4b2
conecfadas, por sus extremidades opuestas, & las palancas 6111,
6112; & las pelancas 6121; 61-22 étacadas»por medio'de bielas por
los capuchones 609 de los érganos de acoplamiento 800, ¥y 8002.'

Se he representado iguslmente en la figura 22 en para-
lelo con el tubular gue une los érganos 6'1,6'_2 ¥ los correctores
100'1,100'2 un tubular central Tc que reune dos estrangulamienﬁos

By, E2 que desembocen en los dérgaenos de suspensidn 61,’62 ¥ unidos

' por uno de estos puntos comprendidos entre El’ E2 a una capacidad

CT'12 cuya utilidad apareceré més lejos y que esta,ingorporada 8
la figura de conjunto 25,

Ls figura 23 representa un drgeno diferenciador de-pre-.
siones de control interviniendo en particular en le sujecidén de los
érgenos de suspensién @e los pares de ruedas extremos de un vehi-
culo con un detector de aceleracidén longitudinal., En este tipo de
sujecidén el par de ruedas de delante desempefie, con preferenoia,
el papel de ruedas pilotos con relacién el par de ruedas &e atrds,
de manera que‘la conserva, mientras que se pueda hacer sobre un te
rrenb variasdo, uns cote de hundimiento medio que permita en los dos
sentidos de movimiento (extensidén o contraccién), un médximo de tra- :
bajo en presencia de una anomalia cualquiera, en relieve o en

hueco de la superficie de rodasmiento.
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La sujecidn de unaféﬁé
por objeto, pues, conservar para el par de ruedas de delan-
2450 te considerado esta cota media de hundimiento previniendo
o limitando todo movimiento de balanceo del chasis con rela-
éidn a las ruedas que podria resultar de la intervencidén o
aparicién de una aceleracidn semejante. e debe recordar
que, para reducir el consumo de fluido & presidén producido
2455 por la centrel hidrdulice de la suspensién, la alimentacidn
de los correctores y en particular del corrector de hundi-
miento medio de las ruedes de delante esta frenada al méximo
A(cuando no héy acelerscién longitudinal que compensar) por-
que gracias g ello las oscilaciones de las ruedas producidas
2460 por las desigualdades corrientes del terreno tienen un efec~
| to despreciable sobre el consumo de fluido a alta presién.
| En estas condiciones, a la inversa de lo que tiene
. lugar para la correccidn centrifugs o de inclinacidn lateral,
la sujecidén de la aceleracidn longitudinal o de la pendiente
2465 1ongitudinal trata solsmente de modificar las presiones re-
lativas de los drganos de suspensién de delante, atras.
El érgano 900 diferenciador de presién de cantrol,
objeto de la figura 23 permite, en particular, materializar .
dos pfesibnes variando inversamente la una con.relacidn a
2470 la btra ¥y qQue serdn apiicadas a una y otra parte de la ma-
sa detectante de la aceleracidn 1ongitudinal,Vcon objeto de
recoger esta mase a su posicidén neutra cuando la diferencia-
didén de las presiones me&ias de los Srganos de suspensidn de
las ruedas de delante y de atras hace equilibrio a una ace-
2475 leracién longitudinal dada. Ademds, el dérgano diferenciador

900 permite restablecer el asiento longitudinal correcto del
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vehfculo en presencis de un dé&pfgz&m nto l nritudinal del

centro de gravedad, por la accidén de presiones de correccidn
actuando en un sentido o en el otro con relacidn a las accio-
nes respectivas de las presiones de los 6rganos de suspensidn
AV y AR. ,

‘E1 organo 900 diferenciador de presidn de control
lleva un cuerpo central 901 delimitando, con el pistén esca-
lonado simetrico 902, dos cavidades ahulares.inversamehte
deformables 903, 904 en relacidén con los taladros de tubular
907, 908; a una y otrg parte del cuerpo 91 estsn unidas las
botellas 9011, 9012 delimitando con las extremidades del pig-
tén 902 las cavidades anularves inverssmente deformables 905,
906 en relacién con los taladros de tubular 909, 910.

En fin, @ través del pistén 902 y siguiendo su ge,
pasa une varilla 916 solidaria de dicho piston (tornillo de .
detencidn 907) y'apoyéndose por sus extremidades a las caras
internaé de las dos membranas o fuelles, dispuestos simetri-
camente 919, 918, estos fuelles o membranas delimitan cada
uno dos espacios inversemente deformgbles 920, 928 para 918
¥y 921, 929 paré 919. Cada uno de estos espacios esta conecta-
do a una toma de tubular 922, 926 y 923, 927. Los' taladros
922, 923 corresponden a los tubulareé V2b’ Vib de un detector
de aceleracidn longitudinal. Los taladros 926, 927 corres-

poaden & las introducciones de los fiuidos que transmiten las

presiones de correccidn. Los taladros 908, 910 y 909, 907 corres

ponden a laes presiones de los drganocs de suspensidn de las
ruedas de delante y de atrds,

En fin, los taladros 912, 911 psrmiten los retornos

_dé\fugas 8l los revestimientos estancos no se han previsto.
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(En este caso, las’presiones de correccién pueden ser ‘eg-
tablecidas por éfganos‘de tipo aflojaddr hidrdulico o neu
mético)..
‘ Los 8rganos de este tipo no han gido descrito,
2510 ~ en el caso de la sujecidn de los Srganos de suspensidn de
las ruedas pilotos con un detector de aceléfacién tfans—
versal, porque no es deseabie realizar esta sujecidn hacien-
do actuar directamente la accién de las diferencias de pre-
sién en dichos Srganos de suspensidn dispuestos a una y otra
2515 parte del gie de simetria longitudinal en razén de 1a eleva-
cidan del centro de gravedéd de la masa suspendida con rela-
cién al plano del chasis. En efecto, la combinacidn de este
elevacidn y de una inclinacién laterasl del chasis con rele-
c¢idn a las ruedas, modifica los temafios relativos de las
2520 | presiones de los drganos de suspensidn situados & uno y
ofro lado del e je longitudinel, esta modificacidn de presién
es tanto mayor cuanto la relacidn elevacidﬁ del centro de
" gravedad sobre la via del chasis es més grande. Dicho efecto, ‘f
cuando el vehfculo esta inclinado al céntro del viraje, tien-
2525 de a reducir él acople que hace equilibrio a la fuerza cen-~
trifuga en tanto que, cuando el vehiculo se inclina hacia
el exterior del viraje,‘el nismo acople se encuentra aumen-
tado., Se conéibe, pués, en estas condiciones, que una sujecidn
correcta entre la inclinacién hacia el centro del viraje y la
2530 - fuerza centrifugs debida al viraje, no puede realizarse utili
zando como presidén de'control'de la mesa detectante de la ace
lefacidn trensversal, las presiones de los 6rganos porta—rue-

das-situados a uno y otro lado del eje longitudinal.
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Por el contrario, eﬁ el caso de la correccién de
las aceleraciones longitudinales, la relacidén elevacién del
centro de gravedad relacionado a la batalla (distancia de
ejes extremos) es mucho mas reducido y el efecto perturba-
dor que acaba de ser examinado anteriormente, puede, en
muchos casos ser pasado por alto. No hace falte decir,
que si ello no es esi, las disposiciones previstas para la
correccién de los efectos centriiugos son aplicables a lea
correccién de las aceleraciones lonlltuainales (preso-detec-
toras de hundimiento, etc.).

La figura 24 representa un ejemplo de organo detec-
tor de aceleracidn vertical 628c. Este Srgano detector de
aceleracidn vertical 625¢ lleva trés partes reunidas por
un carenaje en dos elementos gemelos 8111, 8112. Las dos
partes extremas contienen cada una una mase detectente de
la asceleracidn vertical 8041, 8042 articulada alrededor
de un eje horizontal 805,, 805, (siendo el pleno del chasis
horizontal) perpendicular dl'plano de figura, el mismo pa-

ralelo al plano de simetria del chasis o confundido con el

.plano. Estas masas esten conectadas entre ellas por dos pa-

res de varillas 0 cables gemelos 8091, 810 ’ 8092, 8102,

dos escuadras 8071, 807,; los cables o varlllas se deSplazan

en sentido invprso, gracias a las escuadras 807 807

cuando las masas detectantes 8041, 8042 oscilan alrededor

de sus ejes resPeotlvos, de tal menera que sus movimientos

Jngulares sean del mismo sentido y de preferencia idénticos,
Dichas escuadras 807, 807,, estan articuladas

sobre los ejes 8081, 808, paralelo a los ejgs de las masas
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detectantes 8041, 8042.'La escuadra 807211ié?a una ventana

8073 para el paso de la varilla 810.. Las masas detectantes

8041, 8042 0 las palancas que son sslidarias a ellas 8061,'
8062 estan sometidas a la accidn antagonica, por una parfe
de dos pistones (dispuestos verticalmente en el caso de la
figura) 8011,-8012 ¥ llevando les bielas de apoyo 8031, 8032,
¥ por otre un pistén 802 (dispuesto ho:izontalmente en el
ejemplo de la figura) cuya biela 8033 esta apliceda a le pdan
ca 8062 solidaria de le masa detectante de derecha 8042. Las
masas detectantes 8041, 8042 estan dispuestss a wno y otrd
ledo del centro de gravedad de la masa suependide, con pre-
ferencia, & distancias m, g,dé dicho céentro de gravedad,
contadas siguiendo el eje longitudinal del chasis, satisfa~
gieﬁdo g la condicién m x n = K° Punto K° desigﬁa el cuadrado
del radio de giro de la masa suspendide oscilando alrededor
del eje transversal que pasa por el centro de gravedad, gene-
ralmente uno de los ejes principaleé de inercia por razdén de
simetria. La mase detectante de delante 804, esta en prinecipio
dispuesta verticalmente al eje del primer par de ruedas (par-
tiendo del de delante) del vehiculo, en razdén del papel perti
cular de este primer par‘de ruedas en la detectacidh de ano~
malies importan%es de la superficie de rodamiento, tales como_‘
los cambios de subidas, rasantes, resaltos, etc. El primer par
de ruedas juege, pues, desde ei punto de viste de la compen-
gacidn de aceleraciones vertigales, el papel de ruedas pilotos.
Paré que los efectos de una brusca aobrecarga 0 desg-
carga al niVél'de dichas ruedas de delante, engendre el minimo
de parﬁurbaciénes pars la mase suspendida, hay interes en que

la resultante dé las cargas tomadas en reposo por los otros

‘pares de ruedas del vehiculo pase & la vecindad de le segunda

masa detectante 8042 situada detras del centro de gravedad a

la distencie n de dste.
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En la figura 25 se éé 5%r5‘ejeﬁ§lé-de suspensién
paré un vehiculo de'oého ruedas, valedera igualmente para
seis ruedas o mas de ocho ruedas, y en el que las sujecio=-
nes descritas permiten satisfacer estdticamente una condi-
cidn de ests natursleza (resultante de las cargas tomadas -

por todas las ruedas que no sean el par de ruedas de delan-

“te pasando detras del}cehtro de gravedad por un punto dado).

Esta condicidén puede todavia ser aproximadamente
satisfecha en el momento de un impécto sobre las ruedas de
delante, haciendo intervenir en el diferenciador longitudi-
nal la presidn media de los Srganos porta—rugdas de delante,
materlalizada en una o dos capacidades testigos. Cuando la
condicidn en cuestidn esta satisfécha, en el momentd del
impacto sobre las de delante, la masa detectanfe-de'atras
8042 no es solicitada, de manera apreciable.

Para que el detector de aceleracidn vertical 625c
sesa insensiblé a los efectos de una eacilacidn de balanceo;
es preciso, ademds, que las masas detectantes 8041, 804,
ejerzan en reposc sobre el varillaje que las recibe acciones
inversamente proporcionales g sus disteoncisas respectivas,
mwy n, en el centro de gravedad.

En particular, si las maéas detectantes son arti-
cuiadas v unldas por drganos idénticos, estando su centro
de gravedad & la misme distancie de sus ejes respectivos de
oscilecidn y parecidemente colocados, sus mesas respectivus
deben estar en este caso en la relacidn inversa de sus dis=-
tancias respectivas al centro de gravedad.‘En egtas condicio-
nes, se encuentran solicitadas, en oscilacidn de balanceo,

alrededor del eje transversal que por el centro de gravedad,
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de maners contraria a uwna a otra, de tal suerte, que el de-

-m

tector en su conjunto, queds insensible a tales efectos.
2625 Fn el estado de reposo, las masas 804 , 804, son
' en efecto atraidas en posicién horizontal por midio de una
unidén, por lo menos, eldstica regulable. Tal union puede,
por ejemplo, ser cpnstituida por una barrs de torsidn coin~
cidenté 0 en la prolongaci&n del eje de articulacién al car-
2630 ter de una de las nasas detectantes del detector de aceléra—
cién vertical, ‘ |
fn un punto intermedio de las varillas 8091, 8102
de conjugacidn de las masas detectantes, se encuentra dis-
puesto uh_distribuidor 812 con dos distribuidores 81%E 813,
2635 que forme cuerpo con ambss verillas de conjugacidn (¥ como
consecuencie se desplazsn en sentido inverso una de otra).
El distribuidor inferior 813l lléia dos garguntas
simetricemente dispuestas 814, - 814,y manda los dos tubu-
lares de utilizacion Uy, Uye El distribuidor superior 813,
, 2640 establece, gracizs a ias cuatro gergentus 8151, 8152, 8153
y 8154

’ Sl y Tl por une parte, y 32 ¥y T2 por otra, todas las veces que

un paso respectiVamente entre los taledros de tubular

este distribuidor es apartzdo de su posicidn medis correspon-
diente a la posicion de equilibrio de tensi&n inicial que

2645 lleva los resortes l44,, 1442 estd dispuesto sobre cada uno
de los distribuidores 8131 - 8132 para mantenerlos o atraerlos
a su posicidn media, en tanto que las masas detectentes 8041,
8042 no son sometides a esfuerzos superiores a un valor prede-
terminado.

2650 T Fl dispositivo funciona de la menere siguientes
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La masa detecfante d; izquierda 804i, si es
aproximademente dispuesta vertical del par de ruedas de de-
lante, registra las aceleraciones correspondientes & los
desplazemientos importantes y répidos impuestos él primer
par de ruedas del chasis por el paso de un obstdculo, tal
que una rasante, etc.

Como yo se ha dicho, la disposicidn de dos masas
detectantes acopladas a las distancies m y n del centro de
gravedad en carga, les hece insensibles a las bscilacio-
nes de cabeceo, porqué, en caso de estas oscilaciones, son
solicitedas en oposicién una con relecidén a la otra. Te-
niendo por objeto la sujecidén, por ejemplo, en el caso de
rodamiento de las ruedas de delante sobre un obstéculo en
relieve, el 1evantér por adelantado las ruedas centrales
y de atras pars comunicer al centro de grevedad, ﬁn des ~
plazaniento vertical qné reduzea la sobrecargs de las rue-
das centrales al momento en que el obstdcule se presenta
bajo ellas. Las presiones entagonicas al desplazemiento de
les masas detectantes debidas & los efectos de aceleracidn
gobre la masa de delante son obtenidas haciehdo Jugar la di-
ferencia entre la presidn actual en los Srgenos ge suspen-
sion de las ruedas pilotos (taladro Vy., V'le) vy la de
le presidén media de equilibrio de uns capacidad temtigo ac=-
tuando por el taledro V2c' Ia cépacidad_testigo CTy, (sobrd
la figurs 22) este unida a los dos Srganos de suspensidn
de las ruedas pilotos por los pasos estraﬁgulados E, v Ep.

Ia figure 25 es una vista en perspectiva esquemd-

tica de un chasis de vehiculo de ocho ruedas, llevando érgesnos |
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de suspensidn individuales de reaccidn estdticamente determi-
nadas relacionadas con la inveneidn, por medio de correcto-
res diferenciales longitudinales y transverseles, llevandd,
ademas, dispositivos de sujecién de las ruedas-pilotos (dife-
rentes segin que se trate de sujecidén longitudinal o trans-
versai) a los tres tipos de acelerscidn, transversael, longitu-
dinal y vertical.

Desde el puntb de vista del rodamiento normal de
la correccidn de los efectos de inclinacidn‘iateral o de ace-
leracidén transversal, las ruedas pilotos son un par de ruedas
del grupo centrel, llevando dicho grupo un segundo par de rue-
das cuyos drganos de suspensién son interconectados & 1os or-
ganos del mismo borde de dichas ruedas pilotos, de suerte
que este segundo par de ruedas es un duplicado del par de
ruegas pilotos. Les ruedas sujetus son, en este caso, las rue-
das extremas de delante y de atrés.

Laé ruedas pilotos del grupo central poseen dos co-
rrectores de hundimiento individuales.

Desde el punto de vista longitﬁdinal, las ruedas pi-
lotos del grupo central estan asociadas al paf de ruedas de
delante del vehioulo,‘cuya cota de hundimiento medio este
definida por un corréctor‘de hundimiento medio.

Las ruedas sujetas, en este caso, son las ruedas
de atrda.

Desde el punto de vista de la correccidn de laa ace-

leraciones verticales, las ruedas pilotos son las ruedas de

delante y un par de ruedas centrales que llevan obligatoria=-
mente al menos una capacidad testigo que materlaliza la presién

media de equilibrlo por par de ruedas pilotus, giendo contro~
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'~ ladas las correcciones de acéferédlvﬁévé?tféal, preferente-
mente por la diferencia instantznea entre la presidén media
2710 de equilibrio del par de ruedas centrsles considerzdo y la
media de presiones efectivas instantaneas de los drganos de sus-
pensién de dichas ruedas centrules.
Ias ruedas directamente sujetas del detector de
acelerzcién son las ruedas del grupo central’pér accibn di-
2715 recta del detector de acelerscién vertical, los drganos de
suspensiﬁn de les masas de detras estan sujetas a los Srganos
de las ruedas pilotos por el juego del drgano diferenciador
longitudinal que define la presion de las ruedas de afrﬁs en
fincidn de la media de las presiones de ios drgenos porta-ruedas
2720 del grupo central y de la presion media de las ruedas de de-
lante materializada por una capacided testigo, por lo menos.
En el caso de la figura 25, dos capacidades testigos CT3, CTp
que materializen la presién media de los organos porta-ruedas
de delante en el diferenciador longitudinal.
2725 - En le ausencia de detectoi de aceleracién vertical,
de une menere ne obligatoria, la presiém de los organos de
suspension del grupo central puede ser materializada en una o
varias capacidades testigos (una, Cleben el caso de la figure
25).
2730 En el ejemplo del chasis representado en la figura
25, en el -que solo los contornos de las'ruedas situsdas a la
derecha del disefio, estan indicados parciﬁlmente para claridad
del disefio, las ruedas de delante ¥y de atrds son directrices
¥ soportadas por paralelogramos longitudinales articulados sobre
2735 un chasls, sobre ejes transversales, asegurendo un gran des- '

plazamiento vertical sin variacidn de la via. las ruedas de de=-
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¥y los dérsanos de acoplamiento de dos aceleraciones 800!

lante estan dispuestas en la parte baja del disefio y no lle-
ven comilla, las ruedas delanteras llevan comilla.. (tres
comillas). ILas ruedas del lado derecho del disefio 1leven el
{ndice 1, las del lado izquierdo, el indice 2. Las ruedas
pilotos del grupo central llevsn le comilla’(una comilla) y
las ruedas que los doblan en el mismo grupo central llévan
la com;}lé " (Gos comillas).

Unag y otras ruedas del grupo central estan sopor-

tadas en el caso de la figura por brazos longitudinales sim-

ples. '

Los brazoé inferiores de las ruedas de delante son
reunidos siguiendp su eje de articulacién al cﬁasis por una
barra de torsidn de poca inercia 4a, & igual distancia de cada
uno de los brazos en cuestién, las palancas 611,, 611, estan
clgveteadas sobre dicha borne 4al. Egtas palaﬁcaS'Glll, 6112,
por'las piezas gemelas Jl’ J2 estan unidas a un'balancin 2,
solidario a su vez del distribuidor del corrector de hundi-
miento medio 10, En el plano de simetrie de la barcd_4a, la
palanca 611 estd unida a diche barra 4a, ¥y coneétada‘al-pistén"
del drgano 600, conectado a los tubuleres de utilizéoi&n Uy
Uy, del detector de aceleracién longitudinal 625, Paralela-
mente, el tubular de utilizaqidn del corrector 10 esta unido
por un racord &l drgano 100,  corrector difcrencial transversal
afectado & ios organos de suspensidn 61, 62 del par de ruedas
de delante sujeto transversalmente a las ruedas pilotos cen-
trales. Las ruedas pilotos centrales que llevan la comilla (¥

llevan los correctores individuales de hundimiento 100fl, lOO'2

800{2 relacionados como en el caso de la figurs 22. Los orgsnos
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8001, 8002 estan conectados al detectox de acelexacidn ver=—
tical 625¢ (pistones verticales 8011 - 8012 y tubulares de
utilizacién Uy, U, ¥ & los tubulares de utilizacidn P
¥, del detector de aceleracién transvefsal 625a.

: 28
2770 #1 tubular U, del pistén horizontal 802 del detec-

2e
tor 625¢ esta conectado ademds a la capacidad testigo CT';,
unida por medic de estrangulemienios El, E2 a los 6rganos
de suspensidn 6'1, 6'2_de las ruedas pilotos.
Los drganos de suspensidén de las ruedas (“") estdn
2775 simplemente conectados a los Srganos del mismo borde de las
| ruedas pilotos centrales (”). »

Los érganos de suspensién 6"i, 6", de las ruedas tra-
seras estan conectados al Srgano 700 a través del corrector
diferencial de sujecién transversal a las ruedas (') llamaaaé

2780  100°°". .

A El drgano 700 define la presién media de los drganos
de suspensién de las ruedas traseras como se ha dicho con
ocasidn dé la figura 20 y de la figufa 24, |

lLas presiones de los d6rganos ports-ruedas delanteras

2785 intervienen en el Srgano 700, pasando por dos capacidades tes-
tigos CTl, CT2 & truvés Ge los estrangulamientos Fqpy F2.

No hace falta decif‘que sin salir del terrenorde»la
invencidn se podrian suprimir las ruedas centrales aceantuadas
(") y obtener el esqueme de una suspensién de seis ruedas par-

2790 tiendo de la fisura 25. Suprimiendo ademds el par de ruedas
traseras, se tendra un ejemplo de suspensidn de cuatro ruedas
con correccidn de gceleracidn triple. 0, mas generalmente..des-
doblando las ruedas (") de vna y oira parte de las ruedas ()

se obtendra un ejemplo de suspensidn de diez ruedas, estatica~
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mente determinado, cualQﬁiera que mea la forma del suelo y
corregidas las tres aceleraclones, ete.

A Ia figura 26 representa esquemdticamente, visto de
lado, un tractor y su semi-remolgue. Una decelerucidn X da
una fuerza‘de inercia que desplaza el peso GP del memi—rémglque
gegin GP' y produce un deslastre F" al nivel de las ruedas
traseras del seﬁi—remolque ¥ uns sobrecarga F' al nivel del
apoyo que pivota del servo-remolque zobre el tractor. De ahi

se sigue que cuando frena ei tractof, récibe un impacto violen
to de su tiro, que puede ser predominante sobre la accidén de
frenado debido a su.propia inercia. Estd claro que limitando el
ejemplo 25 a los dos ejes 1y, 1o, 1'lf 1'2 ¥y wmodificando las
conexiones de los drganos 800'lb,'800'2b al #etector 625b con

une. adaptacidn correcta de las barras de torsidén de poca iner-

cia, se puede facilmente corregir el efecto resultante en
cuestidn. 0, si se considera el conjunto del tructor y de su
remolque, se le puede adaptar al esquema‘de la figurs 25 con
los ajustes convenientes de los drganos de sujecidn.

N O T A

Is Patente de Invencién que se solicita por veinte
éﬁos para Ispafie de acuerdo con la vigente legislacidn, con
prioridad‘de la Patente francesa n? %89.394, bresentada en 14
de Marzo de 1959,y concedida bajo el nﬁﬁero 1.222.016, deberd
recaer sobre: " INSTALACION DE SUSPENSION PARA VEHICULOS",
seglin las siguientes, o \

REIVINDICACIONES

18.,~- Instalacidn de suspensidn para vehiculos en la

que cada rueda del vehiculo estd wnide a la masa suspendida,

‘por un drgano de suspensidn @ue cbmprende principalmente un es-

pacio mebénico deformable lleno de fluido a una determinada pre-
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sidn en relacidn con la defoxﬁ%016h el espacio defomable,

ingtalacidn caructerizada porque las presiones existentes
en un par de espacios mecanicamente defoimables correspon-
dientes a un par de ruedas simetricamente colocadas con re-
lacidn a uno de los ejes de siﬁetria del vehiculo, estén
sujetas, por una parte, a un drgano de control que hace in-
tervenir la defleccidn media de dichos espacios mecdnicamen
te deformables con relacidén a la masa suspendida, por otra
parte, a un 6rgano‘diferenéiador que reproduce en susencia
de aceleraciones longitudinales o transversales, entre las
pfesiones respectivas de dichos espacios, une diferencia de
presién funcidn de la que existe en un paf por lo menos de
esPacios mecdnicamente deformables correspondiente a un par
de ruedas, al menos, dispuestas simétricumente con relacidn .
al mismo eje de simetria del vehiculo y desempefiando el pa~-
pel de ruedas pilotos, permitiendo estsa disposicidn contro-
lar la inclinaclén de la masa suspendida segin el eje o los
eJes de simetria escogidos y eliminar autométlcamente las
variaciones de carga estdtica al nivel del par de ruedas

considerado que pueda resultar de la falta de planidad de la

superficie sobre la que rueda el vehiculo.

28.,~ Instalacidén de suspensidén para vehiculos,

segin queda reivindicado y caracterizado porque el eje de

. simetria considerado es el eje longiudinal del vehiculo,

k1

lo que permite controlar la inclinacidn de la masa suspendi-
da en el sentido transversal.,

3e.- Instalacién de suspensién para vehiculos,
segﬁp queda reivindicado y caracterizado porque el eje de

simetria de los pares de ruedas pilotos y sujetaé, eg el eje
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10nw1tudilal, pero la sujecién permlte controlar la incli-
nacidn de_la ma.sa suspendida en el sentido longitudinal.
48,~ Instalacién de suspensién para vehiculos,

segin queda reivindicado ¥y caracterizado porque los dos ejeé
de simetria en el sentido transverssl y el sentido J.ongitu— '
uinal estan combinados, lo que permite controlar la inclina-
cidn del vehfculo a la vez en el sentido longitudinel y en
el sentido transversal. v A

| 58,~- Instalacidn de suspensidén para vehfculos,
segin queda reivindicado y caracterizado porque un érgano
diferenciador actua en serié_con un érgano corrector cﬁando
ge producen diferencias ge presidn queradas entre las pre?
siones existentes en los eSpacibs‘mecénicamente defdrmables
de las ruedas pilotos o sujetéé, de manera que, si el par de
espacios mecénicamenfe deéformables de las dos ruedas contro-
ladas se encuentrs dedasiado desviado por la presidﬁ qﬁe.alli
existe; elﬂérgano corrector envia fluido a presidn al drgano
diferenciador que lo reparte segin la necesidad desigualmen--
te entre 1os espacios mecdnicamente deformables considerados,
hasta la realizacidn en esﬁos_espacios de presiones diferen-
ciadas de una manéers parécida a las presiones exisfentes en
los espacios mecédnicamente deforxrmables del per de ruedas ﬁi- :
lotos, eliminando esta disposicidn e?entualmente las varia-
ciones de cargas estética al nivel del'par de 8rganos con-
siderados, que puedan resultar de la falte de blanidad de 1la
superiicie que soporta al vehiculé.

68,.- Instalacidn de suspensidn para vehiculos,

conforme a la reivindicacidn 52 y caracterizade porque el

Srgano diferenciador interviene, cuando aparecen diferencias
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de presidn importantes sin pasar por el 6rgano corrector,

2885 por la accidn de vdlvulas descubiertas por el desplazamiento
de un distrivuidor, por lo menos, cuyas posicionses son funcidn
de las diferencias de presiones existentes en el par de
Srganos pilotos y en el par de drganos que le esta sujeto.

78.,- Instalacidn de suspensidn para vehiculos,

2890 coniorme @ las reivindicaciones 5 y 6, caracterizadalporque
distrivuidores de Srganos diferenciadores son llevados & su
posicién de reposo por uniones eldsticas antagdnicas a estri-
bos dobles, de manera tsl que, por todos sus movimientos, di-
chos distribuidores sean solicitados por una sola de las unip

2895 nes eldsticas, asegurando los estrlbos une tensidn inicial
nfnime para cada una de las uniones que pxoduce wn ajuste de
une y otra parte de la posicidn de reposo bajo la .cual los
‘distribuidores pefmanecen inmoviles, lo que permite hacer
insensible el drgano diferenciador a las perturbaciones de pre

2900 sidn que sean inferiores a un lfmite predeterminado,

88,- Instalacidn de suspensidén pars vehicﬁlos,
conforme a la reiﬁindicacidn'lé, caracterizada porque, en ei
ceso de la sujecidn longitudinal, un corrector diferencial
de inter-accidén longitudinal sometido por una parte a la pre-—

2905 sién existente en los espacios mecdnicamente deformableé de
los drganos de suspensién de las dos ruedas sujetas y por
otra parte a la presidn medis existente en los esgpacios mecé—
nicamente deformebles de los drganos de suspensidn de_las ruedas .
pilotos, controla 1la presidn medie existente en los drganos

2910 de suspensién del par de ruedas sujetos, en funcidn de lé pre-

sién media del par de ruedas pilotos.
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98,~ Instelacidn de suspensidn para vehiculos,
conforme a le reivindicacidn 88 y caracterizads porQue el
corrector diferencial de inter-accién longitudinal coopera con
un 6rgano corrector de belanceos controlando en.serie, con el
corrector indicado dife. encial, la presién media existente en
los drgenos de suspensidn del par de ruedas sujetas.

108,~ Instalacidn de suspensidén para vehiculos,
conforme a las reivindicaciones 8 y 9 y caracterizada porque
el corrector diferencial de inter-accidn longitudinal coopera
con un drgeno diferenciador de inter-accién transversal, con-
trolando en sgerie con dicho corrector diferencial,'la presién
media existente en los 6rganos de suspensidn del par de ruedas
sujetas, lo CUdl realiza, a la vez, la sujecidén longitudinal y
la sujecidn transversal. | | '

11&.- Instalacidn de suspensién para vehiculos,
conforme & la reivindicacién 4, y caracterizada porque se uti-
lizan dos pares de ruedas pilotos con preferencia formando cua
dro con el par de ruedas sujetas, comprendiendo entonces el
drgano diferenciudor tres pistones de maniobra que en cada una
de sus extremidades afectadas respectivamente a cada extremi-
dad de una parte a 1log dos Srganos de suspensidn de ruedas
pilotos situadas sobre uno de 1los lados del vehiculo, por otra
parte al drgano de suspensidn de la rueda sujeta situada al
otro lado del vehiculo. |

128,- Instalecién de suspensidn para vehiculos,
conforme a la reivindicacidn’ll, caracterizada porqueAlos pares
de 1uedas sujetas por una parte y las ruedas pilotos por otra
parte, estan disgpuestos respectivamente a uno y otro lado del

eje longitudinal del vehfculo mientras que el corrector de hun-
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dimiento medio hace intervenir“"&ﬁwpéf po; ib menos de ruedas
de une misus especie situadas al mismo lado del vehiculo con
relacidn al eje léngitud;nal.

138,~ Instalacidn de suspensidn para vehiculos,

2945 conforme a la reivindicacidn 1 y ¢aracterizada porque las pre-

| siones existentes en cads esPaoié mecanicamente deformables de
dos ruedas pilotos estan sujetas al menos parcialmenie g los
efectos debidos a las aceleraciones en particular en el momento
de los virajes.

2950 '149.- Instalacidén de suspensidén para vehiculos,
conforme a las reivindicaciones 1 y 13, y caracterizade porque

cada rueda piloto estd asociada a un corréctqr de hundimiento,
estando sujeto cadé corrector, al menos parcialmente & uno o
varios detectores de aceleracidn, lo que permite controlar el

2955 nundimiento de la rueda piloto indicada en funcién de diversas
aceleracionas que pueden efectar a la masa suspendida tales
como sorn las aceleraciohes centrifugas, transversales o verti-
cales. |

15¢.- Instalacidnvde suspensidn pars vehfculos,

2960 = conforme a la reivindicacidn 14 y caracterizada porque el detec-
tor de sceleracidn cdmprenﬂe ﬁn& nasa detectente suspendide elds
ticamente seglin eje correspondiente a la acelerucidn.a detectar
¥ que controla en su desplazemiento a-los Grganos de distribu-
cidn, tales como los distribuidores de fluido a presidén superpo-

2065 niendo a la corredera eldstica del corrector unida a la posicidn
de la rueda con relacidn al chasis, una accidn eldstica cdmple-
mentaria cuye intensidad es funcidn del desplazamiehtb de la

masg detectante y por conseéuenoia de la acelerscidn.
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168.~ Instalacidn de suspen81dn para vehiculos,

conforme & la reivindicaeidn 15, ¥ ca:acterizada porque la
nasea Getectunte del detector de amceleracidén controla por su
movimiento un drgano de distribueidn tal como un distribui-
dor que‘éorto-oiruita-un estrangulamiento o dispositivo de
estrengulacién cada vez que la masa detectente deja su posi;
cién de repdso, de tel manera que la entrada o salida del
fluido & presidn en el corrector de hunalmlento ge encuentra

més cerrada cuando no existe variacidn de aceleracidn pertur-

" badors que cuando hay variacidén de aceleracién, lo que permi-

te. economizar energiz hidrdulice & presidn, corrigiendo rdpi-
demente los efectos de las aceleraciones perturbadoras, cons-
tituyendo esta disposicidén en definitive un sistema de doble
temporizacidn,.

17¢.- Instalacidn de suspensién para vehiculos,

conforme a las reivindicaciones 14 4 16 y caracterizada porque

‘a la masa detecteante de aceleracidn se encuentra asociado

un par de uniones eldsticas anfagonioas a una tensidén iniciel
¥y & un tope individual establecido de tal manera que por todo

s . - . ) - 0] 3 0]
movimiento de la masa a partir de su posicidn de reposo, la

‘mass dicha ses siempre sometida & la gsolicitacidn de una sola

unién eldstica, asegurando los topes individuales una tensidn
inicial minima para cade una de las dos uniones, lo quefro-
duce un ajuste de una y otra parte de la'posicidn de reposo,

bejo la cual la masa detectante permanece inmovil, lo que

permite hacer insensible el detector de aceleracidn a las ace-

leraciqnes que sean inferiores a un limite predeterminado.

o~ 198,.~ Instalacibn de suspensién pars vehiculos,

conforme a lg reivindicacidén 13, y caracterizada porgue cada
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rueda piloto esta asociada & un correctvor de hundimiento,

los cunles estdn sujetos, al menos percialmente, & un detec-
tor de aceleracidn.centrifuga, lo que permite producir el
hundimiento de le rueda pilgto, situada del lado del centro
del viraje débajo_de su cota normal de equilibrio, mientras
que la rueds piloto exterior, en el virajé permenece sujeta
a su corrector de hundimiento sin intervencidn extrafia a su
funcionamiento normal.

208,~ Instalacidén de suspensién para vehfculos, con-
forme a la reivindicacién 19, y caracterizada porque la suje-

cidn del corrector de hundimiento Ge cada rueda piloto al de-

tector de aceleracidén estd realiszada por medio de un pistén

coaxial con el distribuidor de dicho corrector que superpoﬁe
su accidn & la del agente eldstico que actia en el corrector y
controla la presidn en el espacio mecénicamente deformable del
Srgano de suspensidn de la rueda piloto considerada. |

~ 218.- Instalacidn de suspensidn conforme ‘& las rei-
vindicaciones 19 y 20 y caracterizada por@ue el pistén coaxial
esta sometido & la sccibn del flvido a presién llevado en el
momento requerido por el detector de acelerescidn, con uns ca~
pacided eldstica en derivacidn.

228,- Instalacién de suspensidén para vehfculos, con-

foime a la reivindicacidn 20, y caracterizada porque el detec-

tor de aceleracidn centrifuga comprende una mesa detectante que
se desplaza bajo el efecto de una aceleracidn y controle en su
desplazeamiento los distrituidores de Iluido a presidn hacia el
corrector de hundimiento de una u otre rueda piloto. segin el
gentido de la aceleracidn.

238,~ Instalacidén de suspensidn pars veh{culos, con-

forme & la reivindicecidn 19, y caracterizada porque la mase .




T 456507

detectante del detector de aceleracién centrifuga esta sus-

pendido por dos bandas eldsticas a la menera de un pdndulo
3030 pera pequefies o08cilaciones. . ;

248,.- Instelecidn de suspensidén para‘vehiculos, con-

foime a las reivindicaciones 19 g 23 y caracterizads porque"

'la solicitacidén de la masa detectante en su posicién de repo-

80 esta asegurade por lenglietas articuladas sobie el cuerpo
3035 ¥y que reciben la accidn de resortes aplicéndolos gsobre un pi-
| vote central comportado por diche mass de manera que realice

una unién de solicitacidn de ajuste.

| 258.~ Instalacidn de suspensidn para'vehiculos,'con-

forme a las reivindicaciones 19 a 24 y caracterizada porque

3040 los distribuidores controlados por el desplazamiento de la
mase detectante estan gimetricamente enfrentados por los pivo-
tes solidarios de la masa indicada.

26§.~Instalécidn de suspensidn paras vehiculos, con-
3045 forme a las reivindicaclones 19 a 25 y caracterizada porque

los distribuidores estdn unidos entre si por un belencin arti-
culado sobre una pieza terminada por la parte superior en tope
deslizante pare regular los juegos, en un alcjamiento cilindri-
R
| 278.~ Instelacién de suspensién pare vehiculos, con-
3050 forme & las reivindicaciones 19 a 26 y carscterizada porqué el de
 tector de aceleracidn este combinado con préso«detector'de
hundimiento para cada una de las ruedas pilotos, produciendo
una presidn variable en funcidn del hundimiento de 8l menos la
rueda piloto.éolocada haclia el centro del viraje, actuando esta
3055 presidén en funcidn de ests inclinacidén de manera antagonica |

Sobre el desplazamiento de la masa del detector de aceleracidn,



3060

3065

3070

3075

3080

- 3085

oy

lo gue permite unir la accidn é;&\Hégéé%br%déﬁaceléracidn
sobre el corrector de hundimiento, & la fuerza de la acele-
racién a corregir.

288,- Instalacidn de suspensidén pare vehficulos,
conforme a la reivindicacidn 27 ¥ caracterizada porgue cads
preso-detector de hundimiento comprende un pistén qpé ge apo-
ya sobre un elemento mévil del drgeno que lleve le rueds, &
la que esta asociado el prese-detecior y comprende una cdme-
re variable con los desplazamientos de dicho Srgeno porta-
ruedas en comunicacién con un egente eldstico.

298,- Instalacidn de sﬁspensidn pars vehiculos,
conforme a la reivindicacidn 28 y caracterizado porque el Q;
preso-detector de hun&imientOvtoma apoyo sobre la parte mévil
del Srgano porta—rueda~por ung varilla que comprende, en su
extremo en contacto con el érgano porta-rueda, une punta co-
nectada por roscado y bloqueada por uha contra~tuerca.

308,- Instelacién de suspensién para vehiculos,

conforme & las reivindicaciones 28 y 29, y caracterizada poré

que la otre extremidad de la varilla del presq»detector‘es

solidaria de una forme convexa invertida, sobre la que viene

"a apoyarse la membrana de la cdmars variable, lo que permite

la pueste en prédctica de presiones elevadas.

318.- Instalacidn de suspensidn pare vehfculos,
confoxme a la_reivindicacidﬁ 13, caracterigada porque la su-
jecién de las ruedas pilotos a la aceleracidén transversel este
asegurada por un, §rgano superponiendo al mando eldstico, tal '

como una barra de torsidn del corrector de hundimiento de la

rueda piloto considerads, un mando eldstico unido a un pistén

de doble efecto controledo por los drganocs de distribucidn del
detector de distribucidén trensveisal, permitiendo esta disposi-
cidn suprimir los d:ganos preso-detectores de conirol de hundi-

miento siegdo utilizade la presidn asi establecida en una de

4
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las cédmaras de losfﬁistones de doble éféétéipar& desarrollar
la accidn de recoger la masa del detector de aceleracidn
alsﬁ posicién media cuando se ba efectuado la correccidén de-
seada., ‘ ‘
328,- Instalacidn de suspensidn para vehf{culos,
conforme & la reivindicacién 1 éplicable a vehiculos que
téngan mds de cuatro ruedag caracterizéda, porgue un par
de ruedas pilotos que tienen.correctores individuales de
hundimiento, un par de ruedas sujetas tiene un corrector
de hundimiento medio, los otros pares de ruedas sujetas tie-
nen su presidén media &efinida por un drgano diferenciador
10ngitudina1'esfableciendo una.relacidn‘lineal entre su
presidn ﬁedia y la presidén media de todas o parte de las

otras ruedas (par de ruedss pilotos y/o0 par de ruedas suje-

ta8 que tienen el corrector de hundimiento medio).

338,- Instalacidén de suspensidn para vehicﬁlos,
conforme a la relvindicacidn 32, caracterizada porque los
correctores de gceleracidn transversael de la suspensién con-
forme al pdrrafo precedente, son afgctados a las ruedas pilo

tos, que por 105'6rgan03'diferenciadorés trensversales, 1os

trensmiten a las ruedas sujetas.

348.- Instalacién de suspensién pars vehiculos,

-conforme a la reivindiecacién 32, caracterizada porque los co-

_rrectores de aceleraciones longitudinales de 1la suspensién

conformes al pdrrafo 31 llevan por lo menos sobre 1os Srganos
de suspensién del par de ruedas extremos de los cusles uno
desempefia el papel de ruedas pilotos de sujecidn longitudinel

y comprende un corrector de hundimiento médio, la presidén me-
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dia del otro par resultante dehd£<gnééno alfégenc1aaor longi=
Tudinal que establece una relacién lineal entre las presio-
nes medias de dosg pares de ruveddas extremas y las de los pares
de ruedas intermediarias.

358,- Instalacidén de suspensidn para vehiculos,
conforme a la reivindicacién 34, caracterizada porque el
distribuidor del detector de aceleracidn longitudinal estd
conectado a un pistdén hidrdulico de doble efecto, una de cuyas
caras, para uﬁa correccidn determinsda, estd sometida a lg ac-
cidn del fluido a presidn, mientras que la cdmara opuesta estd
enfrentada a la evacuacidn, super?oniendo dicho pistén su ace
¢ibn por el intermedio*de un agehte eldstico a la correders
eldstica del corrector de hundimiento medio de maners que mo-
difique su posicidn en funcidn del efecto perturbador a corre=

368.- Instalacién de suspensién para vehiculos,

. conforme a la reiviandicacidn 32, caracterizada porque el Sr-

gano diferenciador longitudinal comprende un 6rgapo névil
sometido =& 1as‘presiones antagonicas por una parie de la sums
de presiones existentes en los drganos de suspensidén de loa
dos pares de ruedas exiremos, de otra parte de la:presidn me-
dia de los érgznos de suspensién de rvedas intermedias, coﬁ—
trolando dicho drgsno movil &1 desplazamiento de un distribui-

dor de dos tubulares de utilizacidén conectado de tal manera

~a los organos de suspensidn del par de ruedas extremas sujetas,

que & un sumento de la presidn de las ruedas pilotos correspon=-
de por evacuacidn de fluido a presidén, una disminucidn corres-
pondiente de la presidn existente en las iuedas extremas suje-

ta8e -
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372.- Instalacién de suspen816n pa%a vehiculos,

conforme a la reivindicacidn 36, caracterizads porque el

Srzano mévil del érgano diferenciador longzitudiual esfa,
ademds, sometido por intermedio de resortes, e la accidn de

pistones correctores destinados a producir un deslastre re-

'lativo de los drganos de suspensidn de las ruedas extremas

en relacidn o los de las ruedas intermedias y viceversa.

388.~ Instalacidn de susgpensién pars vehiculos,
conforme a las reivindicaciones 36 y 37, caracterizada por-
que las conexiones de aceleracidn longitudinales.estableci-
das conforme a los pdrrafos 34 8 37 son cuantitativamentel
limitadas en funcién de acelersciones dadas por medio de
un dérgano diferencisdor de presiones de confrol comprendien-
do un drgano movil de pistones escalonados sometido en un
sentido a las presiones'de loé drganos de suspensidn de un
par de ruedas extremas, y en el otro a las presiones de los
Srgenos de suspensidn del otro par de ruedas extremas, es-
tando limitado'dicho'drgano movil en sus desplézamientos por
las presiones desarrolladas en los éspacios deformables mecé
nicamente conectados a los espacios mecdnicamernte deformables
del detector de acelerdclones longitudinales actuando de una
y otra parte de la masa detectante para devolver esta masa
a su posicidn de reposo cuando las diferencias deApresién
entre los drganos de suspensidén de dichos pares de ruedas ex-
tremas han alcanzado el valor predeterminado correspondiente
a la aceleracidén a corregir;

398,~ Instalacidn de suspensién para vehiculos,
conforme a la reivindicacidn 32, caracterizads porque las

correcciones de aceleracidn verticel estan subordinadas a las
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acaleraciones impuestas'al chasis en la vertical de las rue-
des antes de que desempefien asimismo el papel de ruedas pilo-
tos para este tipo de sujecidn, por la accidn de una masa de-
tecfante de ucelerscidn vertical de un detector de aceleracidn
verticél, localizado en la proximldad de las ruedas delanteras
controlando esta masa un distribuidor gue sctus un pistén de
doble efecto que desplaza por medios eldsticos, la posgicidén
de equilibrio de, al menos, un corrector de hundiziento de rue-
das medianas, estando dicho desplazamiento cuantitativamente
regulado en funcidn de la aceleracién vertical por la diferen-
cia de presidn entré la instentdnea del drgano de suspensidn de .
las ruedas medianas y el valor medio‘dé esta,presi6n,‘materia-
lizada por 1o menos en una cgpacidad testigo, lo que pexrmite en
definitiva subir o bajar el céntro de'gravedad de la masa sus-
pendida para reducir la perturbacidn engendrada por el paso bajo
las ruedas medianas del obstdculo detectado por las ruedas -
delénteras.
| 408,- Instalacién de suspensidn para vehifculos, confor-

me a la reivindicacidn 39, caractérizada porque la correccidn‘
de aceleracidén vertical efectuada bajo las ruedas mediénaa, se
extiende a lds drganos de suspensién de las ruedas posteriores
por la disposicidn de un corrector diferencial de sujecién lon-.
gltuiinal de estos érganos indicados, estableciendo ung rela-~
cién linesl entre las presiones de los 6rganos de las ruedas
posteriores y todos o parte de los drganos de sus?ensidn de las
otras ruedas. ' //// ‘

418,~ Instalacidén de suspensién para vehiculos, con-

forme a la reivindicacidn 39, caracterizada porque la masa de-
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tectante de aceleracidn vertical del,detector de aceleracidn’
vertical, estd asociada uns segunda mase dispuesta opuestamen
te a la primere masa en relacién al‘centro de gravedad y pueg

ta en forma tal que anule los efectos sobre la primera masa

. de un movimiento de oscilacidén de cabeceo alrededor del cen- -

tro de gravedad.
42¢,- Instelacidén de suspensidén para vehiculos,

conforme a la reivindicacidén 32, caracterizada porque, en

todos o en parte de los oorrectores diferencisles de su3e016n,

se sustituye una conexién directa del 6rgano de suspensiédn de

las ruedas pilotos al corrector diferencial, por uns unidn

. que comprende.una capacidad testigo unida a dicho drgano de

suspeﬁsién por un paso estrangulado, de manera que haga 1nter4
venir en lugar de la presién instantanea del dérgano de sus-

pensidn, un valor medio de esta presién.

438,="Instalacidn de suspensién para vehfculos!
Segin queda sustancialmente descrito en la presen-

te memoria que consta de setenta y ocho hojas escritas a mé-

.quinas por une sola cara, acompafiada de sus correspondientes

dibujose ,
Madrid, 14 de Marzo 1960
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