256474

Cas 313
Brevet Anti-trash

2656479

KEMORIA DBESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
| en '
ESPANA
por VEINTE afios
& nombre de SOCIETE ANONYME ¥RANGAISGDU FERODO, entidad france—
sa, establecida en 64 avenue de la Grande irmée, Paris, Francia,
por:
WDISPOSITIVO PARA LA SUPRESIOH DE LOS RUIDOS EN LAS TRANSHISIO-
NES DE VEHICULOS AUTCHOVILES". '

En las transmisiones de vehiculos automéviles, se comprue-
ba a veces, ya sea en arrastre, ya sea durante el funcionamiento
como freno motor, pero en cualquier caso cuando el embrague es-
t4 completamente aplicado, es decir, fuera de los periodos de

5 deslizamiento de dicho embrague, ruidos pardsitos de sonoridad
metdlica gui géneris designados con el vocablo "trash". Este
fendmeno no aparece en todos los vehiculos automéviles, pero se
puede manifestar incluso en vehiculos cuya transmisidn estd equi-
pada, con vistas a un funcionamiento silencioso, con una friceién

1o de embrague del tipo de amortiguacién de torsidn, que tiene un
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disco portaguarnicidén, un contradisco fijado a dicho disco por

columnillas de espaciamiento, un cubo cuya alma se extiende en~
tre dichos discos y tiene ranuras atravesadas por dichas colum-
nillas, arandelas que posicionan exialmente dicha alma con re—

lacién a dichos discos, medios eldsticos amortiguadores de tor-
8ién (resortes, bloques de caucho u otros) alojados en escota-

duras de dicha alma y en ventanas de dichos discos, y eventual-
mente gedios de frotamiento entre los discos y el cubo;

ﬁespués de diversas pruebas, la solicitante ha comproba~
do que el fendmeno de trash procede de la excitacidn, por el
motor, de vibraciones de la transmisidén y que van acompafiadas
de variaciones importantes del par alredecdor de un valor medio.
La solicitante ha descubierto que este fendmeno de trash no ofre
ce practicamente inconvenientes serios mds que para valores del
par medio de arrastre netamente separados respecto al par nulo,
ya sea en el sentido "directo" en ciertos vehiculos, ya sea en
el sentido "retro" en otros.

Ia solicitante ha descubierto ademds que el desplazamien-
to respecto al par nulo del par medio, para el cual el fendmeno
de trash es particularmente molesto, es imputable por lo menos
en parte a algunas caracteristicas mecénicas propias de los
veh{culos considerados, de caridcter disimétrico y/o no lineal,
dentados helicoidales, inercia del blogque motor suspendido eléa-
ticamente, elementos de transmisién de materias cauchosas, etc.
Por otra parte, en el caso en que el par se anule en el curso
de las variaciones de par citadas, la influencia de la holgura
en la transmisién tiene por efecto aminorar las variaciones de
par por el lado en que este dltimo se anula, tanto que las os-
cilaciones se sitian casi siempre netamente al otro lado que

corresponde, segin los vehiculos, o bien a los pares directos,
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Esta disimetria ha conducido a la solicitante a prever

0 bien a los pares "retro",

conforme a la presente invencidn, con éxito, en las fricciones,
batimientos que corresponden a los pares transmisibles méximos
retro y directo, netamente disimétricos respecto a una posicién
que corresponde al par transmitido nulo. Esta disimetria se pue-
de acentuar hasta el punto de alejar todo el batimiento a un so-
lo lado de esta posicién, estando previstos topes para que los
resortes amortiguadores no tengan que actuar, segin los vehicu-
los, mas que para pares trensmitidos negativos o, por el con-
trario, para pares transmitidos positivos, tnicamente. Este trqg
lado del batimiento a un solo lado de la posicidn cero permite
utilizar, para un dispositivo de resortes amortiguadores, resor-
tes que presenten poca rigidez, sin que la utilizacidén de estos
resortes, conduzca a tamafios prohibitivos.

La presente invencidn tiene por objeto un dispositivo pa~
ra la supresién de los ruidos de trash en las transmisiones de
vehiculos automviles, del tipo que tiene medios elésticos amor-
tiguadores, que actia espeoialménte entre el conjunto disco y
contradisco de una friceién y el alma del cubo de dicha fric-
cién, estando dispuesto este dispositivo teniendo en cuenta lo
que se ha expuesto mis arriba.

%l dispositivo segin la invencidén se caracteriza mds par-
ticularmente porque en el dmbito de los pares motores positivos
0 negativos que dan origen a los fendémenos de trash, dichos me-
dios eldsticos amortiguadores tienen una rigidez muy pequefia
acompafiada de un batimiento angular total importante y porque
este batimiento total estd controlado por topes, los cuales &
partir de una posicidn de reposo, definen una fraccién de este

batimiento en un sentido a partir de esta posicién, que es con-
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siderablemente mayor que la fraccidn restante en el otro sen-
tidoe.

Esta caracteristica, asi como otras caracterf{sticas de la
invencién y sus ventajas, resaltardn por lo demés de la descrip-
cidén que sigue de formas de ejecucidn elegidas a t{tulo de ejem-
plo con referencia a los dibujos anejos, en los cuales:

La figura 1 es una vista en glzado de una friccién de em-
brague segin la invencién;

La figura 2 es una vista de esta friccibn en corte segin
la lfnea quebrada II-II de la figura 1;

| la figura 3 es una semivista superior en alzado del gren
disco portaguarnicidén de la friceién y une semivista inferior
en alzado del pequefio contradisco de la friceidn;

la figura 4 es una vista en alzado del cubo de la fric-
ciény

la figura 5 muestra esquemiticamente la posicidn relativa
de los discos y del cubo cuando el par transmitido por los re-
sortes amortiguadores de torsién es sensiblemente nulo;

la figura 6 es aniloga a la figura 5 pero muestra la po-
sicién de los érganos cuando los resortes transmiten un par no-
table en el sentido directo;

la figura 7 es también andloga a la figura 5, pero muestra
la posicién de los drganos cuando los resortes transmiten un par
notable en el sentido retro;

la figura 8 es un esquema de una transmisién de vehiculo
automévil cuyo embrague posee una friccidn segiin la invencidn;

lg figura 9 es una vista en corte de una variante del cu~
bo de la friccibén de embrague;

la figura 10 es una vista andloge a la figura 1, pero se

refiere a otra variante de friccidén de embrague;
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la figura 1l es una vista en corte de la fricecién de 1la
figura 10;

la figura 12 es una semi-vista superior en alzado del
gran disco portaguarniciones de la friccidn de la figura 10 y
una semivista inferior en alzado del pequefio contradisco;

la figura 13 es una vista en alzado del cubo de la fric-
cidén de la figura 10;

la figura 14 es una semivista en alzado con un arrangue
parcial de otra variante de friccidn;

la figura 15 es una vista correspondiente de esta fric-
cién en corte segin la linea quebrada XV-XV de la figura 14;
| la figura 16 es una semivista superior en alzado con arran-
que parcial del gran disco porta-guerniciones de la friccidn de
la figura 14 y una semivista inferior del pequefio contradisco;

la figura 17 es una semivista en alzado del cubo dé la
friceidén de la figura 14;

Se hard referencia en primer lugar a las figuras 1 y 2,
en que estd representada una fricecién F de embrague; Esta fric-
cién se compone: de un gran disco 10 que, en su periferia y so-
bre sus dos caras, lleva guarniciones de frotamiento 11 rema-
chadas en 12 y que tienen cualquier conformacién apropiada; de
un pequefio contradisco 13 que es hecho solidario del gran dis-
co 10 por columnillas de espaciamiento 14 remachadas en 15 so-
bre los discos 10 y 13; de un cubo 16 que presenta, por una par-
te, una protuberancia central con perforacién acanalada 17 y,
por otra parte, un alma 18 que se extiende entre los discos 10
y 13; de dos arandelas 19 interpuestas entre el alma 18 y los
discos 10 y 13; y de varios resortes 20, denominados resortes
amortiguadores de torsién, que estin alojados, cada uno, en una

escotadura 21 del alma 18 y en dos ventanas opuestas 22 y 23
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abiertas, respectifamente, en los discos 10 y 13.

Tal friccidén P es utilizable especialmente en una trans-
misidén de vehiculo automévil, de la que‘se representa esquema-
ticamente un ejemplo en la figura 8. En esta figura, se ve en
M el motor del vehiculo, cuyo arbol cigtiefial A lleva el volan-
te V del embrague. Ias guarniciones 1l del disco 10 de la fric-
cién F estén destinadas a ser apretadas entre el volante V y un
plato de presién P cuyo mando puede ser manual o automidtico. Ia
perforacidén acanalada 17 del cubo 16 de la friccidn ¥ estd apli-
cada solidapia en rotacidn sobre el Arbol movido m del embrague.
El 4rbol m que est4 centrado en el volante V, constituye o arras
tra el 4rbol primario p de la caja de velocidades B cuyo arbol
secundario sirve para el arrastre de las ruedas motrices del
vehiculo; Bn el ejemplo representado, la transmisidn es del ti-
po en el cual el &rbol m tiene una longitud notable.

Cuando la disposicidn y las caracter{sticas de los diver-
sos elementos de la friccidn F son las de las fricciones habi-
tuales utilizadas hasta ahora, se comprueban ruidos designados
con el vocablo "trash®", especialmente durante el funcionamien-
to como freno métor, es decir, si el vehiculo, por su impulso,
arrastra el motor;

La solicitante ha determinado por medio de pruebas, que
el fenémeno de trash consiste en una vibracién de torsién del
conjunto constituido por el cubo 16, el &rbol m, el 4rbol p y
los pifiones de la caja B, siendo entretenida esta vibracién por
las variaciones ciclicas del par del motor M y provocando rui-
dosas correcciones de holgura en la caja de velocidades B a ca~
da semialternancia de vibracidn. Segfin la invencién, para su-
primir o atenuar muy considerablemente el fenémeno de trash,

se prevén medios que consisten en disminuir considerablemente
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el par de frotamiento entre la parte 10-13 y la parte 16 de la
friceidn ¥, y en disminuir igualmente de modo considerable la
rigidez de los resortes 20, mientras se prevén topes de seguri-
dad entre dichas partes para reservar la casi totalidad de la
carrera angular relativa de estas dltimas, carrera que, ademds,
gse elige muy grande, a los dmbitos de pares en que el fendmeno
de trash es susceptible de aparecer;

De manera mis detallada, los medios para disminuir los
frotamientos entre la parte 10-13 y la parte 16 consisten, por
una parte, en arandelas de tope y de espaciamiento 19 de bajo
coeficiente de frotamiento y/o exentas de aprieto entre el alma
18 y los discos 10 y 13, pudiendo ser realizads esta dltima con
dicién merced a columnillas 14 suticientemente altas y, por otra
parte, en un montaje particular de los resortes 20;

Segin este montaje, cada ventana 22 § 23 (figuras 1 y 3)
tiene un lado transversal terminal 24 que es netamente més alto
que €l lado opuesto 25; El extremo 26 del resorte 20 qQue corres-
ponde al lado ensanchado 24, presenta asi holgura respecto a los
dos lados longitudinales 28 y 29 de la ventana, y esta holgura
subsiste a todo lo largo del resorte 20, excepto en el otro ex-
tremo 27 del resorte 20, que se encuentra posicionado axial y
redialmente en el lado terminal estrechado 25 de la ventana. El
lado longitudinal 28 mds prdximo al centro del disco, puede ser
rectilineo; el otro lado longitudinal 29 estd arqueado ventajo-
samente segin un arco de circulo descentrado con relacién al
centro del disco, para asegurar la diferencia de alturas de los
lados 24 y 25.

Bl extremo 26 del resorte 20 (figuras 1 y 4) estd aplica~
do alrededor de un pico 30 de la escotadura 21 del alma 18 del

cubo 16 y puede descansar sobre d&os apoyos 31 que rodean el pi-
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co 30, mientras que el otro extremo 27 del resorte 20 puede des-—
cansar simplemente sobre un apoyo 32 de la escotadura 2l. Se

ve en 33 el fondo de la escotadura 2l. Los lados 31,32 y 33 de
la escotadura tienen sensiblemente el mismo perfil que los lados
24,25 y 28 de la ventana 22 § 23,

Con asta disposicidn, el extremo 26 del resorte 20 esté
mantenido dnicamente de modo axial y radial por el pico 30 del
alma 18 del cubo, mientras que el extremo 27 del resorte 20 es-
+t4 mantenido dnicamente por los lados estrechados 25 de las ven
tanas 22 y 23 de los discos 10 y 13, no pudiendo frotar la par-
te corriente del resorte ni sobre los lados de las escotaduras
21, ni sobre los lados de las ventanas 22 y 23;

£l resorte 20 estd previsto con una rigidez pequefia nota-
blemente inferior a la rig;dez adoptada habitualmente hasta el
presente para los resortes amortiguadores de torsién aplicables
a los motores de la misma potencia y/o del mismo par montados
gsobre transmisiones no sujetas al fendmeno de trash, y por ejem
plo, del orden del tercio al quinto de esta (ltima rigidez. Pa-
ra. fijar las ideas, se han conseguido buenos resultados con uns

rigidez de 0,15 MK por grado para el conjunto de los resortes

- 20, con una transmisidn para la cual el fendmeno de trash apa-

rece en retro para pares motores de -~ 2KK & cero y en arrastre
de cero a ¢+ 1 MK. Bl resorte 20 se aplica en su alojamiento en
21-22-23 con une pretensidén muy ligera correspondiente a un par
inferior a 0,3 UK.

De una manera general, segln la invencién, la rigidez de
los resortes 20 se reduce a menos de cincuenta por ciento y de
preferencia, a aproximadamente 15 % de la que seria adpptada ha~
bitualmente, a igualdad de circunstancias por lo demis. La rigi-

dez segin la invencidn, valorada en K por grado, estd compren-
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dida ventajosamente entre 1,5 %y 7 % y, de preferencia, préxi-
ma a 2,5 % del par motor miximo. Para un fendmeno de trash sus-
ceptible de aparecer con pares motores que van de - 3 K a + 1
MK, la rigidez estd comprendida con ventaja entre 0,10 MK y
0,40 kK. Tal rigidez se fija por lo demds al valor miximo para
ei cual el fendmeno de trash no es ya perceptible. Los batimien-
tos entre la parte 16 y la parte 10-13 son superiores a 15 gra-
dos y del orden de 20 grados, es décir, superiores al doble del
batimiento total previsto habitualmente. El batimiento en el
gentido directo que estd limitado por tope para un par de 1 MK,
aproximadamente, puede ser del orden de un tercio del batimien-
to en el sentido retro. Tal disimetria de los batimientos en un
sentido u otro, constituye una caracteristica esencial de la in
vencién. El trabajo del smortiguador estd asi limitado con ven-
taja a los ambitos de pares en que el fendmeno de trash es sus-
ceptible de aparecer. Ios frotemientos entre la parte 16 y la
barte 10-14 se reducen a menos de 10 % e incluso de 5 ¢ del par
motor miximo y son por ejemplo inferiores a 0,2 MK;

Cuando el par transmitido por los resortes 20 es sensible-
mente nulo, la posicién de los drganos es la que se representa
esquemdticamente en la figura 5. Cada resorte 20 no sufre nin-
gune deformacidn y la escotadura 21 del cubo 16 permanece en-
frente del par de ventanas correspondientes 22,23. En tal posi-
cién de reposo, se observari el lugar que ocupan las columnillas
14 solidarias del par de discos 10 y 13 y aplicadas en ranuras
alargadas 35 del alma 18. Cada ranura 35 se alterna con una es-—
cotadura 21 del alma 18 segin una simetria circular (figura 4).
La columnilla 14 (figura 5) forma un tope destinado a cooperar
con por lo menos uno de los lados 36 y 37 de la ranura 35 y es-

t4 espaciada, tanto por el lado 36 como por el lado 37, en la
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posicidn de reposo, de la ranura 35, Se observard en la figura 5
que tal espaciamiento de la columnilla 14 es esencialmente menor
frente al lado 36 que al lado 37. Se han conseguido buenos resul-
tados con una carrera angular de 6 grados aproximadamente entre
la columnilla 14 y el lado 36 y con una carrera angular de 18
grados aproximadamente entre la columna 14 y el lado 37.

Cuando un par no despreciable es transmitido por los re-
sortes 20 en €l sentido directo, es decir, de la parte 10-13-14
arrastrada por el motor Y a la parte 16-18 que arrastra al 4rbol
m, lo que se produce cuando el motor arrastra efectivamente el
vehiculo, cada ventena 22-23 empuja el extremo 26 del resorte
20 hacia la derecha de la figura 5, y este empuje es transmiti-
do por el otro extremo 27 del resorte 20 sobre el alma 18, mien-
tras que el resorte 20 se comprime. Esta compresién (figura 6)
se traduce en una carrera angular de la parte 10-13-14 con rela-
cién a la parte 16-18, que tiende a aproximar la columnilla 14
al lado 36 de la ranura 35. A partir de un par transmitido en el
sentido directo que es suficiente y elegido con ventaja préximo
a un sexto del par motor méximo con abertura total, la columni-
1la 14 tropieza sobre el lado 36. Desde entonces estd asegurado
un enlace positivo entre las partes 10-13-14 y 16-18. Se obser-
vari que en la posicidn de tope de la figura 6, el extremo 26
del resorte 20 permanece aplicado sobre el pico 30 con el fin
de permitir un retorno sin azar del montaje hacia la posicién
de repoeo;

Cuando un par no despreciable es transmitido por los re-
gortes 20 en el sentido retro, es decir, de la parte 16~18 uni-~
da al 4rbol m a la parte 10-13-14, unida al motor i, durante el
funcionamiento como freno motor, el alma 18 empuja el.extremo

26 del resorte 20, por medio de su pico 30, hacia la derecha de
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la figura 5, y este empuje es transmitido por el otre extremo
27 del resorte 20 sobre ¢l alma 18, mientras que el resorte 20
se comprime. Esta oompresidn.(figura 7) se traduce en una ca-~
rrera angular de la parte 10-13-14 con relacién a la parte 16-18
que tiende a aproximar la columnilla 14 al lade 37 de la ranura
35. Pero como sa ha indicado més arriba la carrera entre la co-
lumnilla 14 y el lado 37 es muy importante; Es tal que incluso
con la escasa rigidez del resorte 20, la columnilla 14 no viene
a tope sobre el lado 37 en las condiciones normales de funcio-
namiento retro;‘

Con la disposicién que acaba de ser descrita, cualquier
rulde de trash se encuentra suprimido durante el funcionamiento
en retro y los comportamientos de la transmisién son por lo de-
més excelentes en cualesquiera circunstancias del funcionamien-
to. .

#n la variante representada en la figura 9, el cubo 16 es-
t4 previsto con un grosor reforzado del alma 18, con el fin de
conferir una gran robustez a las partes periféricas de esta al-
ma, cuya extensién en planta estd reducida por la presencia de
las escotaduras 21 y 35; Para dejar una pequefia separacién en-
tre los discos 10 y 13, estdn dispuestas gargantas 38 en el al-
ma 18, en la proximidad de la protuberancia 16, y estén destina-
das a recibir las arandelas 19. Estas son mas gruesas que la
profundidad de las gargantas 38, de manera que sobresalen por
cada lado del alma 18 y reciben eventualmente en aplicacidén los
discos 10 y 13, especialmente después de las operaciones de em-
brague.

Bn otra variante (figuras 10 al 13) la disposicidén es and-
loga a la que ha sido descrita con referencia a las figuras 1 a

8, pero cada resorte 20, cuyo extremo 26 estd siempre aplicado
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alrededor del pico 30 de la escotadura 21 del alma 18 del cubo
16, y puede descansar sobre los dos apoyos 31 que rodean el pi-
co 30, tiene su otro extremo 27 que no estid ya mantenido por la-
dos estrechados 25 de las ventanas 22 y 23 de los discos 10 y
13; Aqui esta mantenido este otro extremo 27, no ya por el ex-
terior, sino por el interior, por aplicacidén alrededor de picos
25a de las ventanas 22 y 23; A este efecto, los resortes 20 tie-
nen un didmetro importante. Se observard en la figura 12 que los
picos 25a estdn previstos no solo por ¢l lado del extremo 27 del
resorte 20, sino también por'el lado del extremo 26 de dicho re-
sorte 20 y en la figura 13, que el pico 30 estd previsto igual-
mente para cada uno de dichos extremos;

Se observarid igualmente en las figuras 10 y 12 que las
columnillas de topes 14 estan dispuestas siempre de manera disi-
métrica con relacidn a los apoyos 36 y 37, con los cuales estan
destinados a cooperar conforme a una disposicidn esencial de la
invencidn que se dirige a llevar de nuevo la carrera grande de
los resortes 20 al 4dmbito Gtil para impedir el trash. &1 la fi-
gura 10 se observarid que la columnilla 14 estd mds préxima del
apoyo 37 que del apoyo 36, en la posicién de reposo, mientras
que en la figura 5 esgtaba prevista la disposicién inversa. Esto
es debido al hecho de que en el ejemplo de las figuras 10 a 13
se ha supuesto que la friccién estd destinada a impedir la apa-
ricién del trash cuando este fendmeno aparece en el sentido di-
recto, y no en el sentido retro, como era el caso en las figu-—
ras 1 a 8; Se apreciard que en los dos casos la carrera del cu-
bo 16 con relacién a los discos 1l0-13, permanece notablemente
disimétrica segin el sentido del batimiento; En otra variante
todavia (figuras 14 a 17) la disposicién es siempre andloga a

las que han sido descritas con referencia a las figuras 1 a 8,
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o con referencia a las figuras 10 a 13, y se reconocen en 20

los resortes interpuestos entre el cubo 18 y los discos loulB;
El resorte 20 estd centrado siempre por sus dos extremos por el
interior, como en las figuras 10 a 13, y se vé en 30 el pico
del alma 18 del cubo 16 destinado a centrar uno de los extremos
del resorte 20, y en 25a los picos de las ventanas 22 y 23 de
los discos 10 y 13 para centrar el otro extremo de dicho resor-
te.

gomo anteriormente, las columnillas de topes 14 estin dis-
puestas de maners disimétrica con relacidn a los apoyos 36 y 37.
Bn el ejemplo de las figuras 14 a 17, éstd disimetria es del gé
nero representado en las figuras 1 a 8, es decir, con una colum-
nilla 14 més préxima, en reposo, del borde 36 que del borde 37,

para suprimir un trash susceptible de aparecer en retro. Se ob-

‘servard en la figura 14 que la colwmilla 14 estd incluso sensi-

blemente en contacto con el borde 36 en lugar de presentar con
relacidén a él1 una holgura muy pequefia, como era el caso en la
figura 5.

Bsta solicitud, que corresgonde a la presaitada en Fren-
cia el 18 de Marzo de 1959, bajo ¢l Muicro IW. 789;696, se aco-
ge a los beneficios del artfculo 51 del vigente Estatuto sobre
Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta Patente de Invencidn en EBspafia,

por VEINTE afios, son los siguientes:
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12, -~ Dispositivo para la supresidn de los ruidos de trash
en las transmisiones de vehfculos automéviles, del tipo que tie-
ne medios eldsticos amortiguadores, que actian especialmente en-
tre el conjunto disco y contradisco de un mecanismo de friccidn
y el alma del cubo de dicho mecanismo de fricecién, caracteriza-
do porque, en el dmbito de los pares motores positivos o nega-
tivos que dan origen a los fendmenos de trash dichos medios elds-
ticos amortiguadores tienen una rigidez muy pequefia acompafiada
por un batimiento angular total importante, y porque este bati-
miento total estd controlado por topes, los cuales a partir de
una posicidn de reposo, definen una fraccién de este batimiento
en un sentido a partir de esta posicidén, que es considerablemen-
te mayor que la fraccidn restante en el otro sentido.

22, - Dispositivo segin la reivindicacidén 1, caracteriza-
do porque la rigidez en uno u otro sentido de dichos medios elés~
ticos, se elige inferior a la mitad de la rigidez media utilize~
da en uno u otro sentido pars motores de la misma potencia y/o
del mismo par, montados sobre transmisiones que no dan lugar al
fenémeno de trash;

32, -~ Dispositivo segin la reivindicacién 2, caracterizado
porque la rigidez se fija al valor méximo para el cual el fend-
meno de trash no es ya perceptible;

42, - Dispositivo segin la reivindicacién 1, caracteriza-
do porque el batimiento total en el &mbito critico de pares es
superior a 152 y, de preferencia, a 20 grados.

59, - Dispositivo segfn la reivindicacién 4, carncterizado
porque este batimiento es superior al doble del batimiento total
admitido para motores de la misma potencia y/o del mismo parls
montados sobre transmisiones que no dan lugar al fenémeno de

trash.
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69; - Dispositivo segin la reivindicacién 1, caracteriza-
do porqﬁe en los movimientos relativos de los medios eldsticos
amortiguadores, se¢ suprime todo frotamiento entre partes metd-~
licas especialmente, mientras que los frotamientos que respon-
den a una histéresis de los movimientos de torsién se reducen
considerablemente o se suprimen.

72; ~ Dispositivo segin la reivindicacién 6, caracteriza-
do porque los frotamientos estén limitados al 10 % y, de prefe-
rencia, al 5 % del par motor méximo.

8¢, -‘Dispositivo segin la reivindicacién 1, en el cual
la transmisidn estd sujeta al fendmeno de trash, especialmente
durante el funcionamiento con freno motor, caracterizado porque
la rigidez del conjunto de los medios eldsticos amortiguadores,
calculada en MK por grado, estd comprendida entre 1,5%y 7 %
del par motor méximo y, de preferencia, préxima al 2,5 ¢ de es-
te par;

92, - Dispositivo seglin la reivindicacién 8, caracteriza-
do porque en el caso de un fenémeno de trash.que aparezca en un
émbito de pares motores que vaya de -3 MK a + 1 MK, la rigidez
estd comprendida entre 0,10 MK/grado y 0,40 LK/grado.

102, - Dispositivo segin la reivindicacidén 8, caracteri-
zado porque el batimiento angular total de los elementos del
amortigua@or es del orden de 25 grados.

, 119, - Dispositivo seglin la reivindicacién 8, caracteri-
zado porque el batimiento en directa del amortiguador es del
orden de cero grados a 5 grados;

122, - Dispositivo segfin la reivindicacién 8, caracteri-
zado PorQue ¢l batimiento en retro del amortiguador es del orden
de 20 grados;

132, - Dispositivo segln la reivindicacién 8, caracteri-
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zado porque en el séntido directo, se establece un tope positi-
vo entre los elementos del amortiguador a partir de un par pré-
ximo a +1 MK;

142, - Dispositivo segin la reivindicacién 1 aplicado a
un mecanismo de friccidn de embrague, que incluye un disco por-
taguarniciones, un contradisco fijado a dicho disco por colum-
nillas de espaciamiento, un cubo cuya alma se extiende entre di-
chos discos y tiene ranuras atravesadas por dichas columnillas,
arandelas que posicionan axialmente dicha alma con relacidn a
dichos discos, y medios eldsticos amorticuadores de. torsidén alo-
Jados en escotaduras de dicha alma y en ventanas de dichos dis-
cos, caracterizado porque el posiclionamiento radial y axial de
los medios eldsticos es realizado segin los extremos de dichos
medios elésticos; N

152, - Dispositivo segin la reivindicacidén 14, caracteri-
zado porQue los medios eldsticos, fuera de los emplazamientos
que los posicionan, presentan una holgura suficiente con rela-
gién a las piezas en movimiento relative para no tener ningim
contacto con estas piezaa;

162, - Dispositivo segin la reivindicacidn 14, caracteri-
zado pordue los medios eldsticos estin posicionados, por una
parte, por el cubo, y por la otra parte, por el conjunto disco
Yy contradisgo; |

179; - Dispositivo segin la reivindicacién 16, caracteri-
zadO‘porQue el cubo tiene pices de centrado para centrar los me-
dios elisticos, estando aplicados dichos picos en el interior
de dichos medios elésticos;

182. - Dispositivo segin la reivindicacidén 16, caracteri-
zado porque el disco y el cont:adisco centran los medios elésti-

cos por medio de sus ventanas que rodean exteriormente dichos me—
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199, - Dispositivo segin la reivindicacidén 16, caracteri-

dios elésticos.

zado porque el disco y el contradisco centran los medios elds-
ticos por medio de picos aplicados en el interior de dichos me~
5 dios elésticos;
209; -~ Diepositivo para la supregién de losg ruidos en las
transmisiones de vehiculos automéviles.
Tal y como se ha descrito en la Hemoria que antecede, re-
presentado en los dibujos que se acoimpaflan y con los fines que
10 se han especificaao;
Hota Memoria consta de diecisiete hojas escritas por una

l R el

il
e/ -
T i




L38CaLs VARIABLE  SOCIETE AMCHVME FRANCAISET DU +ERCDO 1/ V;g

5BATY§
% ‘/}? € s i

FIG. 1

11




" | ﬁ ATTERE
'/ EZCALs VARIABLE SOCIETE ANCNVME +RAMCAISE DU +ERCDO II/Vil

Fics 95 FAT79 |

1

201
w




" ESCALA VARLABLE SOCIETE ANONVHE ¢RANCAISE DU fERODO  gua i
| LT/

906479

FIG.5 5, =

36 30 423 20

I

I

JUOUY);

’3
P) 1' 8

-
V4

-—

38 % 38
16

A | 17

19 19
+36
by
P
1 !_L
~q (— _B_

AV FP

P ’4.!

// :
anys
'““{//C /’/ s




.

ESCALA VARIABLE SCCIETE ANCWYME LRANCAISE DI ¢+ERODO IV/VIL

10




LR

| ZSCALA VARIABLE SOCIETE ANONYME *RANCAISE DU +BHODO V/Vli[ v
i B ¥ B

e 90 64 19




ESCALA VARIABLE SOCIETE ANCHVME vRaNCAISE DU *ERODD B84 44




S
!
-1
o

g B4
Vi

0D0 VIL)

E DU LER

IS

. LRIMCA

990449

)
1

VARIABLE SCCIETE ANONYI

SCALA

.
I




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



