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M E‘M ORIA DESCRIPTIVA
| Sobre:
" PERFECCIONAMIENTOS EN ELEMENTOS LE CIERRE DE PUERTAS DE
VEHICULOS ©
Solicitantes: WILMOT-BREEDEN LIMITED, de nacionslidad ingle-
sa, domiciliada en Awmington Road, Birmingham
25, Inglaterra.
Inventores: PHILIP SWINGEWOOD JEAVONS y PAUL ROBERT PICKARD,
anbos de nacionalidad inglesa, domiciliados en
37, Flora Road, Birmingham 25, y 69, Berkeley
Road, Shirley, Solihull, Warwickshire, Ingla-
terra, respectivamente.
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Egta invencién se refiere a dispositivos de cie-

rre parsa puerfas de vehiculos del tipo que es accionado
por medio de un botdén pulsador situado en o cerca de la
manivela de la puerta.

Los dispositivos de cierre del tipo anterior
comprenden normadmente un conjunto de botén-pulsador,
incluyendo con frecuencia la manivels de la puerta, que
vé montada completamente separada_del cuerpo principal
del mecanismo en si. Durante'el ajuste el cuerpo princi-
pal del mecanismo es ajustado al sopofte de la puerta y
el conjunto de botén-pulsador es montado en un panel exte-
rior de la puerta de manera que se proyecte a través de
la misma, Con ésta disposicidn es dificil lograr uné ali-
neacidn correcta del vdstago del botén-pulsador y le cara
de contacto correspondiente del elemento soltante, ocuyo
desplazamiento efectia la suelta del dispositivo de cie-
rre, y se deben de tomar las medidas normelmente para
ajustar la longitud del botén-pulsador pare obtener un
funciohamiento satisfactorio. Para superar éstas dificul-
tades el conjunto de botén-pulsador ha sido rigidamente

montado en el cuerpo principal del mecanismo de cierre en

81, pero ésto hace dificil ajustar el mecanismo dentro de

la estructura de la puerta.

Segin la invencidén, un mecanismo de cierre del
tipo antes mencionado comprende un conjunto de botéh-pul—

sador que estd separado del cuerpo principal del disposi-

tivo pero estd formado para conexidén deslizante del mismo
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durante el ajuste, sirviendo dicha conexién para situar el

conjunto relativamente al cuerpo principal en la direccién
30. aexial del botén-pulsador, ésto es, la direccién del movi-
miento operativo del bétén-pulsador.

Cuando se conjunte un dispositivo construido de
acuerdo con la invencidn el conjunto de botén-pulsador se
inserta & través de una abertura en el panel de la puerte

35, sobre el que el cuerpo principal del dispositivo va ajusta-
do al correspondiente soporte de puerta de una msnera gque
produzca la conexidén de deslizamiento indicada. Como resul-
tado, el conjunto de botén-pulsador es fijado relativemen-
te a la estructura de la puerta y los problemas de la ali-

40. neacidén y 1ohgitud del vdstago de botdén-pulsador son sol-
ventados de hechos.

Con preferencia el conjunto estd embridado en la
parte adyacente & su extremo interior y estd preparado pa-
ra ajustarse con una Jjunte eldstica entre éste reborde y

45, el panel de la puerta, de tal manera que cuando la conexidn
de deslizamiento se hace el empaquetado se mantiene ligera-
mente comprimido para cerrar la abertura en el panel de la
puerta y mantiene al conjunfo apretado contra la conexién
deslizante en la direccidn axial exterior del botén~pulsa-

50. dor. El conjunto de bbtdn—pulsador puede estar forma Inte-
gramente con la manivela externa de la puerta.

El véstago del botén-pulsador puede temer un sa-
liente lateral que enganchs con la cara de contacto del ele=-

mento soltante, y el extremo interior del védstago del botén-



55 pulsador estd formado convenientemente para que enganche con
una manivela interior de puerta de tipo de palanca de tal mo-

do que el funciochamiento de la manivela interior produzca
un desplazamiento exial del véstago del botdén-pulsador para
soltar el mecanismo. Esto produce uns disposicién particu~
60, larmente sencilla en la que un solo elemento de soltado del
dispositivo sirve tanto para el soltado interno como parsa
el externo del dltimo y ademds un mecanismo de cierre ope-
rado a llave puede montarse dentro del botén-pulsador que
hace al vdstago del botdén-w-pulsador inoperante pera cerrar
65, el dispositivo contra el soltado desde cualquier lado de la
puerta., El dispositivo de bloqueo puede actuar para girar
el védstago del botén-pulsador girando el saliente lateral
del ﬁitimo hasta una posicién en la que el botén-pulsador
desembragado y el galiente no engancha el elemento de soi—
70, tado o bien hasta una posicién en la que se alinea con un
tope que evita el desplazamiento operativo del védstago del
botdn-pulsador.
La invendtén se describiréd ahora otra vez con re-
ferencia a los dibujos que se acompafien como ilustracidn,
75, por via de ejemplo, de un dispositivo de cierre de una
puerta de vehiculo representando una incorporacidn de la
" invencién y en que:
La figura 1 es una vista de frente mostrando dos

porciones del dispositivo conjuntado.

80. , La figura 2 es una vista parecida de una tercera

porcién del dispositivo,



La figura 3, es una vista en planta correspon-
diente a le figure 1, parcialmente seccionada en la linea
III-III en aguella figura. ‘

85, La figura 4, es una vista fragmentaria desde
atrds correspondiente a la figura 1. ‘

La figura 5 es una vista seccional en la linea
V-V en la figura 4.

La figura 6 es una vista del lado interior del

90. conjunto.
| La figura 7,es una vista del lado interior de la
porcién de la figura 2.

lLas tres porciones ilustradas en los dibujos

estén separedes y juntes formen el dispositivo completo.

95, Ellas 00mprendep una porcidén de cuerpo principal 1 adap-
tada para ser llevadae por el soporte de la puerta, un con-
Junto de botdén-~pulsador 2 formado por conexidén de deslize~
miento & la porcidén del cuerpo principal (como se ilusira
en la‘figura 1) v la tercere porcién 3 (como se ilustra en

100, la figure 2) que esté en forms de una parte estacionaria
preparada para fijarse al correspondiente cuerpo de sopor-

te del vehiculo.

:Ia porcién de cuerpo principel 1 comprende una
planoha de fondo 4 en la que estd montuda giratoriamente una
' 105. parte o leva 5 angularmente movible preparada para enganchar
acopladamente con una porcidn saliente de sujetador € de la
paerte estacionarie 3, siendo éstas partes generslmente si-
milares en forma y. furcidn a las partes correspondientes

del dispositivo, de cierre descrito en ﬁuestra solicitud
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espafiola co-pendiente de Patente n? 255.324, Como se des-

cribe en aquella solicitud, un eje 7 de la leva 5 es impul-
sada en la direccién de acoplamiento por un resorte de tor-
8idén 8 y durante la operacidn de suelta es girado contre

la accién del resorte &, de una manera descrita mds adelan-
te, a una posicidn de no'acoplamiento en la que la leva 5
es mantenida "cargada'" por un mecanismo de escape que com—
prende un miembro de escape 9. Cuando las partes se aproxi-
man durante la operacién de cierre, un miembro disparador
en forma de cufla con resorte en tensién 10 es desplazado
para soltar el mecanismo de escape sobre el que el resore

te 8 gira la leve 5 a su posicidn de ecoplamiento (como

Sse indica en la figura 1). El miembro de escape 9 tiene

una muesca 9a que engancha la muesce correspondiente lla
en un plato excéntrico 11, que estd fijado el eje 7, para

mantener la leva 5 en su posicidn de cierrs.

La posicidn de la porcidén de sujetador 6 con la
parte 3 en su posicién de accplemiento est4d indiceda en
1fnea de trazos en la Figura 1, por la que Se verd que el
reborde 10 estd deSplaiado hacia afuera durante le opera=-
cidén de cierre para soltar el miembro disparador 9 al cual
estd unido (como se muestra en particuler en la figura 5).
En la posicién de acoplamiento el reborde 10, como se mues-
tra, permanece en engenche con la porcidn del sujetador 6
para proporcioner una sccién de embridado proporcionando
freno vertical para la puerte cerrada del vehlculo. E1

freno en la otra direccién, que proporeciona la reaccién

a la accidén de embridado, es proporcionado por el engan-
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che de uns pestafia levantada 12 en el lado inferior de la

parte 3 bajo un alojamlento de reborde 13 unido a la placa
de fondo 4. La pestafia 12 que estd indicada tambien en tra-
zos discontinuos en la figure 1, estd doblado hacia arriba

desde una placa de fondo 14 de la parte 3.

Montado en el extremo interior del eje de leva 7

estd un pleto contactor 15 formando un elemento de soltado

¥y teniendo un brazo 1l5a que estd enganchado por un védstago

16Adel botén-pulsador 17 del conjunto 2 durante la opera-
cidn de soltado para girar la leva 5 a la posicidén de no-
acoplamiento, es decir, en el sentido de las agujas del
reloj en la vista de la figura 1. En la figura 3 el con-
Junto 2 estd mostrado completamente en seccién.

La placa de fondo 4 tiene una porcidn 18 que estd
doblada hacia arriba en dngulo recto con el resto de la pla-
ca 4 a lo largo de; lado de delante del mismo, es decir: el
lado interior con respec¢to a la puerta, y en la cara exte-
rior de ésta porcién estd montada pivotalmente una menive-
la interns de puerté de tipo-palance 19 para moverse en un
plano paralelo al eje de rotacidn de la leva 5, La menive-
la 19 estd soportada pivotalmente entre los dos patines de
la cruceta 20 que estdn dispuestos a cada lado de una ranu-~
ra tallada en el lado interior de la porcién de plancha de
fondo 18. Los bloques 20 estdn ranurados en 22 para propor-
cionar, en conjunto con los lados superior e inferior de 1la
ranurs tallada 21, ganales de gula formando parte de la antes
mencionada conexién de deslizamiento. La manivela 19 tiene

en su lado interior un brazo de acoplamiento shorguillado
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23 (mostrado seccionado en la figura 3), que, cuando la ma-
nivela 19 estd en su posicidén inoperativa, tapa dicha ranu-

rg tallada.

El conjunto de bvotén-pulsador 2 comprende un alo-
jamiento 24 en el que estd montado telescdpicamente el bo-
tén~pulsador 17, y el ¥ltimo es impélido por un resorte de
retorno comprimido 25 dentro del alojamiento 24 hacia una
posicidén normal de descanso en que Se proyecta hécia afﬁera
desde el al&jamiento. En su extremo exterior el alojamiento
24, que generalmente es de forma cilindrica, tiene una pes-
tafia en forma de circunferencia 26 a través de la que el bo-
tén~pulsador 17 se proyecta y que discurre en una manivela

de puerta externa de tipo mango de pistola 27.
En su extremo interior el alojamiento del botén-

pulsador 24 tiene un capuchdén 28 que mantiene en posicidn
un plato de limitador 29 a través del que el védstago 16‘del
botén-pulsador, se proyecta, y el dltimo tiene un galiente
lateral 30 que se proyecta hacia afuera del alojamiento.24
a través de una ranura 32 dirigida axialmente en la pared
del Wltimo y se mueve a lo largo de ésta ranura durante un

movimiento operativo de soltado de 17.

El capuchén extremo del slojamiento 24 tiene dos
anillas 33 dobladas proporcionando terminales conectantes
dirigidos lateralmente que son complementarios de los cana-
les de guila antes indicados entre los ranurados 22 y la por-
cién de placa de fondo 18 y Jjuntamente con é1llos Fforman di~-

che conexién deslizante. La disposicidn es tal que cuando
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ésta conezidn deslizente es hecha, el conjunto de botén-pul-
sador estd de tal manera puesto en posicidén con relacién a
la porcidén de cuerpo 1 del dispositivo, que el saliente la-
teral 30 del védstago del botdn-pulsador, durante su movi-
miento operativo, engancha gy desplaza el brazo l5a del ele-
mento soltante 15 para girar la leva 5, & su posicién ae
no-acoplamiento. El védstago del botén-pulsador 16 lleve una
erandela 34 en su extremo mds lejano del botdén-pulsador 17
dispuesto para enganchar el brazo. de la horguilla del brazo
de acdplamientok23 de la manivela 19 con el véstago del bo-
tén~pulsador yaciendo entre ambos brazos, de tal menera que
el movimiento de la manivela interna 19 produzca un movimien-
to operativo del botén-pulsador 17 para soltar el dispositi-

VO,

La porecidn de cuerpo gue se proyecta externamente
del botén-pulsador 17 estd frenado contra la rotaciQn dentro
del alojamiento 24, y con éste fin tiene un saliente lateral
35 que engencha en la ranura 32 (como Sé indica en la figura
3). Una ranura pequefia 36 dirigida circunferencialmente 36
ge abre en el lado de la ranura 32 dirigida longitudinalmen-
te a una posicidén elineada con el saliente lateral 30 del
védstago 16 de botdén-pulsedor cuando el botén-pulsador 17
estéd en su posicidén de descanso, Un dispositivo de bloqueo
37 manejado a lleve estd montado dentro del cuerpo del bo-
tén-pulsador 17 de tal modo que, por medio de una llave co-
rrespoﬁdiente inserta en el extremo exterior del botén-pul-

sador el véstago 16 pueda girarse entre su posicién normal,
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en la que el saliente lateral 30 es libre de moverse & lo
largo de la ranura longitudinal 32, y su posicién de blo-
queo en la que el saliente lateral 30 entra en la ranura
circunferencial 36. En la dltima posicidén el movimiento de
deslizamiento del botén—pulsador 17 es efectivamente evita-
do por el tope producido por el borde interior de la ranurs
circunferencial 36 y el dispositivo no puede soltarse ni ﬁor

depresidén del botén pulsador 17 desde fuera de la puerta ni

por movimiento de la manivela interna 19 desde dentro de la

puerta.

El védstago del botdn-pulsador 16 tiene uns sec-
cién transversal rectdngular y pase a través de una abertu-~
ra central rectengular en el plato limitador 29 de tal mo-
do que la rotacidén del vdstago 16 tambien gira el plato 29.
Bste plato tiene ranurados tal como el 38 (vease la figura
3) que'cOOPeran con los salientes de escape 39 del capuchdn
extremo 28 para limitar las posiciones normel y de bloqueo
del plato 29 y vdstago del botdén-pulsador 16.

Durante el ajuste a una puerta.de vehiculo, una

arendela de caucho 40 formando une junta eldstica es coloca~-

~ da en el alojamiento 24 del botén-pulsador contrs la peste-

fla 26, sobre la que el conjunto 2 del botdén-pulsador estd
roscade & través de una spertura en el panel exterior de la
puerta. El cuerpo principal 1 del dispositivo es entonces
enca.jado en el éorreSpondiente soporte de pugrta, giendo
deslizado a su posicidér en la misma de una mapera que pro-

duzca dicha conexidn deslizante con el conjunto 2 del botén-
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pulsador. Una ligera conmpresién de la arandela de caucho
se mantiene cuando la porcidén de cuerpo 1 es fijada final-
nente al seporte de la puerta, de tal manera que la erande-

la 40 sirve para cerrar la abertura en el soporte de la puer-

ta.

Le placa de fondo 4 tiene dos agujerocs fijos 41
que permiten que la porcidn principal 1 del dispositivo sea
unida al soporte de la puerta por tormillos fijadores. Se
apreciard que éstd disposicidén en le que solo dos tornillos
sirven para fijar lz porcién de cuerpo 1 y el conjunto 2 de
botén~pulsador & la estructura de la puerta, permite que
el dispositivo see fijado de una manera sumamente simple
y répida.

N O T A

La Patente de Invencidn, que se solicita por
veinte afios, para Espafia, deberd:reccer sobre: " PERFEC;
CIONAMIENTOS EN ELEMENTOS DE CIERRE DE PUERTAS DE VEHICULOS ",
con prioridad de la solicitud de Pgtenfe inglesa n¢ 8327/59,
presentada en 11 de Marzo de 1959, segun las siguientes:

REIVINDICACIONES

l8,- Perfeccionamientos en elementos de cierre de

puertas de vehiculos, del tipo que es operadorpor medio de
un botén~pulsador situado en o cerca de la manivela de puer-
ta, que comprende un conjunto de botén-pulsador que estd

separado del cuerpo principal del dispositivo pero que estd
formado por una conexién deslizante con el mismo durante el
ajuste, sirviendo dicha conexién para situar el conjunto en

relscién al cuerpo principal en la direccién axial del botén-
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275. pulsador, es decir, la direccidén de movimiento operativo

del botén-pulsador
28,.- Perfeccionamientos en elementos de cierre de
puertas de vehliculos, segin la reivindicacién 1, en el que
el conjunto estd embridado por la parte adyacente a su extre-
280, mo interior y dispuesto para ser ajustado con una junta o
eldstico entre ésta brida y un panel de puerta exterior.
38,- Perfeccionamientos en elementos de cierre
de puertas de vehiculos, segin cualquiera de las reivindi-
caciones precedentes, en el aque el conjunto estd formado
285, Integramente con la manivela exterior de la puerta.
42,~ Perfeccionamientos en elementos de cierre
de pqertas de vehiculos, segin cualquiera de las reivindi-
caciones precedentes, en el que el védstago del botén-pul-
sador tiene un saliente lateral que engancha con la cara
290, de contacto de un elemento de soltado cuyo desplazamiento
efectiia el soltado del dispositivo.
58,- ferfeccionamientos en elementos de cierre
de puertas de vehiculos, segin cualquiera de las reivindi-
caciones, en el gque el vdstagp del botén-pulsador estd for-

295, mado parae enganchar con una manivela interpa de puerta de

tipo-palanca de tal modo qQue la operacidén de la dltima pro-
duzca desplazamiento axial del vdstago para soltar el meca-
nismo.
68,- Perfeccionamientos en elementos de cierre
3000 de puertas'de vehiculos, seglin la reivindicacién 5, en el
que la manivela interna estd montada en el cuerpo princi-
pal del dispositivo y tiene un brazo de acoplamiento shor-

guillado que engancha el vdstago del bot&n-pulsadoro
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73.— Perfeccionamientos en clementos de cierre de
puertas de vehiculos, segin la reivindicacién 5 6 6, en el
que la manivela interior estd montada pivotalmente en el
cuerpo principal del dispositivo entre dos patines de la
cruceta que estdn ranudados para proporcionar canales de
gula con los que el conjunto de botén~pulsador engancha

pare proporcionar dicha conexién deslizante.

82, Perfeccionamientos en elementos de cierre de
puertas de vehiculos, segun cualquiera de las reivindicacio-
nes precedentes, en el que un dispositivo de bloqueo opera-
do a llave estd montado dentro del botdén-pulsador para man-
tener al mismo inoperante pare soltar al dispositivo.

98, Perfeccionamientos en elementos de cierre de
puertas de vehiculos, segin cualjuiera de las reivindicacio=
nes anteriores, en el que el dispositivo de bloqueo mantiene
al véstago del botdén-pulsador inoperante y por tanto bloguea
el mecanismo contra el 8oltado desde cualquiera de lbs lados
de la puerta;

10&,~ Perfeccionamientos en elementos de cierre de
puertas de vehliculos, segin la reivindicacién 8 6 9, en el
que el dispositivo de bloqueo actia para girar el vdstago
del botén-pulsador de tal manera que el saliente lateral
del dltimo es gifado'hasta una posicidén inoperante.

118.- Perfeccionamientos en elementos de cierre de
puertas de vehiculos, segin la reivindicacidn 10, en el que

diche saliente lateral en la posicidén inoperante es alinea~

do con un tope que evita el desplazamiento operativo del
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vdstago del botdén-pulsador.
128~ PERFECCIONAMIENTOS EN ELEMENTOS UE CIERRE
DE PUERTAS DE VEHICULOS,

Segin queda sustancialmente deserito en la pre-
335. sente memoria descriptiva, que consta de catorce hojas
escritas a mdquina, por une sola cara, y dibujos.

Madrid, 11 de Marzo de 1960

WILMOT-BREEDEN LIMITED
P.P.
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