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fste invento se refiere a un motor de combustion interna
por inyeccidén con antecdmara, que consta de una cédmara esférica que
contiene la tobera inyectora y de un quemador que cierra la cama-
ra de combustidn principal, con unos oritficios de sobrante dispues-
t0s en el fondo y un conaucto de circulacidn de aire de forma cir-
cular que se exiiende en direccién aproximacamente diagonal a trae-
vés del quemador desde el tondo en sentido transversal hasta la

parte exterior del borde superior, con lo que el combustible es
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inyectado en direccidn a la superticie existente junto al conducto
de circulacidn de aire en el borde superior del guemador.

se conocen ya motores de combustion interna en los que la
antecémara va situada en la parte central y va provista de unos agu-
jeros en todos los lados de la parte inferior que van a parar a la
cdmara de combustion principal. EL conjunto de quemador va provis-
to de un elezmento conductor independiente, para poder iniroducir el
aire separado del compustible y nezclarle luego con corriente cone
tinua. En uno de estos quemado:es y €omo Consecuéncia de la eleva=-
da carga, el soporte se ponia demasiado caliente a causa de la mala
transnisidn de calor y en algunas ocasionss se quemaba.

n algunas ocasiones se ha tratado también.de me jorar la
separacion del combustible y cel aire, mediante una adecuada confor-
macidén del interior e la antecdmara, proveyendo a esta ae una parte
esférica que contenia la tolbera inyectora y a la que se conectaba
un quemador en el que estaba previsto un conducto de circulacién de
aire que iba a parar a unos orificios de sobrecorriente existentes
en todos loslados del fondo y que conducian a la cdmara de combus-
tién principal y en donae ibé dispuesto, ademds, un égujero de cO=-
muricacidn formando dngulo agudo con el conducto de ventilacidn, que,

por un lado, desembocaba en las proximidades de los oriticios de so=-

‘brecorriente y, por otro, terminaba en la parte de la antecdmara cue

conteniz a la tobera inyectora, con lo que esta servia para inyectar
el combustible con independencia de la corriente de aire. Sin embar-

go, de esta manera no se conseguiz una mejora notable porque el
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orificio de comunicacidn desembocaba con toda su seccidn y casi en !

'

la direccidn del aire entrante en el conducto de ventilacidn, y

por lo que el combustible que se inyectaba en el orificio de co~

minicacién antes del punto muerto superior, al subir el émbolo,

era arrsstrado por el aire que entraba, se distribuia por el mis-
mo y era devuelto a la cémara. |

Para evitar esto, con nuestro invento y gracias a la dis-
posicidn e la parte inferior de la antecdmara, el combustible es
inyectado en un punto en donde es vaporizado por el célor dae la
cémara y luego es impulsado hasta la cémara de combustidn princie

pal por la mezcla que se encuentra en circulacién en la parte su=

perior de la antecémara y que se inflama en las proximidades de

ls tobera. De acuerdo con este invento, esto se consigue por el
hecho de que la superficie existente entre el borde superior del
quemador y el borde del conducto de ventilacién de aire va incli=-
nada con respecio al eje iel quemador, de forma tal que hacie el
borde exterior forma una cavidad abolsadae en la que se inyecte

el combustible. De esta manera, el combustible, al caer sobre la
superficie no se extiende ni en la direccidn del conducto de ven-
tilacidn de aire ni se desplaza con el movimiento del aire, sino

que queda junto a laz pared caliente del quemador. El combustible

anteriormente depositado no es arrasirado por el aire, porque la

superficie sobre la que descansa el mismo se encuentra en un édne
gulo muerto fuera de la zone del torbellino, Después ae la intlae

mecidn de la escasa cantidad de combustible mezclada con el airs en -
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circulacidn en las proximidades de la tobera, el combustible pre-

parado. es sacado del fondo de la cavidad en forma de bolsa e iniro-
ducido en la cémara de combustidn principal. Para tacilitar el
arranque de motor de combustién interna, la superficie.ael borde
superior del quemador puede encontrarse en comunicacién con la su-
perficie exterior del fondo del quemador a través de un estrecho
orificio. En lugar de la cavidad en forma de bolsa, en el borde
superior del quemador puede preverse una esirecha ranura trans-
versal en cémunicacién a través de un pequeiio conducto con la tu-
beria de ventilacidn de aire. Gracias a esta disposicién, el com-
bustible preparédo en la ranura transversal es trans?Ortado més
facilmente haciaz el conducto de ventilacidn durante el proceso de
extincidn. |

En el plano que se acompafia puede verse un ejemplo de
construccidn del invento. En é1

la figura 1 representa un corte longitudinal de las par=
tes esenciales de una antecémara,

la figura 2 representa una vista superior del quemador en
el sentido de 1a flecha A y

las figuras Sy 4.representan unas vistas superiores de

otras formas de construccidn.

En el plano se marcan con 1 la tobera inyectora, con 2
la parte esférica de la antecdmara y con 3 el quemador. Las piezas
van atornilladas a la culata en la forma ya conocida, por lo que

renunciamos a entrar en mds detalles a este respecto. El quemador
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contiene un agujero de ventilacidn 4 de forma conocida que se

prolonga en sentido aproximadamente diagonal a traves del quema-
dor, en cuyo fondo desembocan los orificios de extincidn 5 en la
cémara de combustidn principal. Los ejes de la tobera 1 y del aguje-
ro de veniilacidn presentan una inclinacidn aproximadamente al

mismo dngulo con respecto al eje del quemador. De acuerdo con el

invento, el chorro de combustible que sale de la tobera es inyec-

tado sobre la superticie 6, que va dispuesta en dngulo agudo [ &

en relacidn coﬁ el eje. De esta manera, el aire que circula en la
antecémara estérica en la direccidn indicada por las tlechas, pasa
por encima del combustible almacenado en la superticie 6 sin mez-
clarse con él. Ll biselamiento se extiende aproximadamente sobre
la mitad de la seccidn transversal del quemador, segun puede ver-
se en la figura 2. Para mejorar el proceso de arranque, €s conve=
niente practicar uno o varios agujeros estrechos 7 desde la su-
perficie 6 hacia el lado exterior del quemador, a través de los cua
les pueda ser inyectado directamente en la cdmara de combustion
principel una pérte del combustible.

En lugar del achaflanamiento o bisel 6 del borde supe-
rior del quemador, segin puede verse en la figura 3 puede practicar
se una ranura transversal 8, en comunicacidn, a través del conducto
9 con el agujero de ventilacidn 4 del borde superior del quemador,
E]l combustible que se inyecia en el conducto 8 no es tampoco arras-—
trado por el aire en circulacidn de la antecédmara &, es preparado

convenientemente alli y al inflamarse el combustible en las proe
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ximidades de la tobera, es enviado azréﬁ Blz)Zucto de cir=-

culacidén de aire, hasta lz cdmara de combustidn principal,

In la figura 4 puede verse que une mitad de la seccidn
transversal va provista de estrias o acanaladuras 10, en cuyo fon-
do se inyecta el combustible que, después de la ignicidn, es ime

pulsado 2l agujero de paso de aire,

e L O U R

Se reivindica como nuevo y de propia invencién:

1.- Perfeccionamienios en los motores de combustidn in-
terna por inyeccidn con antecémara, que consta de una parte esfé-
rica que contiene la tobera inyectora y de un quemador que cierra
esta contra la cédmara ce combustidn principal, con unos orificios
ae sobrecorrientes dispuestos en el fondo y con un conducto de
cireculscidn de sire de seccidn circular; que se extiende en sen~-
tido aproximadamente disgonal a traves del quemador desde el fon-
do hasta la parte exterior del borde superior, inyectdndose el
combustivle en direccidn a la guperficie exislente junto al borde
superior del gquemador cerca ael conducto de circulacidn de airé,
caracterizados por el hecho de que la superficie existente entre
el borde superior cel quemador y el borde del canal de circulacidn
de aire estd inclinada con respecto al eje del quemador, de forma
que se forme una cavidad abolsada hacia el borde exterior, cavidad
en la que se inyecta el combustible.

2.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1, que se
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caracterizan por el hecho de que ia superficie existente junto
al borde superior del quemador esté unida con la superficie exte-
rior del fondo del quemador a través de uno o vafios agujeros es-
trechos.

3,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1, ce-
racterizados por el hecho Ge que el diZmetro del canal de cir=-
culacidn de aire corresponde aproximadamente al demididmetro del
quemador .,

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, que
se caracterizan por el hecho de que en la superticie del borde
superior del quemador va prevista una ranura transversal, que se
encuentra en comunicacién con el canal de circulacidn de aire a
través de un estrecho conducto.

5.,= Perfeccionemientos, segin la reivindicacién 1, que
se caracterizan por el hecho de que la supe?fieie del borde su-
perior del quemador va provista ce unas ranuras 0 esidas perpen-
diculares al plano de simetria.

| 6.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén 1 que se

caracterizan por el hecho de que la tobera y el conducto de cir-
culacidén de aire van dispuestos aproximademente con el mismo &n-
zulo con respecto al eje de la antecdmara.

7 = PERFECCIONAMIENTOS EN LOS MOUORWS Di COMBUSTION IN=-
*ERNA POR INYACCIOW CON ANTECAARA.

"val como se describe y reivindica en la presente ilemo-
ria Descriptiva, que consta de siete hojas escritas a miquina por
una sola cara y de sus correspondientes uibujos.

wadrid, ~ 9 MAR, 1060
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