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M O D E L O D E U T I L I D A D
por VEINTE años

solicitado en España a favor de ALLIED CHEMICAL CORPORATION, 
de nacionalidad norteamericana, domiciliada en Morris 
Township, Morris County, New Jersey, U.S.A., por "Disposi­
ción de retractor de cinturón de seguridad para vehículos
automóviles", con prioridad de la solicitud norteamericana

•• •.127.666 de fecha 6 Marzo 1980. ; %.•
MEMORIA DESCRIPTIVA •* **

Campo de la Invención •
i . i - ..n. - "  «• •La presente invención se refiere a conjuntos re-. •.
tractores para cinturones de seguridad, y más par»t>cularmen-
te, a una manera mejorada de montar un retrae tor# en/un ele-

5 mentó de soporte estructural de un vehículo. *..**••..  •
Antecedentes de la Invención •'*.**.* ~ *. •

Un retractor de cinturón de seguridad de amplio 
uso comprende un carrete que enrolla el cinturón por fuerza 
de resorte para retraer el cinturón cuando éste se desconec- 

10 ta. Un trinquete bloqueador accionado por péndulo coopera
con una rueda catalina del carrete en el caso de una acele­
ración repentina del vehículo en cualquier dirección. Ello 
proporciona un bloqueo del carrete y asegura el ocupante en 
el vehículo a fin de impedir o minimizar las lesiones produ- 

15 cidas por el segundo choque. Este retractor está montado tí­
picamente en la columna de soporte estructural inmediatamen-
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te detrás de la portezuela delantera.
Los retractores de cinturón de seguridad anterio­

res incluyen su propio soporte de montaje con forma de U pa­
ra el carrete y si mecanismo de bloqueo. Este bastidor con 
forma de IJ está hecho típicamente de una pieza metálica es­
tampada y está dotado de medios de montaje que cooperan con 
el elemento de sooorte estructural que lo mantiene en posi­
ción. En la mayoría de los casos, una tapa de plástico está 
montada por encima de todo el retractor para protección con— 
tra polvo y similar. Se ilustra un ejemplo de estja*estructu­
ra de la técnica anterior en la patente estadounidense no.
^.149.727, concedida el 17 de abril de 1979 a Manyar..

En los vehículos aue se construyen hov lén *$ií a, es
•  *  *

una preocunación primaria reducir el peso de todos.los comeo-
nentes a fin de mejorar el consumo de gasolina del^vehículo.
Una economía de unos cuantos kilos de peso en distirftos com-
ponentes de un automóvil puede proporcionar rendimientos sig-*• .*• •
nificantes en la mejora del consumo. También, de forma gene-• • * ♦ #
ral, a medida que se ahorra peso, tal como por la elimina­
ción de metal innecesario, puede reducirse el coste inicial 
de los componentes, proporcionando así un beneficio signifi­
cante al fabricante y a la larga al consumidor.

Así, es una finalidad de la presente invención pro­
porcionar un conjunto retractor de cinturón de seguridad que 
está integrado en la estructura del vehículo a fin de propor­
cionar una economía significante en peso v coste.

Es otra finalidad relacionada de la presente inven-
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ción proporcionar un retractor de cinturón de seguridad que 
utiliza pestañas levantadas integrales de una parte de la 
estructura del vehículo para recibir directamente la carga 
causada por la fuerza de contención ael cinturón durante su
operación.

Es otra finalidad de la presente invención propor­
cionar el retractor simplificado de cinturón de seguridad 
que utiliza la tapa para la preubicación de las partes compo­
nentes para mayor economía en el proceso de ensamblaje e ins-

*• *talación en el vehículo- • • •• • •
• • • •Resumen de la Invención • •----------------------------- _------------------ • . .  •

Se proporciona un retractor de cinturón .de seguri­
dad por la presente invención en el aue no se necjéeíta un 
bastidor separado soportador de carga para el carcéte y el 
mecanismo blocueador. En lugar del bastidor separado*, la ore-

•  •  e> •  •

sente invención contempla un par de pestañas levantadas inte-
grales del elemento de soporte del vehículo para geeperar*. .*• •*
con el árbol de soporte del carrete retractor así como para 
el trinouete bloqueador. De esta forma se transmite la carga 
causada por la fuerza de contención del cinturón directamen­
te a estas pestañas. Las pestañas se forman preferiblemente 
por estampado del metal del elemento de soporte a medida que 
se forma el elemento de soporte durante su fabricación. Se 
realiza una economía en peso de hasta un 7595 de la estructu­
ro. de la. técnica anterior.

El árbol oara el carrete está montado específica­
mente por anclas con forma de J de las pestañas mientras que
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los extremos del trinquete bloqueador están asentados en en­
talladuras apropiadas con forma de V. Se pivota el trinquete 
bloqueador en cooperación con una rueda catalina del carrete 
por cualquier mecanismo apropiado, por ejemplo un accionador 
de péndulo. El accionador de péndulo pivota el trinquete blo­
queador en cooperación con la rueda al producirse una decele­
ración recentína del vehículo.

La tapa de plástico que se proporciona encima del 
mecanismo retractor oara protección contra el polvo y a efec­
tos estéticos no proporciona ninguna función de sópate de

•

carga como resultado de la activación del sistemq*conten-
ción de cinturón de seguridad. No obstante, la tapa de olas-

•  *  •

tico sí realiza unas funciones importantes de ubi*can.ión v
prernontaje cara los componentes del retráctor. Unas abertu-♦ • •

9

ras en los lados de la tapa de plástico sitúan el árbol, el
trinouete bloqueador que comprende una placa que ^e..extiende

•  •  *

de forma substancialmente paralela al árbol y el tra.vesaÑ° 

de soporte para el accionador de péndulo. Una vez montadas, 
la tapa de plástico y las partes pueden introducirse enton­
ces entre las pestañas elevadas por una sinrale operación de 
montaje. El trinouete bloqueador v el travesano de soporte 
del accionador de péndulo están posicionados tanto durante 
el premontaje como durante el funcionamiento por lengüetas 
de retención que cooperan con el interior de la tapa. 
Descripción de los dibujos

Se presentan éstas y otras características y venta­
jas de la invención en la siguiente descripción detallada
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de la realización preferida, leída conjuntamente con los pía- 
nos anexos, en los que:

la Figura 1 es una vista en perspectiva de la com­
binación de retractor de cinturón de seguridad y elemento 
de soporte del vehículo;

la Figura 2 es una vista en planta ampliada del 
retractor con la tapa parcialmente rota para claridad de vi­
sión de las partes internas;

la Figura 3 es una vista lateral del retráctor;
*• %la Figura 4 es una vista en sección t rfrflgyersal

, . • •.de todo el retráctor por la linea 4-4 de la Figura^ 2»;
la Figura 5 es una vista en sección transversal

marcial v ampliada que ilustra el funcionamientoIíie*3! mecanis- " . ••
rr¡o de bloqueo del retractor; y

la Figura 6 es una vista en sección transversal
•  •  «  •  ■

parcial y ampliada por la línea 6-6 de la Figura *2/0ue ilus-
tra el montaje y retención de ciertas partes. .••••
Descripción detallada de la realización preferida

•  •  % •  *

Con referencia ahora a la Figura 1 de los dibujos, 
se ilustra un retractor 10 de cinturón de seguridad montado 
en el elemento 11 de soporte estructural de un vehículo. Se 
contempla el elemento 11 de soporte estructural como un ele­
mento de acero fabricado con forma de caja, que es la cons­
trucción típica para formar el montante central del lado del 
vehículo. Este montante central, a veces denominado la colum- 
na-B, forma un montaje conveniente, estando posicionado el 
retráctor junto a la parte inferior del montante y Justo de-
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trás de la portezuela delantera. Un cinturón S de seguridad 
emerge del retráctor y se extiende hacia arriba por el mon­
tante a una cartela (no ilustrada) desde donde se dirige el 
cinturón S de seguridad entonces hacia abajo a través del 
hombro y a través del pecho del ocupante del vehículo de una' 
manera conocida.

De acuerdo con la presente invención, un par de 
nestañas levantadas integrales 20, 21 está formado en el mon­
tante o columna 11 (ver Figuras 1 y 2). Preferiblemente, se
estampan estas pestañas 20, 21 del metal que forije 3*a pared

•

interior del montante 11 a medida que se fabrica «metal.
•  •••••Las pestañas 20, 21 incluyen anclas 22, 23 con forma de J

9 0 0
m(ver Figuras 1 v 3), respectivamente y entalladuras. 24, 25 

respectivamente, con forma de V. Las anclas 22, 23. con forma
m ♦  •

de J y las entalladuras 24, 25 reciben directamente la carga 
causada dot la fuerza de contención del cinturón que se 
transmite del ocupante en el caso de un bloqueo del* retrac- 
tor. A causa de esta transmisión directa de la fuerza a las 
pestañas 20, 21 integradas con el elemento 11 de soporte es­
tructural, se ha eliminado el bastidor separado que antes 
se necesitaba cara el retractor de cinturón de seguridad. 
Ahora se describirá la manera específica según la cual se 
logra este resultado deseable y que conduce a otros resulta­
dos y ventajas deseables de la presente invención.

Primero, con referencia a la Figura 2, un carrete 
30 sobre el que el cinturón S de seguridad está bobinado se 
ilustra conjuntamente con el árbol 31 que se extiende de am-
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bos lados. El árbol 31 está retenido preso dentro de las an­
clas 22, 23 con forma de J junto a los extremos del carrete. 
Una rueda catalina 32 está montada en un lado del carrete 
30 y ésta forma parte del mecanismo bloqueador que se va a 
describir. En el otro lado del carrete puede montarse un re­
sorte de enrollamiento, que está ocultado per una tapa 33 
de resorte (Figura 2).

Montado dentro de las entalladuras 24, 25 con for­
ma de V de las pestañas 20, 21 respectivamente, se encuentra
el trinquete bloqueador 35 que comprende una plaoá*réctangu-• • •
lar alargada que se extiende a través de la anchura* cáel re-••••
tractor de forma substancialmente paralela al eje ,c$e#l árbol
31 de carrete. El borde libre del trinquete bloqufe^dor 35

•  *  •

es de sección decreciente, a fin de adaptarse para^cooperar
m

con los dientes de la rueda catalina 32, tal como se. ilustra
mejor en las Figuras 4 y 5. El trinquete bloqueador.-35 pivo-

•  •  *• ••*ta libremente en el fondo de las entalladuras 24, .25.para 
movimiento entre la posición desconectada (perfil en línea 
completa de la Figura 5) y la posición trabada en uno de los 
dientes (posición de línea de trazos). Este movimiento puede 
ser causado por cualquier activador apropiado, tal como el 
accionador 36 de péndulo ilustrado en estas Figuras (obsér­
vense las posiciones correspondientes de línea completa y 
de línea de trazos en la Figura 5).

Un breve repaso del funcionamiento del retractor 
de cinturón de seguridad para la presente invención ahora 
revela la manera según la cual se transmiten directamente
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las fuerzas generadas por el bloqueo del retractor a las pes­
tañas 20, 21 de forma singular. Cuando el péndulo 36 bascula 
a la posición de la línea de trazos, se eleva el trinquete 
bloqueador 35 a la posición de la línea de trazos y al mismo 
tiempo se tirará del cinturón S de seguridad hacia arriba 
por la fuerza del ocupante contra el cinturón. El carrete 
30 y la rueda catalina 32 giran en la dirección de la flecha 
de la Figura 5 hasta que el próximo diente cooDera con el 
trinquete bloqueador 35. Entonces la plena fuerza de deten-
ción del trinquete bloqueador 35 contra la rueda *catgilina• • •
32 es soportada por el fondo de las entalladuras .24*,*. 25 con• • . •
forma de V (ver Figuras 1 y 5). De manera parecida¿, las an-
cías 22, 23 con forma de J contienen la tendencia**jcésultan-. • •
te del árbol 31 a desplazarse hacia arriba en la (jj^ección
del cinturón S de seguridad. De esta forma, se verá flue la
transmisión directa de fuerza generada como resulia/to de la• •
carga sobre el cinturón se soporta directamente dov.las Des-
tañas 20, 21 que forman una sola pieza con el elemento 11

*

de soporte del vehículo. En esencia, ninguna otra parte del 
retractor 10 que está montado entre las pestañas 20, 21 ha 
de soportar ninguna carga de emergencia.

Se proporciona una tapa 40 de plástico para prote­
ger las partes del retractor y para ocultar las partes de 
la vista, mejorando así la visión estética del interior del 
vehículo. Una simple lengüeta 41 de retención o posicionado 
dotada de un sujetador apropiado 42 de tornillo sirve para 
asegurar que el retractor 10 se mantenga en su debida posi-
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ción entre las pestañas levantadas 20, 21. Debe hacerse hin­
capié en que la lengüeta 41 de retención no se halla someti­
da a las fuerzas del cinturón S durante situaciones de emer­
gencia, tal como se han descrito arriba, dado que todas es­
tas fuerzas se soportan a través del árbol 31 y trinquete 
bloqueador 35 directamente a las pestañas 20, 21.

Tal como será evidente de los dibujos, se propor­
cionan aberturas en la tapa 40 para el árbol 31 y para el 
trinquete bloqueador 35 tal como se ilustra mejor en la Figu­
ra 2. Se ilustra una tal abertura 45 dot un extreiatv ctel trin-• ••
quete bloqueador 35 en las Figuras 3 y 6. Esta ab^tilra 45
corresoonde en general a la entalladura con forma V*e inclu-

«

ye una Darte semicircular iunto al borde de cooperación del: ** /
trinouete bloqueador. Puede verse en la Figura 1 une abertu-

m

ra correspondiente 46 para el otro extremo del trinqqete blo­
queador 35. Estas aberturas 45, 46 así retienen el. 1;rinque-

• • •

te bloaueador 35 en posición de modo que cuando se.^p.tiva
el trinquete bloqueador 35 cooperará debidamente con la rué-

*

da catalina 32. Justo por debajo de las aberturas 45, 46 se 
hallan hendiduras adicionales que sirven para montar el tra­
vesado 47 que soporta el accionador 36 de péndulo. Estas 
aberturas pueden verse mejor en la Figura 2.

Una ventaja significante del retractor de la pre­
sente invención es que pueden preensamblarse todas las pie­
zas en la tapa 40, donde están retenidas firmemente hasta 
que se coloca el retractor 10 en su posición montada defini­
tivo entre las pestañas levantadas 20, 21. Esta característi-
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ca simplifica enormemente la operación de fabricación ya que 
pueden ensamblarse las partes y luego entregarse a la cadena 
de montaje final del vehículo donde se instala el retractor 
10 fácilmente deslizando el árbol 31 en la hendidura a lo 

5 largo de las anclas 22, 23 con forma de J, pivotando la par­
te inferior de la tapa 40 a fin de colocar el trinquete blo- 
queador 35 en las entalladuras 24, 25 con forma de V y fijan­
do finalmente la lengüeta 41 de retención por cooperación 
del sujetador 42.

I* ••10 En esta memoria, se ha ilustrado y desc^ftí? sólo
la realización preferida de la invención, pero coftiQ̂ ée ha

*

citado arriba, debe quedar entendido que la invención es ca-
* 0 *•paz de otras realizaciones diferentes, y sus distii\t©s deta-
«lies son capaces de varias modificaciones evidente^,* todo

15 sin separarse del espíritu inventivo.
A los efectos consiguientes se declaran Vié*TJove-

• • • 9

dad, propiedad y utilidad para España, sus territolTías y pla- 
zas de soberanía., las reivindicaciones que siguen.
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R E I V I N D I C A C I O N E S
1.- Disposición de retractor de cinturón de seguri­

dad para vehículos automóviles, caracterizado porque compren­
de: u

5 un carrete de retractor con un cinturón arrollado
en él, un árbol de soporte que se extiende a través de dicho 
carrete para recibir la carga del cinturón; y

un par de pestañas levantadas integrales en un ele­
mento de soporte estructural del vehículo junto a los extre-

10 mos de dicho carrete para montar directamente dicha árbol de• *«
sooorte, con lo que se transmite la carga causada, pop la
fuerza de contención del cinturón directamente a d,ilcJno ele-
mentó de sooorte estructural desde dicho árbol. *•. “•• .  •« •

2. - Disposición según la reivindicación ,£% carac-
15 terizada porque está dotada además de medios bloqueadores

♦  •  *  •

en dicho retráctor, estando soportados dichos medioer.bloquea- 
dores directamente por dichas pestañas, con lo qu&.se trans- 
mi te directamente la carga sobre los medios bloqueadores al 
producirse un bloqueo a dicho elemento de soporte estructu- 

20 ral.
3. - Disposición según la reivindicación 2, caracte­

rizada porque dichos medios bloqueadores comprenden un trin­
quete bloqueador que se extiende substancialmente de forma 
paralela a dicho carrete y unos medios de rueda catalina en 
dicho carrete para cooperación con dicho trinquete bloquea­
dor, estando soportado directamente dicho trinquete bloquea­
dor por dichas pestañas, con lo que se transmite directamen-

25



te la carga causada por la fuerza de contención del cintu­
rón a dicho elemento de soporte estructural desde dicho trin- ’ 
que te bloqueador.

4. - Disposición según la reivindicación 3, carac- | 
terlzada porque dichas pestañas incluyen cada una una ancla 
con forma de J que coopera con los extremos de dicho árbol,
y una entalladura con forma de V que coopera con los extre­
mos de dicho trinquete bloqueador para permitir la coopera- ;
eión y separación pivotante de dicho trinquete bloqueador

*• -• 1respecto de dichos medios de rueda catalina. " • » 1
, • • *• •5. - Disposición según la reivindicación» 3, caracte-:*•••

rizada porque dicho retractor comprende además una-"tapa de
plástico, aberturas en los lados de dicha tapa paú*a "Recibir
y situar los extremos de dicho árbol y dicho trinquete blo-

*

queador, con lo que es posible el premontaje con anteriori­
dad al montaje en dichas pestañas. * /*.

0.- Disposición según la reivindicación.*^* carac- 
terizada porque dichos medios bloqueadores comprenden además 
un accionador de péndulo para activar dicho trinquete blo­
queador al detectar una aceleración repentina del vehículo, 
y un travesaño para montar dicho péndulo, existiendo abertu­
ras en les lados de dicha tapa para recibir y situar los ex­
tremos de dicho travesaño.

7.- "DISPOSICION DE RETRACTOR DE CINTURON DE SEGU­
RIDAD PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".

jTodo ello conforme se describe y reivindica en la j 
presente memoria que consta de trece hojas foliadas y meca-



nografiadas por una sola de sus caras y de una lámina de di­
bujos que la ilustra.

MADRID 1 Q FEB.
a  cumi susoi

• •»

mcm.
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