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MEMORIA DESCRYIPTIVA
gue se presenta para unir a lg solieitud
d e
PATENTE DE INVENCION
formulada el 8 de MNarzo de 1.960; con el N2 256.345
en
EsSPaAfa
por VEINTE afios
e nombre de THE GOODYEAR TIRE & RUBBER COMPANY, entidad
norteamericana, estableclida en N2 1144 East Narket Street,

Akron, Summit, Ohio, ZEstedos Unidos de América, por:

"UNA INSTALACION ANIIDERRAPANTE PARA VEHICULOS".

e o s s e 4 1 o s e S e i it A gt B s et

Le presente invencibdn se refiere a circuitos de con~
trol de sistemas contra resbelamiento, y especialmente a
un sisteme de control perfeccionedo y nuevo en su género,
para eliminar positivamente la presién de freno cuando unsa

ruede frenada se encuentre préxima a las condiciones de res
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balamiento, ¢ alcanze las condiciones de resbalamiento.

Ye antes de ahore se ha venido efectuando bastante
trabsjo enceminedo gl desarrollo de vearios tipos distintos

de sistemas de control contra resbalamiento, y uno de estos

.sistemas, que se viene empleando con éxito, es el indiceado

en la patente de E.U. Nim. 2.799.462.

Estos sistemas contra resbalamiento se utilizan en la
mayoris de los casos en aviones y, naturalmente, ios facto-
res tanto de peso como de coste y tamafio del sistema de on
trol adquieren entonces una gran importancisa.

£]l objeto general de la presente invencidn consiste
en un nuevo y perfeccionado sistema de control contra res-
balamiento, are se caracteriza por el reducido tamafio y el
poco peso de los elementos componentes Gel.sistema.

Otro objeto de la invencibén consiste en un nuevo y
perfeccionado sistema de control contra resbalamientd en
el que se utilizan condensadores y tra sistores como prin-
cipales elementos operativos del mismo.

Otro objeto mis de la invencibn es el de gplicar dis-
pogitivos de control, nuevos en su género, a tipos anterio-
res de sistemas contra resbalemiento gue utilizen genera-
dores de corriente continua movidos & velocidades propor-
cionales & las de las ruedas frenadas de dichos sistemas.

Otro objeto de la invencidn consiste en un elemento
resistivo de sensibilidad conectado de modo que lleva una
descarga de energle eléctrica almacenada en un condensador
de tensibn de referencis, en un sistema de control contre.
resbelamiento, cuando en el condensador se establecen con~

diciones eléctricas no usuales, como, por ejemplo. cuando

ge establecen condiciones de resbalamiénto. de modo que la
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tensibn en bornes del elemento resistivo de sensibilidad
puede utilizarse para accionar unos medios de control de
freno.

Otro objeto de la invencidn consiste en disponer un
par de transistores conectados en un sistema o eciraiito de
control eldctrico del tipo descrito, y en retirar un ele-
mento résistivo de sensibilidad del circuito de descargs
de un condensador de tensibn de referencia, ¥y en utilizar
el circuito de descarga para gobernar la accibn de freno
cuando se producen condiciones de resbalamiento.

Los precedentes y otros objetos y ventejas de la in-
vencidn se irédn desprendiendo més adelante en esta lemoria
descriptiva.

A continuacibn se hace referencis a los dibujos ad-
juntos, en los cuales:

- la figure 1 es un esquema de circuitos eléetricos

-de un sistema de control contra deslizamiento al que se han

incorporado los principios de la invencidn; y

~ la figura .2 es un esquema de un circﬁité eléetrico
nés extenso del sistema de control contre deslizamiento y
en el cual se han previsto, en el sistema de control, me-
diom de toma de contacto y de segurided contra fallos.

Al hacer referencia a brganos correspondientes en los
dibujos y mencionados en la Memoria descriptiva, se utili-
zan nimeros correspondientes pars facilitar la comparacidén

entre aquellos.

A continuacidn se hace referencia al esquema particu-
lar de circuitos representado en la fig. 1, en la que se ~

designa con el mimero 1, en general, el sistema contrae res

balemiento, Hste sistema contre resbalamiento 1 esté ideado
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parae su empleo con medios tales como los indicados en la

patente ne 2,799.462 antes mencionade, y en los que hay

dispuesto un generador de corriente continue 2 adaptado

para ser movido por une rueds del vehiculo & una velocidad
que guarda relacibdn con le de ésta. Asi, la tensidn de sa-
lida del generador 2 represente une medida de la velocidad
de la rueda. y las variaciones en la velocidad de la rueda
son indicades, de modo immediato y proporcionado, por la -
tensibn de selids del generador. Este generador 2 tiene un
condensador de filtro 3 conectado a los conductores de sa-
lide 4 y 5 del generador, correspondiendo el conductor 4,
como se indica, al positivo de la tensibn de salida del
generador. El conducto negativo 5 del generador 2 ve uni-
do a un condensador 6 de tensibén de referencia, asi como
él condensador de filtro 3, mientras entre le armadura po-
gitivamente cargeda del condensador 6 y el lado positivo
del feneradorfz hay coneotado'un diodo rectificedor 7 ade=-
cuado. Esto permite que desde el genefador 2 fluya corrien
te a través del diodo 7 esencialmente tan sblo en el sen-
tido de carger el condensador 6, y el condensador 6 se -
descarge hacia los circuitos de control al reducirse la ve-
locidad del generador 2 como més adelante se describe.

foda carge eléetrice existente en la placa positiva
del condensador 6 de tensién de referencia puede descargar-
se a través de unos caminos de descarga en peralelo facili-
tados por las resistencias de sensibilidad 8 y 9 que van -~
conectadas mediante conductores 10 y 11, respectivemente,
a dicho condensador 6, fluyendo la corriente desde tales
resistencias a lg masa. La resistencia, o potencidmetro 9

ge conecta a un conductor comin 12 que va puesto & masa.
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Al conductor 11 se conecta un conductor de notencid-

metro 13 en algin punto conveniente de la resistenecia 9,

pare medir la cafda de tensién en ella, habiendo unas re-
sistencias adecuadas 14 y 15 dispuestas en serie en dicho
conductor 13. La resistencia 15 ve conectada a la base 16

de un transistor 17. Una salida de colector 18 del transis-

“tor 17 ve conectads a un conductor 19 de glimentacibn de

energia adecuada, ital como una bateria de corriente conti-
nue de 24 V desde la cual el conductor 19a se extiende has-
ta une bobins de sccionamiento 20 de une vélvule de sole-
noide 21. Una salida de emisor 22 procedente del transis-
tor 17 se consecta a la base 23 de un segundo transistor 24.
De egte modo puede obtenerse del transistor 24 una sefial
emplificade pare su transmisién e través de un conductor

de colector 25 del mismo, que va conectado & la bobina de
accionamiento 26 de un relevador usval 27. 4l ser puestsa
en accidén, le bobine 26 hace que el relevador 27 produzea
une connutacibn mediante el brazo de contacto 28, que en-
tonces coopera con un segundo conteacto o brazo de contacto
29 cerrando un circuito que pesa por la bobina de acciona-
miento 20 de la valvula de solenoide 21. 4Asf el transistor
17, amplificado por el transistor 24, acciona el relé 27 pa
ra cerrar un circuito operativo paras ls vdlvula de solenoi-

de 21. Al ser puesta en accibdn la vilvula de solenoide 21,
ésta bloquea o impide que siga pasandc fliido de presibdn de

freno hidrédulico al freno, procedente del conducto de ali-
mentacidn 30. AL ser puesta en acclédn, le vilvule de sole-
noide 21 conecta'asimismo un conducto 32, que se extiende

hesta el freno, a un conducto de retorno 3L que se extien-

de haste el depdsito de reserve de fliido.
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Como se ve, cuando una rueda a la cual vaya conecta-

do el generador 2 joma contacto con el terreno en el ate-
rrizaje de un avibn, por ejemplo, la tensidn del generador
ge hace méxima en cuanto la rueds gira a la velocidad que
le imprime el avibn, y el condensador 6 de temsibn de re-
ferencisa se cargé r4pidamente & la tensidn de salida del
generador. Bl cordensador 6 sblo puede descargarse enton~
ces a través de la resistencia 8 y/o de la resistencia 9
y.» mientras no se produzce accibdn de resbalamie nto, o es-
té préxima a producrise, el condensador 6 se descarge len-
tamente avtravés de las resistencias 8 yv9, ¥y la tensibn
en dicho condensador 6 sigue muy de cerca los valores de
la engendradas en el generador 2.

Al ocurrir un resbalamiento, la tensidn del genera-
dor decee bruscemente, y el condensador 6 de tensibn de -
referencia pretende répidamente ceer a la misma tensibn -
del generador. Con ello se envia uﬁa mayor corriente a tra-
vés de las resistencias 8 y 9, y al establecerse una ten-
s1én predeterminada en bornes de la resistencia 9, la ac-
cibdn amplificadora de los transistores 17 y 24 daréd lugar
al accionamiento del relevador 27 y de la bobina 20 de la
vilvula de solenoie 21 hasta eliminar la accibn de freno.

Cuando se execlita el relevador 27, como se veri, la
resigtencia 8 se desconecta del circuito de descarza del
condensador 6, y esté debe descargarse a travéds de la re-
sistencia 9 y/o de las resistencias 14 y 15 y los transis~
tores 17 y 24. Esta descarga de tensibn se produce de un
nodo relativamente lento Qurante las condiciones de eircui-
to entonces establecidas,

Al acelerarse de nuevo la rueda a la velocidad que
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le inprime el avidn, por eliminacidn de la presién de fre-

no y evitacidn de las condiciones de resbalasmiento, el ge-
nerador 2 volverd a dar una tensidn representativa de la
velocidad del avibn., Tan pronto como la tensidn del gene-
rador alcanza la tensidn del condensador 6, el paso de co
rriente a través de la resistencis 9 desciende a tan bajo
valor que ello da lugar a que sl relevador 27 se desexcei-
te, abriendo el circuito de la bobina de accionamiento 20
de la vélvula de solenoide 21 de modo que las condiciones
de frenado se restablezcan, volviendo la védlvula de sole-
noide 21 a la condicidn de cirecuito de freno.

De preferencie se conascte en regulador de tensidn 33
entre mesa y las resistencia 14 y 15.‘en tanto que al tran~-
gistor 24 sge ls puede conecctar, si azsi conviene, una resisg-
tencia de calibracidn 34. También se conecta une resisten-

cia adicional 35 de control o calibracidn en el cireuito de

colector 18 del transistor 17.

CClT ROL: #XTERNO

Con referencia ahors & los circuitos representadcs
en la figura 2, ce incluyen en ella, con los mismos ndne-
rog de referencia, los mismo elementos componentes des~
critos még arriba con referencia a la figura 1, ahors bien,
losg circuitos renrsssntedos en le figura 2 desempeﬁan fun-~
ciones adiciongles de control. respecto del eSquema simpli-

ficado en la fiagurs 1.

ALTIENYACTION

8n la Tigura 2 la slimentacidu de energfe viene faci-

litada por un conductor 36 que se coanscta a un nanantial ade

-7 -



10

15

20

25

30

P

Ny

956945

cuado de corriente continue, tel como una bateris de 24
voltios (no representada), llevando dicho conductor 36
unos interruptores de maundo 37 y 38. Por lo general, el
interruptor 37 estd situado en la cabina del avidn provis-
to del sistema o aparato de control contra resbalamiento,
y es de accionamiento & mano, El interruptor 38 viene go~
bernado, por ejemplo, por la palanca del tren de aterri-
zaje, u Orgeno equivalente, y se clerra siempre que la ~
pelanca u otro mando se disponga de modo que el tren de
terrizaje quede en su posicidn de descenso o de trabajo.
47 el aparato de la fig. 2 hay dispuesto otro inte-
rrupsor de nmando 39, directamente en un travesalfio o tor-
napunta de apoyo del tren de aterrizaje, como, por ejemplo,
en el aparato y control indicados en la patente nlmero
2.799.462, siendo este interruptor 39 cerrado fécilmente
por la comnresibn inicial del tornapunta del avibn, sobre
el cual se halla situado dicho interruptor. Por tanto, cuval
quiere carge aplicada al tornapvuata del avidn cerrard el
interruptor 39. Z1 interruptor 39 se representa en su po-
gieidn de abierto, y gobierna un relevador 40 por medio
de una bobina 41 de accionamiento de relevador. Cuando el
relevador 40 esté abierto y los interruptores 37 y 38 ce-
rrados, la alimentacidn de corriente continue de, por ejem-
plo, 24 V, se transmite & la resistencia 9 para la accidn
de liberacidn de Ffrenos. Este circuito que sale dsl con~
ductor de alimentecidn 36 incluye un contactio 42, ﬁandado
vor el relevador 40, que va conectado a un conductor 43
que se sxtiende haste una resistencia 44 y por medio de un
rectificador adecuado 45 hasta el conductor 11, que sumi-

nistra la alimentacidbn de entrada de corriente continus a

- 8-
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la resistencia de sensibilidad 9, Esta ftensidn gplicada

en bornes de la resistencia de sensibilidad 9 pone, pues,
en accidn, los elementos de circuito representados en la
fig. 1 y que =e repiten en la fig. 2, de la manera ya des-
crita, para la accidn liberadora de frenos. El relevador
40 v los medios asoeiados mgntisnen los frenos inactivos
durante todo el tiempo en que el tornepunta o apoyo del
avibn se aparte, por rebote, del terreno de aterrizaje, por
ejemplo, y antes de la toma de contacto del tornapunte de
apoya del avidn,

El relsvador 40 gobierna asimismo un contacto 46,

del modo que més adelante se describe.

FROTECCION DE SEGURIDAD CON4RA FALLOS

Una caracteristica adecional de seguridad, convenien-
te en aparatos de este tipo, es la de dar al piloto el con
pleto control de la accifn de frenado en caso de mal fun-
cionamiento de cualquiera de los elementos componentes del
sis tema, tal como el de mantensr quitada la nresibn de fre-
no duraate un périodo continuo de, por ejemplo, unos 3 1/2
segundos, o0 més.

Cuando los interruptores 37 y 38 estén cerrados, -
tambiédn se suministra energfa de alimentacidn a un rele-
vador adicional de mando 47, mediante cierre del circuito
de una bobina 48 de accionamiento del mismo. Bste releva-
dor 47 es excitado por la energia nrocedente del conductor
16, que suministra energfa al conductor 43 a través del
contacto 42, cuando el interruptor 39 estd abierto antes
de la compresidn del tornapunta o apoyo, fluyendo la sner-

glia desde diecho conductor 43 a travéds de un rectificador
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adecnado 49 y hasta un conductor 50 que va conectado a la

bobina de accio@amiento 48, como se describe més adelante
con mayor detalle. El suministro de energis al conductor
50 produce la carze de un condenssdor adecuwado 51, conec-
tado en varalelo con la bobina de accionamiento 48 y por
medio de un conductor a la masg 52.

Al tomar contacto el apoyo del avidn, y abrirss el
interruptor 42 por excitacidén del relevador 40, le excita~
¢idn del relevador 47, ye anteriormente en accibn, conti-
nfa & travéds de un cirenito distinto que incluye un contac~
to 53 mandado por el relevador 47. La energla le llega al
relevedor 47 desde el conductor 50 por medio de un rectvi-
ficador adecuado 54 que va conectado, a través de una re-
sistenoia de control 55 y un conductor 56, a la bobina de
accionamiento 20. Desde esta bobina de accionamiento 20,
la corriente fluye por un conductor 57, &l cual va conec-
tado él contacto 53 cuando el relevador 47 sstd puesto en
aceldn, de modo que conecta el conductor 57 a un conductor
58, que a su vez va conectado al conductor 36 de suminis~-
tro de ensrgis.

Bl relsvador 47, el condensador 51 y los medios de
resistencla asociados estén calibrados de modo que el re-
levador 47 permanecers excitadovdurante cualquier periodo
conveniente, tal como el de aproximadamsnte 3,5 segundos,
hasta ques el potehcial alnacenado en sl condensador 51 va
fluyendo o escapando gradualmente desde el mismo a través
de la bobina de acclonamiento 48 y de las resistencias pre-
viatas en el cireuito de nasa,

Vuando no hay accidn antirresbalante en el circuito

de control, por parte de la vélvula de solenoide 21, la ~

- 10 ~
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bobina 20 tiene splicado el suministro de energifa, pero no

gse forma circuito operative alguno a través de diche bobi-

na 20. Bn tales condiciones, el relevaedor 47 estd exeitado
continuamente por el circuito antes descrito. Cuando se -
produce accidn contra resbalamiento »or excitacibn del re-
levador 27, el brazo de contacto 29 y el cable de unién -
mediante el cual va conectado a lg bobina 20 quedan al po-
tencial de masa. Si por algin mal funcionemiento del cir-
cuito de control, el circuito de la bobina de accionamiento
20 sigue en funciones por algin tiempo, después de la des-
carga del condensador 51 tal como de unos 3,5 segundos, la
elimentacidn de ensrgla a la bobine de accionamiento 20 de
la vélvula de solenoide ge corta por interrumpirse la cong
xibn del contacto 53 con el conductor 57, restableciéndose
la accidn de frenado.
91 la bobiné'zo se desexcitara al cabo de menos de

3,5 segundos, el condensador 51 se vuelve a cargar inmedia

tamente por medio del conductor 58, el contacto 53, el con
ductor 57, la bohine 20, el conductor 56, la resistencia
55, el rectificador 54 y el cohductor 50. Por tanto, el re
levgdor 47 seguird excitado continnamente mientras no se
produzea accidn alguna contra resbalamiento, La excitacidn
del relevador 27 durante mis de 3,5 segundos, y la congi-
guiente liberacidn de la accibdn de freno, da lugar a que se
desexcite el relevador 47 y la accibdn de comirol de frenos
vuelva al piloto o conducior del vehiculo al cual se haya
aplicado el contirol de la presente invencidn.

in paralelo con el condensador 51 se dispone una re-
sistencia variable, o potencibmetro, 59 que ayuda a cali-

brar y resular el tiempo de descarge de dicho condensador,

- 11 -



10

15

20

25

30

Entre masa y un oontacto 61 ve conectada una luz de
comprobacibén 60. EL contacto 61 se cierra con el contacto
53 cuando el relevador 47 esté desexcitado., A dicha luz
de comprobacibdn 60 va conectado un conductor 62 que, por
por medio de un rectificador 63, va conectado al conduc—~
tor 43. Asi, si uno u otro de los relevadores 47 y 40 se
desexcita, dicha luz de comprobacidn 60 se enciende acu-
séndo algin mal funcionamiento en el sistema de control,
puee ambos relevsdorses 40 y'47 han de estar excitados cuan-
do el sistema de control estéd funcionando adecuadamente y
el avidn se encuentre sobre sl terreno.

Otre carascteristica del sistema de control del pre-
sente invento es la de que el relevador 47 puede volverse
a excitar por el simple hecho de abrir el interruptor 37
y volverlo a cerrar de nuevo.

Los rectificadores 7, 33, 45, etec., utilizados en los
cirecuitos de control de la invencidn dejarén, naturslms nte,
pasar corriente solemente en un dentido, como se indica en
el dibujo,

Tes necesidedes de suministro de energla para la val-
vula de golenoide 21 y su bobina de accionamiento 20 deter-
minan las caracteristicas necesarias para el relevador de
control 27. H1 relevador de control 27 ha de ser de accidn
répida y no ha de necesitar un elevado consumo Ge ensrgia
en la bobina., & este ©in han funcionado muy bien un rele-
vador bipolar de dos posiciones, tipo microminiatura, de
550 ohmios de resistencia a la corriente contimma y una ten-
gibn de airaceidn de unos 12 voltios. &1 generados 2 de co~
rriente continue tiene, a 1000 r.p.m.,, une salida de 30 vol

tios, y tiene una resistencia méxima, a la corriente conti-

- 12 -
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mia, de 500 ohmios. Los rectificedores utilizados en el
aparato o circuito de control son todos diodos del tipo
que tiene una tensidn nominal de cresta de 225 voltios, ¥y
une corriente nominal de 400 mA a 252C.

£l circuito de control de la fig. 2 se completa con
las resistencias 64, 65 y 66 que van conectadas, rsspecti-
vamente, en serie con la bobina de accionamiento 48, el -~
potencibmetro 59 y el comdensador 51, En paralelo con la
bobina de accionamiento 41 del relevador de mando 40 van
una resgistencia 67 y un condensador 68 conectados en serie
entre ai.

Otros elementos tipicos para empleo en el circuito
0 en los circuitos de control conforme al presente invento

gon 1los signientes:

Blemento de circuito de control Caracteristicas
Condenszdor 3 10 mfds., 100 V c.c.
Condensador 6 25 mfds., 100 V c.c.
Condensador 51 100 mfds., 50 V c.c.
Condensador 68 4 mfds., 50 V c.c,
Relevador 47 12000 ohms, reesist. c.c.
Vilvula de solenoide 21 Une de 24 V, o bien dos de

12 V en serie
Prangistor 17 25 A corriente colector;
45 V tensibn de ruptura}
gran genancia (76 a 333)
de corriente de seibl
Trensistor 24 60 mA corriente de colector;
60 V tensidn de ruptura;
gran ganancia (28 a 90) de

corriente de sefial

- 13 -
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Blemento de circuito de control caracter{gticas
Potencidmetro 9 100000 onms. ;
Resistencia 14 50000 ohms., 4 10%, 1/2W
Resistencia 15 5000 ohms., + 10%, 1/2¥
Resigtencia 8 3900 ohms., + 10%, 1/2W
Kesistencia 35 10000 ohms., + 10%, 1/2W
Resistencia 34 10000 ohms., 4 10%, 1/2W
Registencia 55 1000 ohms., # 10%, 1/2¥
Potencibmetro 59 100000 ohms., + 10%, 1/2W
Resistencia 64 12000 obms., 4 10%, 1/2W
Resistencia 44 6200 ohms., 4 10%, 1/2W
Hegistencim 67 10 ohms., 4 10%, 1/2W
Hegistencia 66 30 ohms., + 10%, 1/2W
Resistencia 65 3000 ohms., #+ 10%,1/2 W

fegulador de tensidn 33 diodo Zener 5 voltios

En funcionamiento, los relevadores 40 y 47 pueden de-
noninarse relevadores de control primero y segundo, respec-
tivamente, pare diferenciarlos del relevador 27. Dichos re-
levadores tienen todos dos posiciones, esto es, una posicidn
de actividad o excitacibén y una posieibn de inactividad o
liberacibn, para el gobierno de los medios de contacto aso-
ciedos con los mismos, Todos los relevadores se representan
ensus posiciones de inactividad o liberacidn.

Cuando los interruptores 37, 38 y 39 estén todos ce-
rrados; como sucede cuando el avibn sobre el cual ve monte-
do el gistemsa contfa resbalamiento tome tierra y el torna-
punte de apoyo (no representado) sobre el cual va montado
el interruptor 39 toma carga hasta cerrar el interruptor,

deja de suministrarse energla en corriente continua al con~

- 14 -
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densador 6 y a la resistencia de sensibilidad 8 por medio

del conductor 43. Por tanto, el relevador 27 se mueve has-
ta su posieidn de inactividaed, permitiéndose el funciona~

niento del freno.

Aun cuando hey energfa disponible pars la elimenta-
cibén de la bobina de solenoide 20 a través de unos circui-
tog en gerie con la bobina 48 de accionamiento de relevador,

el potencidmetro 59 y o la resistencia 66 cuando el rele-
vador 47 estd excitado, s6lo se permite en tal momento el
paso de una pequefi{sime intensidad de corriente, que no -
pone en acecidn la vélvule de solenoie 21. “omo antes se ha
dicho, el potencidbmetro 59 y le resistencia 66 tienen un ele-
mento valor éhmico. Del mismo modo, la bobina de acciona-
miento 48 tiene una elevada registencia, de , por ejemplo,
diez o doce mil ohmios, mientras la bobina 20 de acciona-
miento de le vdlvula de solenoide tiene una resistencia de,

por ejemplo, tan sblo unos 30 ohmios.

Por cuanto antecede se verid que ha sido logrado un

control contre resbalamiento perfeccionado y compacto, y
que se han logredo los objetos de la presente invencidn.

Si bien con fines de ilustrar la invencidn se han mos
trado ciertos detalles y formas representativas de ejecu-
cibn del invenfo, resultard evidente para aquellas personas
entendidas en la materia que es posible efectuar diversos
canbios y modificaciones en aquellos sin salirse por ello
del espiritu ni del 4mbito de la iavencidn.

Bate solicitud gque corresponie & la presentada en
B.U.A., del 7 de Abril de 1.959, bajo el nimero 804.688,
sa geoge a 1los beneficios del articulo 51 del vigente Es-

tatuto sobre Propiedad Industrial.
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-NOTA -

Los puntos de invencidn propis y nueva que se pre-

sentan, para gue sean objeto de esta solicitud de Paten-
te de Invencidn en Hspafia, por VEINTE afios, son los siguien-
tes:
le, - Una instalacidn antiderrspante para vehiculos

en que se dispone un generador de corriente continué accio-
nado a una velocided proporclional & la velocidad de una -
rueda del vehfculo, gque comprende la combinacidn que in-
cluye, un condensador de tensidén de referencia, un termi-
nel del cual se conects & dicho generador, medios rectifi-

cadores que conectan el generador al terminal opuesto de
dicho condensedor de tensibn de referencia para el paso a
su través de corriente de carga, una resistencia que conec-
ta dicho condensador de tensidn de referencia a masa, un
par de tran-sistores conectados en relacidn de amplifice~
cidn de corriente y gue tienen una base de un transistor
conecteda & dicho condensedor de tensidn de referesncia, una

alinentacidn de emrglfa de corriente continua, medios que

conectan el emisor del otro de dichos transistores a masa,
un reld conectado al colector de dicho otro transistor pa-

ra acclonamiento cuando fluye una corriente predeterminada
a través de dicho otro transistor, una vélvula de solenoi-
de, y medios que conectan un cirecuito de energla g dicha -
vélvula de solenoilde arando dicho relé es accionado.

22, ~ Uns instalacidn segin el punto 12, gue incluye

medios conectados a dicho circuito de mags de la resisten-

-16 -
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cie para abrirlo cuando es accionado dicho relé,

38, - Una instalecién seglin los puntos 12 o 22, que
incluye une segunda resistencia conectada a dicho conden-
sador de tensibn de referencia y un contacto controlado -
por reléd conectado a un conductor de salida de dicha segun-
de resistencia para conectarle normaelmente a nmasa, y en
la cual dicho par de transistores estén conectados en se-
rie & la primera resistencia, dicho reld, cuando es accio~
nado, abre el circuito de masa de dicha segunda reéistencia.
dicha valvula de solenoide tiene una bobina de accionsmien-
to, y dichos medios conectan dicho circuito de energia a
dicha bobins de accionsmiento de dicha vélwvula de solenoi-
de cuando dicho reléd es accionado.

49, - Une instalacién segin el punto 32, que inclu-~
ye un rectificador conectado al terminal opuésto del con-
densador y al terminal opuesto de dicho generador, estan-
do dioho par de resistencias conectadas entre dicho termi-
nal opuesto de dicho condensador de tensidn de referencia
y masa, estando consctado dicho par de transistores en ~-
serie a trevés de una de dichas resistencias para medir
y ser accioﬁado por una caida de voltaje predeterminada
a su través, estando dicha valvula de solenoide conectads
en y controlando un cirecuito de presidn de freno, contro-
lando dicho relé el circuito de execitacidn para la bobina
de accionamiento para dicha vdlvula de solenoide, y dichos
medios conectan dicho reld a dicha alimentacidn de energia
vy a uno de dichos transistores para accionar dicho relé -
cuando la salide de tensidn de dicho generador dismimuye y
dicho condensador de tensidn de referencia se descarga &

través de dicha primera resistencia y dicha tensidn prede~
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terninada es establecida a su través.

52, - Una instalacibn segin el punto 392, en la cual
dicha primers resistencia conecta el otro terminal de dicho
condensador de tensibn de referencia a masa para dejar es-
capar energia eldctrica a ella en condiciones de frenado
gin resbalamiento y se provee una fuente de alimentacidn
de energia de corriente continue medios valvulares contro-
lados eléctricamente que regulan la presién de un circuito
de frenasdo por liquido yvque tienen uns posicidn operative
del frenado y una posicidn liberadora del frenado, y medios
de contacto controlados por dicho reld, estando dichos me-~
dios de contacto conectados en el circuito de masa de dicha

resistencia y siendo movibles por dicho reld cuando es accio-

" nado para abrir dicho eircuito de masa de la resistencia,

y pare cerrar un circuito para el accionamiento de dichos
medios valvulares para establecer una posicidn de libera-~
¢idn del freno.

62, - Una instalacidn segin el punto 52, para su uso
con un avidn que tiene un puntal de soporte, que incluye
un segundo relé que tiene un segundo grupo de medios de -
contacto controlados por é1, un interruptor normalmente -
abierto controlado por el puntal y cerrado por la aplica-
¢idn de carge al mismo, medios de cireuito que conectan -
dicha alimentacidn de energfa a dicho segundo relé para -
accionarlo cuando dicho interruptor normalmente abierto -
esté cerrado, y medios de conexibn conectados a dicho se-
gundo grupo de medios de contacto y a dicho condensador de
tensidn de referencia pars conectar dicha alimentacibn de
energia &l mismo para el accionamiento de dicho relé mencio-

nado en primer lugar, cuando dicho segundo reld estd en su

-~ 18 -
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posiclon no execitade pers ajuster s dichos medios valvula-
res en su posicidn de desaplicacidn del freno.

72, -~ Una instalaocidn segin el punto 28 pars vu2o con

un avidn que tisne un puntal de coports, que izcluye un -

segundo relé que tiene medios de con

acto comtrolados por
él, uvun interruptor normalmente obierto comirclado por di;
cho puntal y cerrado por la aplicacidn de carga al misno,
nediog de circuito cue conectan dicho suninisire de sner~
ale o dicho sesnndo reld para accionarlo cnando dicho in-
terruptor normelmente abierto estd cerrado y medios de co-
nexibdn councetados a dichog medios de contacto y a dicho con-
denssdor de tensidn de referencia, paras consctar diche ali-
mentacidn de ensrgia a su terminel opuesto, para el acclo-
namiento de @icho relé mencionado en primer lugar, cuando
dicho segundo reld estd en posicidn no excitada para zccio-
nar dicha védlvula de szolenoide en dicho estado.

|

§e., - Una instalacidn sntiderrasente para veliailos

en que se dispone un generador de corrviente continve impul-

G‘S

onel a la veloecidsd de uvna -

e

gado g una velocidad propore

tl_,

rueda del vehiculo, que comprende la combinacidn gue in-
cluye; un condensador (e tensidn de refsrencia, un terminal
del cual se conecta a dicho generador, una resistencia que
corecta el otro terminal de dicho condcusador de tensidn
de roferesncia con masa para dejar escapar energia eléctri-

5 a elln en condicicones de freasdo gin deslizamiento, me=-

c

dion transistores que tlenen un terninal de los wmismos co-
nectado a dicho condensador de tensidn de referencia, un -
relé cousctado en serie en un cireuito de eneryla y a un -

terminal de dichos nedios urux sigtores para ascclonamiento

cnando pasa una corriente predeterminada a través de dichos

- 19 -
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medios transistores, una védlvula de solenoide que tiene urm

bobina de accionamiento, medios de contacto controlados por
dicho relé, estando dichos medios de contacto coneetados en
el circuito de masa de dicha resistencia y siendo movibles
por dicho relé cuando es accionado pare sbrir dicho circui-
to de masa de le resistencia y para cerrar un circuito de
masa & dicha bobina de accionamiento de la vdlvula de sole-
noide, y medios de circuito de alimentacidn de energla co-~
nectades a diche bobine de aceionamiento de la vélvula de
solenoide pera cerrar un circuito a su través para excita-
c¢ibn de dicha vélvula de solenoide cuasndo es accionado Gi-—
cho reld,

9¢, ~ Une instalacidn segin el punto 82, en la cual
dichos medios trangistores incluyen diversos'transistofes
conectados en relacidn de emplificacidn de corriente y en
la que la base de un transistor conecta dicho condensedor
de tensidn de referencia, y el emisor de dicho transistor
ge conecte & la bese de un sezundo de dichos transistores,
y el colector de dicho segundo transistor se conecta a di-~
cho relé,

108, - Una instalacibn antiderramnte para vehfculos
en los que se dispone un generador de corriente continua -
accionado & una velocidad proporcional a la vel ocidad de una
rueda del vehfculo, que incluye la combinazcidn que compren~
de un condensador de tensibén de referencia, un terminal del
cusl se conecta 8l terminel negativo del generador de co-
rriente continu.:, médios rectificadores conectados entre el

terminal positivo del generador de corriente continua y el

terminal opuesto de dicho condensador de tensibdn de referen—

cia para el paso de corriente sustancialmente solo en la di-
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receidn aque carga dicho condensaoor ﬂe tengi de refesren-

cia, ura resistencia que Se conecta al terminal opuesto de

dicho cond

sa pareg de

nes des frex

tienen un

encador dec tensidn de refe
jar escepar energla eléctr
nado sin deslizamientos, me

ol

terminal de los mismos cor

4

sedor de tensidn de referesncis para

rencla para poner & ng
ica a ella an condicio-
diop trangistores que
ectado a dicho congen-

controlasr corrientss

aue pasan por dichos nedios trensistores, medios aue conec-

tan un terninal de dichos medlos tra

alimentacidn de energia de corriente

nactado a

dicha alinentacidn de eners

pinal de dichos medios tranglgtores

cuito & su

travds para el accionamie

nsistores 2 masa une -
ontimea, un rélé co-
da vy a un tercer ter-
para completar un o r-

ato de dicho relé cuan-

do pasa por dicho transistor una corrisute predeterminada,

medlog va

lvulares conirolados eléctr

iczmente que regulan

P

un circuito de Ffreuado por limido a presibn y que tienen

una posicidn de accionamiento del freno y una posicidn de

desaplicacién del freno, estando normalmente dichos medios

valvulares

en una posicibén de aplica

¢idn del freno, y me-

dios de contacto controlados por dicho relé, estando dichos

nedios de

contacto conectados en el

cireuito de nasa de 4di-

cha resistencia y siendo movibles por dicho relé cuando es

accicnado para abrir dicho circuito de masa de la resisten~

eia y peare cerrar un circunito de energia_puesto a masa para

el accionamiento de dichos medios va

lvuleres para estable~

cer una posicidbn de desaplicacidn del Ffreno,

11¢

ve medlos

-~ Una instalacidn seglin el punto lo2, gue inclu-

pare zeclonar dichos medios

valvulares y que com-

prende un tercer y un sezundo reld de control cada uno de

log cuales

tiens medios de contacto,

21 -
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dios de contacto de dicho primer reld de control diche ali-
mentecibn de energia a dicho segundo relé de dontrol cuan-
do dicho primer relé de control no esté excitado para exci-
tar a dicho segunfo relé de control, conectando dichos me~
dios de contacto de dicho segundo relé de control dichs se-
gunde alimentacién de energla a dichos medios valvulares,
pare permitirles que sean accionsdos y movidos & posicién
de degaplicacibn del freno cuando dicho segundo relé de -
control es exeitado,

12¢. ~ Una instalacidn segin el punto 112, en la cual
unos medios de cirecuito cénectan dichos medios de contacto
de dicho segundo reld de control el circuito de masa de di-
chos medios valvulares, estando dichos medios de contacto
de dicho segundo relé de control directemente conectados a
diche glimentacidn de energis después del accionsmiento de
dicho segundo reld de control para mantenerse excitado por
si mismo pero pars ser desexcitado al cerrarse el circuito
de masea de dichos medios velvulares.

138, - Una instelacidn segin el punto 102, que inclu-
ye medios para controlar el accionamiento de dichos medios
valvulares y que comprenden un segundo reld de control que
tiene medios de contacto, medios para excitar dicho segundo
relé de control, conectando dichos segundos medios de con~-
tacto de dicho segundo reld de control a dicha alimentacibn
de energfa con dichos medios valvulares, para permitirles
ser excitados para moverse a posicidn de liberacibén del freno
cuando dicho segundo reld de control es exeitado, medios de
cireuito que conectan dichos medios de contacto de dicho se
gundo relé de control con el circuito de mase de dichos ne-

diog valvulares, estando dichos medios de wmntacto de dicho
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segundo relé de control conectados & dicha aslimentacidn de
energla despuéa del acclonamiento de dicho segundo relé de
control pare mantenerse el mismo excitado pero para ser de
sexcitado al cerrarse el circuito de mase de dichos medios
valvuleres.

142, - Una instalacibn segin el punto 132, que inclu-
ye un condensador puesto a mase en paralelo con le bobina
de accionamiento de dicho segundo relé de control, y una re-
sis tencia conectada en serie con dicho corxdensador puesto
& mase con lo oual dicho condensador puesto & mess deja
egcapar lentamente su carga y dicho'segundo relé de con-
trol es libertado para ebrir el circuito devexcitacién de
dichos medios velvulares un intervalo de tiempo predetermi-~
nado despuds de la desexcitacidn del circuito de alimenta-
cibén de energla de dicho segundo relé de control, con lo
cual puede obtenerse entonces la accibn del freno.

15¢, ~ Une instalacibn entiderrapante pare vehiculos,

Tal y como se hs descrito en la memorisa. que antecede,
representado en el dibujo que se acompsaiia, y con los fines
que se han especificadq.

dgta Memoria conste de veintitres hojas escritas a

- 4 MAY. 1960

Madrid,
P.do
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