PATENTE DE INVENCION

que por veinte afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicita

a favor de DON ALEJANDRO ARCENREGUI AVECILLA, de nacionalidad es-
pafiola, residente en MARCHENA (SEVILLA-ESPAfiA), Coullaut Valera,l(
por: " UN SISTEMA PARA PONER BN MOVIMIENTO EN SU ARRANQUE A MOTORES,.
PRINCIPAIMENTE DE AUTOMOVIL..S,MEDIANTE UN PEDAL"

Memoria Desceriptiva

El empleo del pedal para poner en movimiento en su
arrangue a motores, especialmentie automéviles en sustituoién de
la manivela, presenta como ventalas, una mayor eficaclia al uti-
lizar parte del ouerpo capaz de mayor esfuerzo, sobre fodo actudn-
do desde un asiento_cop respaldo ocomo punto de apoyo, ¥ Se estima
como de apliocacién especial en los motores de automéviles, donde -
& la mayor efisacia del esfuerzo se afiade la comodidad y la elimi- -

naoién de rieégos, al poder actuar mientras se arranca el motor,
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sobrq 51 acelerador estrangu}a@orrdo gire ylfrenos. Dicho\éé ésta,
que en los automdviles se pretende qugvactﬁé en sustitﬁoi6n de la
manivela, no del motor de arrangue eléctrico, y solamente en fallos
de éste alguna vez posible; origntdndose en general ésta descrip-
oidn, en el sentido del empleo an automfviles,

El poner en marcha el motor se consigue, llevando la
aplicacién del esfuerzo sobre el pedal, a una rueda 0 eje que gire
en el mismo sentido en>que lo hacen el cigliesial, y 1a manivela
ouando ésta existe, pudiéndose oonseguir esto de varias formas y
procedimiento que pueden cambiarse.segdn las circunstanclas del
vehiculo, variables en virtud del tipo, poyencia, forma, espacio
libre, etc. .

Este sistema para poner en movimiento en su arranque'.
motores, principalmente de automdviles mediante un pedal en suse
titucidn de la manivela, se caracteriza por estar constituido en la
forma siguiente:

Por un pedal (l-figs.1-3) que pone en movimiento, el ém-

bolo de una bomba (2-figs.l-3) al estilo de las de los frenos, cuya .

bomba por el tubo (3=-£igs.1-3) hace pasar el liguido a un cuerpo
de bomba (4-rigs.1-5) situado en plano perpendicular al eje del
cigllefial. Hete cuerpo de bomba, se prolonge desde frente a la sali-
da del clgliefial en un tubo (5-figs«l=3) con su mismo didmetro,
dotado de dos hendiduras practicadas en su sentido longitudinal

y dispuesta una (6-fig.l) por su cara superior y la otra (7-fig.l)
por su cara inferior.

Dentro del ouerpo de bomba (4-~figs.l1-3) y del tubo (5=
figs.lpé) que lo prolonga, se mueve un védstago (8-figs.l«3) que Se
representa ya iniciado en su desplazamiento, haoiendo giraf a la
rueda (9-figs.l1-3) situada frente a la salida del ciglefinl, ouyo
giro de dicha rueda puede conseguirse, bien por un cable o cadena

(10-figs.1-3) arrollada segin se Trepresenta en las figd. 1 y 3,
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llevando dispuesta el vdstago (8-fig.l-3)una parte dentada, arti-
culable con los dientes que lleve 1a rueda (9-figs.l-3) sirviendo
la hendidura inferior (7-fig.l) para el paso de la parte dentada, |
oable o cadena que mueve la rueda (9-figs.1—3), ¥ la otra hendidura
superior (6-fig.l) para dar paso a un saliente (llefig.l) en el
que se engancha un resorte espiral (12-fig.l) que hace retroceder
al véstago (8-figs.l-3) cuando deja de ;otuar el pedal (1-figs.lp5)v
y 1a bomba (2-figs.l=3).

La rueda (9-figs.le3) situada frente a la salida del
cigiefinl, debe tener giro libre en un sentido, en el contrario al
movimiento del motor, al estilo de log pifiones libres de las bici-
oletas, y aungue merced a éste movimiento libre en un sentido, puede
quedar dicha Arueda (Qings-.l-:S)_ unida peruanent emente a la salida |
del eje del ciglefial, parece preferible que pueda conectarse median -
te un oable que'aooione el conductor desde su asiento, y desconec-
tarse por un resorte espiral, cuando deje de actuar la dicha cone-
xién, para lo cual en la parte interior de la rueda (9-figs.l=3)
que gira, se alojard una pieza que pueda correr en el sentido del

eje del olglieiial, y al mismo tiempo acompafiar mediante estrias o

en forma similar a la parte que gira.

Esta parte ultimsmente descrita, se representa en sec-
oién en la fig. 2, estando formada por una pieza oilindrica (13-
fig.2) que tiene movimiento de desplazamiento sobre su eje, segin
el Sentido‘de las flechas (l4-fig.2) ademds de su movimiento oir-
cular; movimiento de desplazamiento conseguido, mediante la unién
y acople con el interior de una pleza (15-fig.2) por unas estrias
longitudinales, forma prismdtica, eto. que ilevan practicadas am-
bas plezas, siendo el extremo (16-fig;2) de la dicha pieza cilindriﬂ“
ca articulado con la salida del ocigHefial, llevando dispuesta una
palanca (1l7-fige2) que se acciona desde el asimnto del conductor

por el extremo (18-fig.2) girando sobre el punto (19-fig.2) y apo= -
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yada en el tope (20-fig.2) que aproxima a la pieza oilindrioa
(13-£ig.2) al cigliefial, estando dotada de un muelle tensor Beli- ”
coidalv(zl-fig.z) que retira a la dicha pieza cilindrica (13-rig.2) ﬁ
ouando deja de actuar la palanca (17-fig.2) llevando montada una ”
rueda (22-fig.2) que gira en plano psrpendicular al eje del ciiGe-
fial ocon respecto a la pleza (15-fig.2) y mediante el mecanismo
(23-fige.2) de giro libre en el sentido contrario al motob, terminan
do dicha rueda por su periferia, en una canal o garganta (24-fig.2) ;
en la que se aloja un cable (25-fig.2) para el movimiento de ac-
clonamiento; estando montado todo éste conjunto de piezas mediante
cojinete de rodamiento (26-fig.2), sobre unas pletinas (27-fig.2)
qhe sosbienenueliresto‘del mecanismo, fijdndolo todo al chasis, |
En el caso en due se gquiera conseguir una maypr poten-
cla del esfuerzo aplicado al pedal (l-figs.l-3) (claro que a costa
de menor rapidez y de repstir los movimientos), se efectuard el
movimiento del vdstago (8-figs.l=-3) por lfguido, inyectado median-
te un muelle tensor heligoidal potente (28.fig.3) o mediante una
ofmara (29-fig.3) de aire comprimido, en cuyo caso la forma de
presionar al muells tensor helicoidal (28-fig.3) o & la cémara de
aire comprimido (29«fig.3) en su lugar, se veri fioard inyecténdo
liguido en sucesivas emboladas de la bomba (2-figs.1-&) movida por
el pedal (1-figs.l-3) desde el asiento del conductor, ouyavbomba
ha de tener una reduccién de didmetro respecto al espacio (30
£ig.3) del cuerpo de bomba, que s¢ ha de llenar hasta el limite
inferior (3l-fig.3) haoiend§ descender el pistén y platillo (32«
fige3) manteniendose fijo el vdstago (B«rig.3) mientras descliende
ol pistén y platillo (32-Cig.3), mediante un tope (33-fig.3) que
se acclona desds el tablerc de mando, cuando el deScenso del pis-
tén y platillo ha llegado & su limite inferior (31-£ig.3),pudiendo

tambien soltarse de modo automdtico, resultando de ello que al sol-ff
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tarse el tope (33=fige3), el liquido que ha hecho descender el pis-
tén j'muelle tensor hellcoidal (32-fig.3), actuaendo por la presién
del muelle sobrs el véstago (B-fig.s) la imprime un movimiento a
éste y a la pleza rueda (9-figs.l-3) que se articula. con el oiglienial,

108 accionandose cuando el véstago ha llegadb al final de su recorrido
desde el tablero de mando, a una‘vélvula (34~£1g+3) que deja pasar
el liquido a travez de un tablero de conduccién, élldepdsito (35-
fige3) de alimentacién de la bomba (2=-figs.l=3) consiguiéndose éste
paso del liquido mediante un muelle tensor esviral (36-fig.3) al

110 llevar el vdstago (8-fig.3) a su posioién primitivaﬁ cerrandose la
vdlvula (34=Tig.3) desde el tablero de mando, una vez que haya terw
minado el paso del liguido.

Este sistema para ponei en movimiento en su arranque &
motores, puede ser objeto de modificaciones siempre que no alteren

115 la esencialidad del invento.

Todo segin se detalla en el dibujo adjunto que a titulo
de ejsmplo acompafia a la presente memoria descriptiva en el que
representa :

La fig. 1: Vista de la disposicién del mecenismo para

120 poner en marcha un motor en su arranque, mandando el esfuerzo apli-
oado sobre el fedal, a una rueds o eje que gira en el mismo sentido
que lo hace el ciglefial.

La rig. 2: Un detalle en secoiém del mecanismo por,el que
se oon81gue ol giro de una rueda en plano perpendicular al eje del

125 clgliefial, y la transmisién de movimiento a la salida de éste, y

la fig. 3: Vista de la disposicién del mecanismo cuando
8e qulera poner en marcha un motor en su arranque, oon mayor poten~-
cia del esfuerzo aplicado al pedal.

~REIVINDICACIONES~

130 Se relvindica como de la propia y nueva inverncién la propiedad y ex-

plotacién exclusiva de:



135

140

145

150

155

160

-6 = 'Q
956398

1,~ Un sistema para poner en movimisnto en su afranque.a motores,

principalmente de automéviles, mediante un pedal, caracterizado

por estarconstituido por una pieza pedal que pone en movimiento

al émbolo de una bomba, que mediante un tubo hace pasar‘el l{quido

a un cuerpo de bomba situado en plano perpendiculer al eje del

cigllefinl; cuyo cuerpo de bomba se prolonga desde frente a la salida

del ciglieiial en un tubo con su mismo didmetro, dotado de dos hen-

diduras longitudinales, una superior y otra inferior practicadas

en el sentido longitudinal del tubo. _

2.= Un sistema para poner en movimiento en su arranque a motores,

prineipalmente de automéviles, mediante un pedal, segin 1% reivin-

dicacidén, caracterizado por llevar montado dentro del tubo gue

prolonga el cuerpo de bomba, un védstago que en desplazamiento hace

girar a una rueda dispuesta frente a la salida del clgliefial, cuyo

giro se consigue, mediante un mecanismo accionsdor gque en su arti-

culacién con el véstago de la bomba, mueve a la rueda, sirviendo

la hendidura inferior del tubo de prolongaéién de la bomba, para el

paso de la parte del mecanismo acoionador, y la superior para dar

_paso a un saliente, en el qua engancha un resorte especial, que

hace retroéeder al véstago, cuando deja de actuar el pedal y la
bomba . ( |

3.~ Un sistema para poner en movimiento en su arranque a motores,
principalmente de automéviles, mediante un pedal, segdn 12 y 2&
reivindicacién, caracterizado por llevar montado un mecanismo para
darle a la rueda movimiento libre de giro en el sentido contrario
al motor, cuyo mecanismo v{ formado por una pieza cilindrica que
ademds de su movimiento circular, v dotada de un movimiento de
desplazamiento longitudinal sobre su eje en uno y otro sentido,
consiguiéndose éste movimiento mediante la unién por acople de la
pleza ciliidrica oon el interior de una pleze central, articuléndose

el extremo de la dicha pieza cilindrica, con el extremo del eje del
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cigliefial.

4.~ Un sistema para poner enAmovhmientoﬁen su arraﬁque a motores,
principalmente de automéviles, maediante un pedal, seglin 12 a 3%
rdvindicacién, caracterizado por llevar éste mecanismo dispuesta
una palanca que Se acclona por un extremo desde el asiento del obn-
ductor, girando sobre un punto y apoyada en una pieza tope que
aproxima a la pieza cilindrica al clgllefial, estando dotado de un
muelle tensor helicoidal que retira a‘la pleza cilindrieca cuando
deja de actuar la palanca, llevando montada le rueda que gira en
plano perpendioular al eje del cigliefial con respecto a la pieza
central donde encaja le pheze ocilindrica, mediante un mecanismo

de giro libre en el sentido oonérario al motor, estando todoqéste
conjunto de plezas montado mediante cojinetes de rodamiento, sobre ‘
unes pletinas que sostienen el resto del mecanismo fijdndolo todo

al chasis.

~ 5.= Un sistemas para poner en movimiento en su arranque a motores,

principalmenté de automéviles, mediante nn pedal, segin 12 a 48
reivindicacidn, caracterizado por sfectuarse el movimiento dél vas-
tago.de la bomba, por liquido inyeotado, consiguiéndose ocon ello
una mayor potencia del esfuerzo aplicado al pedal, cuya inyeccidn
ge hace mediante una cédmara de aire comprimido, en cuyo intérior
lleva alojado un potente muelle tensor helicoidal, inyectd{ndose el
liquido en sucesivas emboladas de la bomba aocionads por el pedal
desde el asiento del conductor, llevando dicha bomba una reduceién
del didmetro, que se llena del liguido hasta su limite inferior,
haciendo descender a un pistén y platillo montado en el inbterior
de la cf{mara de aire por encima del muelle tensor, manteniéndose
fijo el véstago mientras‘desciende el pistén y piatillo, mediante
un tope acclonado desde el tablero de mando, eon cuye presién del
liquido desciende el pistén y muelle tensor, imprimiendode movimion-L’
to al vdstago y a la piezé rueda artioulada con el ciglefial. .
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6.~ Un sistgma para poner en movimiento en su arranque & motores,
principalmente de automéviles, mediante un pedal, segin 12 a 5%
reivindicacién, caracterizado por llevar montada una vdlvula de
paso del liquido, que es8 accionada desde el tablero de mando, y
cuyo liquido pasa a travez de un tubo al depésito que alimenta a
la bomba, consiguiéndose dicho paso, mediente un mielle tensor
espiral que lleva al vdstago a su posioién primitiva,cerrandose la
vélvula una vez terminado el paso del lfquido.

7.- "UN SISTEMA PARA PONER EN MOVIMIENTO EN SU ARRANQUE A MOTORES,
PRINCIPALMENTE DE_AUTOMOVILES, MEDIANTE UN PRDAL'.

. Consta la presente memoria descriptiva de ocho hojas
humeradas y mecanografiadas en una sola pieza a las que se acome

pafian un plano para su mejor comprensién.,

MADRID, “% MARZO DE 1.960-
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