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. El presente invento se refiere a los servofre-

nos que se emplean en los vehiculos autombébviles que tienen

una caja de baja presibn dividida con estanqueidad por un
tabique que puede moverse axialmente en una clmara de baja
5 presibn y una cémara de trabajo, teniéndo un tubo de re-

fuerzo, que se extiende axialmente por la caja de baja pre

8ibn, cuyos extremos estén fijados a ambas paredes exterip-

res de la caja de baja presién y un diafragma enrollable- .

unido con estanqueidad al tabique mbévil, hsbiéndo una v4l-

10 vula de control mecdnicamente accionable para conectanuiq

cémara de trabajo a la cémara de baja presién o a la dtmdsd

fera, siéndo el alojamiento de esta valvula de control Aaxigl

mente desplazable en el tubo de refuerzo y estando dicho

alojamiento de valvula conectado por una barra de empu?é-h .
15 un pistén de accionamiento de un cilindre principal qé o
esté fijado a la caja de baja presién del lado del vaciov-
parcial e igualmente conectado a través de un manguito que
rodea a dicha barra de empuje a unos nervios radiales del

tabique mbévil, atravesando dichos nervios el tubo de refuexn
20 zo por unas ranuras longitudinales que hay en el mismo.

- Cuando un servofreno estd dispuesto del modo
usual entre el salpicadero del vehiculo y el cilindro prin-
cipal del sistema de freno, cada vez que se acciona ei fre-
no se tiene que transmitir una fuerza considerable desde el
25 cilindro principal al salpicadero. Con objeto de aliviar a
la caja de baja presibn de esta fuerza y hacer posible que
dicha caja de baja presibén sea més ligera, por la solicitu#

de patente alemana DE-OS 28 45 794 se propone disponer en-

tre ambas paredes exteriores de la cémara de baja presibdn

-~

30 por tanto, entre el cilindro principal y el salpicadero,
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|_unes elementos que trabajen a traccibmn, en forma de unos

tirantes de varilla gque atraviesen el tabique m6#il, siéndo
necesario que lo hagan con estanqueidad, lo cual es causa
de un relativo encarecimiento de la fabricacidn y de posi=
bilidad de gue haya dificultades en el funcionamiento.

La solicitud de patente alemana P 28 37 911,

Ut

describe un servofreno en el que el elemento de intercone-
xién de las dos paredes exteriores de la caja de baja pre-

sién le constituye un tubo de refuerzo. Come el alojamiepis

to de la vélvula de control se encuentra en el interiog:de

dicho tubo de refuerzo y como tiene que haber una trangmi-

5ibén de fuerza del tabique mévil a dicho alojamiento de.la

vAlvula de control, ha de haber unos miembros de ronexidn

entre el tabique mévil, exterior al tubo de refuerzo, y el .

alojamiento de la vélvula de control, los cuales tienéﬁ“éu

atravesar la pared del tubo de refuerzo por unas ranubrds o

huecos hechos en el mismo. et

Dichas ranuras o huecos se encuentran, de
acuerdo con la selicitud de patente alemana antes citada
P 28 37 911.,5, en la zona de la cémara de trabajo del ser-
vofreno. E1 tabique axialmente desplazable estd guiado con
estanqueidad en el tubo de refuerzo, en la zona contigua a
las ranuras o huecos, por el lado del vacio parcial, tenié#
do esta guie estanca inevitablemente una longitud que co~

rresponda a la carrera de trabajo del tabique axialmente

desplazable. Como la longitud de las ramuras o huecos vien%
también determinada por dicha carrera de trabajoe, el tubo
de refuerzo tiene que tener una longitud mayor que el doblﬁ

de la carrera de trabajo del tabique mévil, lo cual da como

resultado una longitud total del servofreno .elativamente
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| grande,

1 912.6 y P 29 18 913.7) estableciéndo la unién con el tubo

un sumento de la dimensién axial de los mismos estéd limita

Disefiando 1 cierre estanco entre el tabique mb |
vil y el tubo de refuerzo en forms de un diafragma enroll
ble se puede conseguir una reduccibn de la longitud total

del servofreno (solicitudes de paﬁente alemanas P 29 18

de refuerzo por un diafragme enrollable cuya cara fromtal

se desplace axialmente tan s0lo la mitad de la carrera de |

trabajo del tabique mévil. Para que la longitud total del.

servofreno sea todo lo pequefia gque se pueda, el diafraéﬁé'

enrollable se desenrollari en su desplazamiento por encima

de las ranuras del tubo de refuerzo. R

Con objeto de que el coste adicional por el dia4

fragma enrollable sea lo mAs bajo posible y que el deEEéé—'

te que en el mismo se produzca con esta medida~se redﬁgéé .
al minimo conviene que las ranuras del tubo de refue£;€}
gean lo més estrechas posible. En consecuencia con eilo.
los miembros de unibén o nervios tiemer que ser también es

trechos. Sin embargo, hay que considerar que estos nervios

son .ometidos a un considerable esfuerzo de flexibmn, ya duP 

tienen que transmitir toda la fuerze del servofreno, y que

do por el asumento que elle supondria en la longitud fotal
del servofreno.

Debido a lo relativamente grande de la fuerza
que se tiene que transmitir por los nervios que atraviesan
las ranuras del tubo de refuerzo también es dificil unir
a dichos nervios con el alojamiento de la vAlvula de con-
trol, ya que se requiere que el puntec de conexién de dicho

nervios comn un manguito acoplado al alejamiento de la vAlv

LEX]
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| la de control sobresalga de dichos nervios lo menos posi-

ble ei direccién axial hacia el lado del citindro princi-
pal, con ebjeto de mantener al minimo la lengisud del con-
Jjunto. |

Es, por consiguiente, un objeto del presente
invento, la obtencién de un servofreno del tipo al princi-~
pio mencionado que tenga la menor longitud total posible
s8in que el cierre estanco que tiene que haber entre el ta=-

bigque mévil y el tubo de refuerzo esté mediatizado por las

ranuras que ha de tener el tubo de refuerzo. Con esta dis-

posicidén y mediante el uso de unos componentes de fabr;éq—

cidn sencilla ha de ser posible la transmisibdn entre Tog "

nervios radiales y el alojamiento de la vélvula de conttol

de unas fuerzas Ade flexidén relativamente grandes. e

. .
.
e *

Este objeto se logra de acuerdo con el prgSeﬂ-
te invento porque los nervies radiales del tabique mé;é;}
estédn disefiados en forma de lengiietas planas situadas-en-
un mismo plano, las cuales estédn enganchadas por detrés,
del lado de la cémara de vacio parcial, por un borde promi
nenfe circular vuelto en Angulo radialmente hacia afuera;
del manguitc que estéd unido al alojamiento de vélvula, ¥y
porque la distancia entre el diafragma enrollable y el ex-
tremo de las ranuras longitudinales del tubo de refuebzo dql
lado de la cémara de trabajo sea igual, por lo menos, a la
mitad de la carrera de trabajo del tabique axialmente mbvi

Como el diafragma enrollable ya no se desenro-
1la sobre las ranuras longitudinales del tutc de refuerzo,
estas ranuras o huecos longitudinales pueden tener gran an-

chura. Ello hace posible que los nervios sean también rela-

tivamente anchos con lo que, ain siendo de un espesor rela-
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‘]_tivamenbe pequefio, podran tramsmitir unas fuerzas de fle-
xibn grandes. Como las iengﬁetas que constituyen los ner-
vios pueden tenmer mucha anchura, tampoco serd ya dificil
la introduccibn de la fuerza en el manguito unido al aloja
miento de la vAlwvula de conmtrol con tal;de que sea posible
establecer una unién con dicho menguito que sobresalga lo
menos pesible en la direccién axial del plano de los ner-

vios radiales, es decir, eligiéndo para ello un acoplamiepn|

to a base de un borde prominente circular vuelto en &ngulo

que enganche a las lengiietas planas por detris, del lado.

del vacio parcial, Con esta unién se sobrepasa el planq.Hp

las lenglietas que constituyen los nervios radiales unitca-

mente en el espesor de la chapa del manguito. ’

Conviene que los nervios o lengiletas ra&iéibé‘

. .
L J
s e °

gsean de una pleza con una placa diafragma de chapa de%’ba-
bigque axialmente mévil, lo cual da como resultado un %é;%
muy reducido asi como la inherente estabilidad del tabique
mdvil en relacidn con los nervios que atraviesan el tubo
‘de refuerzo. En lugar de esta disposicibén, los nervios ra-
diales pueden estar formados en un anillo separador postizq .
unido a la placa diéfragma, que en este caso puede ser de
pequeiio espesor sean cuales sean los esfuerzos de flexidn
a que estén sometidos. |
Mejorando la idea del invento, en cualquiera
de los casos se puede hacer que un borde cortante de un em+
butido que sobresale radialmente del manguito haga tope con
los bordes radialmente interiores de los nervios radiales
por el lado de la cAmara de trabajo. De este modo se tiene

una fijacidn axial de los nervios con el manguito con una

construccidédn muy simple. E1 esfuerzo Que se ejerce es rela-
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| tivemente pequeifio, ya que la fuerza del servo no se trans--l

mite por ellas sino, en sentido opuesto, por el borde ﬁrd-

minente circular wvuelto .en &ngulo del manguito.

Se ha visto que es sumamente conveniente di-
vidir el borde prominente que engancha por detréds los ner-
vios radiales en unos segmentos de borde prominente circu-
lar de una dimensidn circular que se corresponda con la di
mensibn circular de dichos nervies radiales y que*adyacen1

vosdl

tes a estos segmentos de borde prominente haya, hacia gl.,

lado de la cémara de trabajo, unos segmentos de borde pEB:

minente lateral oblicuos. Ello proporciona la sujeciéquéq
direccibdn circular de los nervios radiales a tope entfe?':
los segmentos de borde prominente, prescindiéndose de G%EOE
medios independientes de fijacibén en direccibn circul&?'&e,

¢ g

los nervios radiales en el manguito. .t

e®%e 0

De acuerdo con una Atil realizacibén delX. dn™-
vento, entre los segmentos de borde prominente que emngah-
chan por detrds a los nervios radiales hay unos bordes a-
xialmente retranqueados del manguito los cuales tienen i-
gualmente unos segmentos de borde prominente circular en
direccibn radial que se unen con los segmentos de borde
prominente en direccibn radial oblicuamente laterales, Di-
chos bordes axialmente retranqueados dejan el esPacib nece
sario para las uniones roscadas de sujecibdn de la pared
exterior y el cilindro principal al tubo de refuerzo, péro
al mismo tiempo se aumenta con ello la estabilidad propia
del manguito, que no se supedita a unicamente el punto de
unibén con los nervios radiales.

El ensamble del servofreno puede facilitarse

més haciéndo que en los segmentos de borde prominente obli




Hola niw,

_cuamente laterales haya unas ranuras de insercién lateral
separadaé de los segmentos de borde pfominente circular en
las que se enganchen por detrhs los nervios radiales con
una distancia en direccidn circular entre los segmentos cle+
5 borde prominente laterales mayor que la dimensién en direc
cibn circular del nervio radial, El manguito puede ser en~

samblade por el lade de baja presidn, insertando los nervig

entre los segmentos de borde prominente existentes pars ia
unibn con dichos nervios y, mediante un movimiento de giro:
10 del manguito, son introducides los nervios en las ranurag"

®eq

de insercién. Con este tipo de conexidén de bayoneta se ii- E

pide, mediante la deformacidn que se tiene en el exteriol’

o .

del manguito, un posterior movimiento de giro y, por cemsi-

guiente, que se afloje la uniédn. cerl

15 Con una mejora de la idea del invento seadié-
ponen los nervios radiales de modo que estén situados;;£}1
superficie del fondo de una cubeta de forma cilindrice. .qye
se extiende axislmente desde la placa diafragma y que en

esa cubeta, en 1a‘zona del diafragma enrollable, haya inter
20 calada una pisza insertada précticémente cilindrica. Para
el adecuasdo ensamble, el didmetro interior de la cubeta vie
ne dado por las dimeﬁsiones exteriores del tubo de refuerzo
en la zona de la conexidén atornillada com el cilindro prin-
cipal.
25 El presente invento se describe a continuacidp
con un mayor detalle haciéndeo referencia a las realizacio-
nes que se muestran en los dibujos que se acompaian, en los
que
- la Fig. 1 es una vista en seccibn 1ongitudina1 de un ser-

30 vofreno, 8in que se muestre el cilindro principal;

130281




10

15

20

25

50

130281

e

- la Fig., 2 es una vista lateral del menguito que Be.une::“
al alojamiento de la vélvula de control del servofrene
de acuerdo con la Fig. 1;

- la Fig. 3 es una secéién transversal por la li{nea III-IIJ
de la Fig., 2, ¥y

- la Fig. 4 8s una vista longitudinal parcial; en secci&n,v

de una versidn de una placa diafragma con anillo separa-

dor postizo.

El servofreno que se muestra en la Fig. ] .|

incluye una caja de baja presién 1 que estd dividida por, "’

[

Il-.

un tabique axialmente desplazable o tabique mbévil 2 en.?ﬁg
cémara de trabajo 3 y una cémara de baja presibn 4. Ex%éhi
diéndose axialmente a través de la caja de baja presiéﬂti
hay un tubo de refuerzo 5 cuyos dos extremos estén uniﬁﬁé:

- av

a las paredes exteriores 6 y 7, respectivamente, de la'-ca~

-
T Te .

ja de baja presién 1 por los espérragos 8 y 9. L
El tabique axialmente dé3p1azable 2 estd..
constituido por una placa diafragma 10 y un diafragma 11 a
ella adosado y que, en la zona comprendida entre la perife-
ria exterior de la placa diafragma 10 y la pared circular
de la caja de baj: presibén 1, estd disefiado en la forma de
un diafragma enrollable 12 y que, en la zona comprendida
entre la placa diafragma 10 y el tubo de refuerzo 5, esté
disefado en forma de otro diafragma enrollable 13, efectuwan
do estos diafragmas enrollables el cierre con la caja de ba
ja presién 1 y con el tubo de refuerzo 5, respectivamente.
Una vélvula de control 15, que se puede acci%
nar por un véstggo de pistén 14 y que estéd dispuesta en el

extremo del tubo de refuerzo 5 del lado de la clmara de trat

bajo, tiene un pistén de vAlvula 16 que estd unido al vésta-




f_go‘de pistén 14 y la cual se abre a un alojamiento de valvy
{ 1a 17 conectando en la posicién de reposo en la que se mued
tra en el dibujo a la chmara de trabajo 3 cen la cémara de E

baja presibén 4, mientras que cuando dicha vAlvula de con-  ;

5 trol es accionada, es decir, cuando el véstago de pistén 4,
es desplazado axialmente, se interrumpe la conexibn de la
cémara de baja presién 4 con la camara de trabajo 3, siéndo

esta iltima conectada con la atmésfera, le que hace que el

tabique mdévil 2 se desplace hacia la cémara de baja presi
10 4, 1

"
¢y

Unido al alojamiento de la vélvula de control

17 hay una barra de empuje 18 que actia sobre el pistén @ei

cilindro principal (que no se muestra) del sistema de frene

estando dicho cilindro principal fijado al extremo del'fﬁﬁo,
15 de refuerzo 5 del lado del vacio parcial por medic de iég;
espArragos 9. Un muelle de compresidn 19, que se apoyé:é;}
la pared exterior 7 de la caja de baja presién 1 y con-si
otro extremo en la placa diafragma 10, mantiene elasticamen
te al tabique mdvil 2 en la posicidn inicial en que se re-
20 presenta.

El alojamientb de la vilvula de control 17,
hecho de pléstico en la realizacibén que se describe, tieﬁe
en su extremo del lado de la caja de baja'presién una brida
20 que se extiende hacia afuera en direccién radial, la cual
25 est4 enganchada por detrds por un manguito 21 que se extien
de desde el alojamiento de la vAlvula de control 17 hasta
el costado de la cémara de baja presidn, teniéndo en este
otro extremo formados dos segmentos de borde prominente cir
cular vuelto en éngulo radialmente hacia afuera 22 que engq%}

30 chan por detrds el borde interior de unos uervios radiales

130281
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23 disefiadcs en forma de lengiletas planas y que constitnyek.

conjuntamente el fondo plano de una a modo de cubeta prac-|
ticamente cilfindrica 24 en que termina la placa diafragms
10, Los nervios 23, la cubeta 24 y la placa diafragma 10

son una pieza (nica de chapa.

Adyacentes a los dos segmentos de borde-pre

minente circular 22 del manguito 21 hay a cada lade de
ellos un segmento de borde prominente lateral oblicuo 25

(Fig, 2) que se extiende hacia el lado de la cémara de tra

bajo llegando hasta los segmentos de borde prominente'tah-

bién vueltos radialmente hacia afuera 26 que hay axialmen-

te retranqueados entre los dos segmentos circulares 2348
une pequefia distancia de estos segmentos circulares 225 hay
en uno de los dos segmentos de borde prominente lateral’-o-
blicuo 25, una ranura de insercidn lateral 27. La diétﬁsci%
en direccibén circular entre los segmentos de borde ﬁiéhi-
nente lateral oblicuo 25 es elegida de modo que en el ensap
ble los nervios laterales 23 puedan ser en primer lugar
desplazados axialmente entre dichos segmentos de borde pro
minente lateral 25 y qué, a continuacibn, se les pueda dar
un giro de 902 para su introduccidn en las ranuras de in-
sercibn lateral 27, de modo que se sitilien en la posicidn
indicada en las Figs. 2 y 3 con lineas 3e trazo y puﬁto.
En esta posicidn los nurvios 23 son sujetados por los embu
tidos 28 que, c¢un su horde con corte quedsn a tope de di-
chos nervios 23.

Los nervios radiales 23 atraviesan las dos
ranuras longitudinales 29 del tubo de refuerzo 5, las cua-
les tienen la rorma de unos anchos huecos. En la posicién

inicial de. funcionamiento en que se muestra el servofreno
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_en la Fig. 1, la distancia & entre el diafragma enrollable

'ma enrollable 13 nc llega, al extenderse, a tapar las ranu

~ﬁqwﬁﬁmﬁ

13 y el extremo de las ranuras longitudinales por el lade
de ia cAmara de trabajo es elegida de modo que sea igual
por lo menos & la mitad Qe la carrera de trabajo del tabi-

que axialmente desplazable 2. Por consiguiente, el diafrag

ras longitudinales 29 ni siquiera en el final de la carre-
ra de trabajo.
En el interior de la cubeta 24, en la zona dg

diafragma enrollable interior 13, hay una pieza insertdda

més o menos cilindrica 30, de material pléastico, abocinada

por su extremo del lado de la cémara de trabajo, la dﬁér
forma una superficie de apoyo para el diafragma emrollable
15. . . cesee

Al enssmblar el servofreno se acopla priﬁbiéheﬁ
te la placa diafragma 10 gl tubo de refuerzo 5, inseéfﬁﬁdo
por el lado de la cémara de baja presidn los nervios.2%.en
las ranuras longitudinales 29; la valvula de comtrol 15
preensamblada, y con el manguito 21 sujetado a ella, es ip
sertada en el tubo de refuerzo 5. A continuacibén se hace
que el manguito gire 902, siéndo sujetados los nervios 23
en bayoneta por los segmentos de borde prominente circular
22 y se hacen en el manguito 21 las deformaciones correspon
dientes a los embutidos 28, con lo que la conexidn en bayot
neta queda inmovilizada.

El contorno tanto de la cubeta 24 como de los
nervios radiales 23 se muestran en la Fig. 3 con lineas de
trazo y punto,

En la realizacién de la Fig. 4 la cubeta de la
placa diafragma 10 estd upnida a un anillo separador postizé




| 31 en el borde interior del cual estén formadoa‘los*n3171bJ.
radiales 23, Tanto la placa diafragma 10 como la cubeta 24|
estén hechas de chapa. Un borde 32 de la cubeta 24 se apc-
va en direccibdn axial én un resalte 33 del anillo separa-
5 dor 31. Unas lengietas 34, que se doblan, se acoplan- en
unos rebajes del anillo separador 31 y sujetan a éste a la
cubeta cilindrica 24.
lo " rr
15 e
20
50
10281
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RETIVINDICACTONES

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que seaﬁ objeto de esta so0licitud de Mo~
delo de Utilidad en Eépaﬁa, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes: e

12,~ Un servofrenc para vehiculos automév?%éé,

con una caja de baja presidn dividida con estaryueidad .por
un tabique que puede moverse axialmente en una cémarq.dg

.
s @

baja presién y una cémara de trabajo, teniéndo un tuBb:dé
refuerzo, que se extiende axialmente por la caja de b;S;
presién, cuyos extremos estén fijados a ambas paredeé‘é%%g
riores de la caja de baja presién y un diafragma enrdiia;
ble unido con estanqueidad al tabique mdvil, habiéndt.';:i;l.::a
valvula de control mecicnicamente accionable para comeotar
la cémara de trabajo & la chmara de baja presién o a la at
mdsfera, siéndo el accionamiento de esta vAlvula de control
axialmente desplazable en el tubo de refuerzo y estando di4
cho alojamiento de vAlvula conectado por una barra de empu<
je a un pistén de accionamiento de un cilindro principal
que est& fijado a la caja de baja presién del lado del va~
clo parcial e igualmente conectado a través de un manguito
que rodea a dicha barra de empuje & unos nervios radiales
del tabique mdévil, atravesando dichos nervios el tubo de
refuerzo por unas ranuras longitudinales que hay en el mis+
mo, caracterizado porgue los nervios radiales (23) del ta-
bique mbévil (2) estén disefiados en forma de lengiietas pla-

nas situadas en un mismo plano las cuales estén enganchada%




"~ Hoja'n

|_por detrés, del lade de la cémara de vacio parcial, por ua }
borde prominente circular (223 vuelto en &ngulo radialmen~
te hacia afuera, del manguito (21) que estd unido al aloja
miento de valvula (17), y porque la distancia a entre el
5 diafragma enrollable (13) y el extremo de las ranuras lon-
gitudinales (29) del tubo de refuerzo (5) del lado de 1a

cémara de trabajo es igual, por lo menos, a la mitad de la

carrera de trabajo del tabique axialmente mévil (2).

28,~ Un servofreno de acuerdo con la reivipdist
10 cacibén 18, caracterizado porque los nervios radiales (23)
son de una pileza con una placa diafragma (10), de chaéé;

del tabique axialmente mbvil (2). . :)
52, Un servofreno de acuerdo con la reiéiﬁ@i

cacién 18, caracterizado porgue los nervios radiales (23)

15 estén formados en un anillo separador postizo (31) uﬁadé:a

‘a
° -~

la placa diafragma (10). .0

48, Un servofreno de acqerdo con la reivindi4
cacibn 12, caracterizado porque em cualquiera de los casos
un borde cortante de un embutido (28) que sobresale radial
20 mente del manguito (21) hace tope con los bordes radialmen
te interiores de los nervios radiales (23) por el ladeo de
la cémara de trabajo.

58.- Un servofreno de acuerdo con 1a-rei#ind$
cacibén 18, caracterizado porque el collar que engancha por

25 detrfs a los nervios radiales (23) estA dividido en unos

segmentos de borde prominente (22) de una dimensién circulJr

que se corresponde con la dimensién circular de los nervio
radiales (23), y porque adyacentes a estos segmentos de bo

de prominente (22) hay; hacia el lado de 1la clmara de trab

30

jo, unos segmentos de borde prominente lateral oblicuos (29) -
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68,~ Un servofreno de acuerdon con la reivindi#
cacidn 58, caracterizado porque entre los segmentos de bor
de prominehte (22) que enganchan por detrés a los nervios
radiales (23) hay unos bordes axialmente retranqueados del
manguite los cuales tienen igualmente unos segmentos de
borde circular (26) prominentes en direccidn radial que se
unen con los segmentos de borde prominente oblicuamente
laterales (25). |

72.,- Un servofreno de acuerdo con las reiﬁihd;
caciones 58 y 62, caracterizadas porque en los segmen%ﬁs}
de borde prominente oblicuamente laterales (25) hay uﬁ;s
ranuras de insercidn lateral (27) separadas de losuséghéh-
tos de borde prominente circular (22) en las que enganéhan
por detréds los nervios radiales (23) con una distancia en

direccibén circular entre los segmentos de borde promipsnte

lateral (25) mayor que la dimensién en direccibn circ@l@r
del nervio radial (23),

82,- Un servofreno de acuerdo con la reivindi-
cacibén 22, caracterizado porque los nervios radiales (23)
estin situados en la superficie del fondo de una cubeta
(24) que se extiende axialmente desde la placa diafragma
(10) y porque en esa cubeta (24), en la zona del diafragma
enrollable (13), hay intercalada una pieza insertada (3C)
practicamente cilindrica.

92, ~ Un servofreno para vehiculos automédviles,

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an
tecede, representadc en los dibujos que se acompaian Yy par?

los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de dieciseis hoaas escri—

- tas a méquina por uns sola cara,

Par Parn

Fernando de Elzabury
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