
M E M O  R I A  y  E S C  R I P I  I V A .

PATENTE DE' DWRICKR.

P A  1 3  : ESPADA.

DURACICK : 30 ANOS.

OS JET 0 "BERESCCI(nniLHTOS EN BL SISTEMA DE 
^LUBRIFICACI a i  Y ENF,RI.4MiniT'0 DE MO- 
"TOISS DB DOS TDSHPCS^.

A nombre de : HOTO' GUZZI, S .  p .  A.

R esiden te  en. : MILAN ( I t a l i a ) ,  3 8 , V ia  B u r in i .  

N ac io n a lid ad  : ITALIANA.

( .  P . 1 .6 0 2 , A-R)



4

Constituye' e l  objeto do la  presente Invención un perfec­

cionamiento en e l sistema do lubrificación de motores de dos- 

tiempos de cualquier tipo , mediante e l  cual una parte de la  

mezcla de normal alimentación del motor es utilizada para lu- 

5 .-  b r ific a r  e l acoplamiento entra la  biela y la  manivela.

Con este perfeccionamiento, se u tiliz a  en cualquier tipo 

de motor de dos tiempos con cárter^-bcmba e l espacio angular 

existente entre e l  cierra de loa trasiegos y e l  punto muerto 

superior durante la  fase de alimentación a l cárter, para ha­

lo.- cer pasar directa y mecánicamente en cada ciclo una carga de 

mezcla fresca a travás de la  conexión biela-manivela. La in­

vención está ilu strada a t itu lo  de ejemplo en e l adjunto d i­

bujo, en e l cual:

La figura 1 , es una sección transversal vertica l de un 

15.- motor de dos tiempos con cárter-bomba que presenta el perfec­

cionamiento segán l a  invención. En esta figura, e l  Ómbolo se 

encuentra en la  posición de carrera ascendente, estando cerra­

da la  abertura de los trasiegos;

La figura 2 , es una sección análoga a. l a  figura 1, siem- 

20.- pre con e l pistón en posición de carrera ascendente, estando 

abierta la  abertura de aspiración del carburador;

La figura 3 , es una sección transversal por la  linea que­

brada X-Y-Z de la  figura 2.

Gomo se ve por e l  dibujo, el árbol motor 1 del d isposi­

tivo presenta un agujero 2 en uno de sus codos, agujero que25 . -
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pone t  ransitoriamente en ¡gomunicación e l  in terior de l a  cániara

3 del cárter-bomba con el conducto de aspiración 4 , que viene 

después del carburador, a través de lo s agujeros y lo s conduc­

tos 6,7, l a  cámara 8 y los agujeros 9 practicados respectiva­

mente en el cilindro, en la  pieza fundida del cárter-bomba y 

en la  espiga de unión 10 de los dos codos del árbol motor 1.

La duración y e l  fasaje de unión entre dichos agujeros, 

y por tanto entre cárter-bomba y carburador, son regulados por 1 

la  amplitud y la  posición de la  cámara 8 practicada en e l ex­

tremo del conducto 7. .31 dispositivo funciona de la  siguiente

manera.. Durante la  fase ascendente del pistón desde e l punto

muerto in ferior hasta e l punto, muerto superior, se produce en 

cierto momento e l cierre de la s  aberturas de trasiego 13: en 

este, instante empieza en e l cárter-bomba la  fase de aspiración, 

40.- es decir que empieza a crearse e l vacío, estando cerradas todas 

la s  vías de comunicación entre e l  cárter y la  atmósfera. Entonce) 

l a  llave rotatoria 11, de conveniente fa sa je , empieza a poner 

en comunicación e l  cárter-bomba 3 con e l conducto de aspiración 

4, que comunica con e l  carburador (que provee a la  alimenta- 

45.- ción normal c lásica con mésela de gasolina y aceite) a través 

de lo s espacios lib re s entre la s  agujas 13 del soporte de 

unión entre la  b iela y la  manivela. Con e llo , por un espacio 

angular variable entre los 608 y ios 1208, y precisamente en 

e l momento en que el pistón tiene su velocidad lin ea l máxima, 

50.- se obtiene una aspiración de mezcla fresca a través de la s

agujas 13 de la  manivela, cinsiguiendo en cada ciclo  una ver­

dadera lubrificación mecánica por aspiración del acoplamiento 

biela-manivela y enfriamiento del soporte, lo  cual, en lo s 

motores normales de dos tiempos de todos lo s tip o s, constituye 

55.- la  parte más c r ít ic a .
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E1 dispositivo perfeccionado objeto de la. presente invención 

ha sido ideado para remediar lo s  inconvenientes que se verifican 

en la  lubrificación actualmente usada en e l motor de dos tiempos.

Dicha lubrificación se ha obtenido hasta ahora practicando 

en l a  b iela  unos conductos de modo que se mantiene en contacto 

en la  medida de lo  posible e l in terior del soporte con la  niebla 

de aceite contenida en la  mezcla y existente en e l  cárter-bomba. 

Date sistema de lubrificación, se ha revelado poco satisfactorio  

debido a su pequeña eficien cia , por lo  cual sirve sólo dentro de 

ciertos 1 fa ite s ; por-consiguiente, e l  soporte de b iela  está des­

tinado a recalentarse, ío  cual influye desfavorablemente en la  

duración de la  parte mecánica.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento y e l  modo 

de llevarlo  a la  práctica, se hace constar que la s  disposiciones 

anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de de­

t a l le ,  sin que por e llo  se altere la  esencia del' invento.

N C T A.-

Lo puntos de invención propia y nueva que se presentan para 

que sean objeto de esta latente de Invención en España por veinte 

años son los siguientes:

IB .-  Perfeccionamientos en e l sistema de lubrificación y en­

friamiento de motores de dos tiempos, caracterizados por e l hecho 

de que en cada ciclo  pasa por la  aspiración necesaria,' a travás del 

soporta de unión biela-manivela, de. cualquier tipo que el mismo 

sea, una. carga de mezcla de alimentación fresca adecuada para lu­

b r if ic a r  y enfriar e l  soporte mismo.
a s .-  Perfeccionainicntcs segán e l  punto 13, caracterizados 

por e l  hecho de que en el árbol motor está  previsto un agujero
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en uno de los dos codos, agujero que pone transitoriamente en 

comunicación e l  interior de la  .cámara, del cárter-bomba ccn el

conducto de aspiración, que viene, despuás del carburador, a 

travás de agujeros o conductos, una cámara y agujeros practi­

cados respectivamente en e l cilindro, en la  parte fundida del 

cárter-bomba y en la  espiga de unión de lo s  dos codos del ár­

bol motor.
3a .-  ^FS^BCCIONAinínTíB EN EL SISTEMA DE LUBRIFICACION 

Y ^FRIHíIENTO DE MOTOHSS DE DOS TRETCS", todo t a l  y c infor­

me se describe en la  presente memoria, l a  cual consta de 95 

lineas y a títu lo  de ejemplo se representa en lo s  adjuntos

dibuj os.
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