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PATENTE D
a favor de “ N
MAQUINARIA Y SUMINISTROS, S. Ae., de nacionalidad espafio-
la, domiciliada en C. Urgel, n2 125 - BARCELOKNA,
- por: |

“Mecanismo de cambio de velocidades",

Memoria descriptiva.

La presente patente tiene.por-objeto un mecanié—
mo de cambio de velocidades, especialmente apropiado pa-
ra su aplicacidn al accionamiento de las cosechadoras ¥
otras maguinas agricolaa automotrices, pero que puede tam-

bién emplearse ventajosamente en otras clases de mdquinas
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o de vehiculos, cuya principal paractérﬂtica consiste
en una forma particular de construccién que presenta so-
bre los mecanismos de cambio de velocidades usuales la
ventaja de una considerable simplificacidn,

Generalmente, los mecanismos de cambio de velo=-

~¢cidades comprende un eje primario o motor y un eje secun=-

dario o accionado, entre los gque se transmite el movi -
miento con distintas relaciones de velocidad por medio
de una serie de juegos de engranajes'fijos y desplaza~-
bles, comprendiendo en uno de ellos un doble engranaje .
por medio de un pifibn auxiliar para obtener la inver -
sién de marcha. |

En el mecenismo objeto de esta patenté se supri-
me e¢ste engranaje o engrenajes para la inversidn de mar-v

cha, con los correspondientes ejes y soportes, con lo

que se consigue una considerable simplificacién. Otra

caracteristica de este mecanismo consiate en que el eje

secundario acciona directamente la caja de un mecanismo

diferencid, formando entre ambos mecanismos un conjunto

compacto que resulta especialmente ventajoso, sobre todo
para determinadas mdquines agricolas, simplificando tam-
bién la transmisidn = las ruedas. Gracias a esta dispo-
sicién, se solucions de una manera sencilla la obtencidn
de la inversidén de marcha mediante el engrane directo
del arbol primario con la misme corona del mecanismo di-
ferencial, permaneciendo inactivo el drbol sedundario.

A continuacidn se deseribe con mayor detalls el
mecanismo de cambio de velocidades objeto de esta patente,
haciendo referencia a los pianos adjuntos en los que se

representa un ejemplo préctico de realizacién del mismo.
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La figura 1l es una vista lateral del conjunto
de mecanismo, supuesta retirada la tapa del cdrter o ca-
Ja que lo envuelve.

Ia figura 2 es una seccién por un plano que pasa
por los ejes de los drboles primario y secundario, segin
la linea II-II de la figura,l.

La figura 3 es otra seccidn por un plano que
pasa por los ejes del &rbol secundario y del mecanismo
diferencial, segin la 1inee III-III de la misma figura l.

El canjunto de este mecanismo va encerrado en un
odrter -1- en el que, mediante los corresﬁondientascoji~
netes de bolas ~2-, van montados un eje primario =-3-, un
eje secundario =4~, y la caja =5~ de un mecanismo dife-
rencial de engranajes cénicos constituido por un par de
pifiones satédlites -6- y un par de planeﬁarioé =7~ soli-
darios, en montaje deslizable, de los respectivos semi~
ejes o palieres -8~ que se prolongan exteriormente al
cdrter ~1- y accionan, mediante cualquier transmisidn
apropiada, las ruedas motrices de la maquina o vehiculo.

Los tres e jes citados -3, -4~ y =8z son para-
lelos entre si, pero no estdn situados en un mismo plano,
siné gue el plano determinado por el primario -3- y el
gsecundario -4, y el determinado por este dltimo y el eje
-8~ del diferencial, se cortan entre si segin un gngulo
conveniente para que pueda efectuarse la transmisién en-
tre ellos dé la manera que se indica mas adelante.

El 4rbol primario -3- recibe el movimiento a
partir del motor de la midquina o vehiculo a través de la
correspondiente transmisidn que, preferiblemente, estd

constitufda por un variador de velocidad de poleas ex =
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tensibles, cuya polea movida =9~ va montada sobre la
proloﬁgacién exterior -10- de este arbol =-3-. 3Sobre la
parte interior del Arbol primario -3~ van montados dos
gfupos de engranajes, uno constituido por un solo pifidén
-ll—,‘y el otro por dos pifiones de diferentes didmetros
=12~ y =13-, los cuales giran solidarismente con el dr—
bok -3~ pero puedén desplazarse a lo largo del mismo,
gracias a un estiriado longitudinal de que estédn provis-
tos tanto el drbol como 108 grupos de engranajes.

Sobre el érbbl gecundario -4- va montado f£ijo
otro grupo de engranajes que comprende tres ruedas den-
tadas -~14~, -15- & -16~ de didmetros correspondientes
Para engranar respectivaménte con los citados pifiones
-11-, =12~ y =13~ del drbol primario, mediante'su des-
plazamiento en sentido conveniente. Bn la figura 2, los
pifiones desplazables del érboi primario ;2- estan situa-
dos en la posicidn de punto muerto, en la que ninguno
de ellos engrena con las ruedas dentadas del 4rbol se~
cundario -3-, el cual no recibe, por tanto, el movimiento.
Si se desplaza el pifién -11- hacia la izquierds de la
figura, mientras el grupo -12-13~ permanece en la posi-
cidn de punto muerto, dicho pifidn ~11- engranz con la
rueda dentada =14-, siendo sntonces accionado el 4rbol
gecundario -4~ con una relacién de transmisién que co -
rregponde a la primera velocidad. Si, mientras el pi-
fién -11- permanece en punto muerto, es el grupo ~12-13-
el que se‘desplaza hagia la derecha hasta que el piidn
—12- engrane con la rueda ~15- del arbol secundario, se
obtendra una relacidn de transmisidn correspondiente a

la segunda velocidad, y sl dicho grupo se desplaza hacla
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la izquierda haciendo gque el pifidn -13- engrane con la
rueda ~16-, se tendrd la tercera velocidad.

E1 4rbol secundario =4~ lleva fijado, ademds
otro pifidn -17- en toms constante con una corona dentada
-18~ que estd fijada mediante tornillos a la caja =5~ del
mecanismo diferencial, transmitiéndose de este manera el
movimiento del 4rbol secundario =4~, a través del dife-
rencial =5-6-7-, a los semiejes -8~ y de éstos a las rue-
das,

El 4rbol primario -3- es%td situado respecto al

-gecundario -4~ y al eje -8~ del diferencial, de tal ma-

nera que ¢l pifién -1l-, ademds de poder engrenar con la
rueda -14- al desplazarse hacia la izquierda, puede, si
gse despiaza hz cla la derecha, engranar directzmente con
la corona dentada -18- del diferencial, la cual es enton-
ces aqcibnada en sentido opuesto que en los casos ante-
riores, mientras gue el Arbol secundario =-4- gira en va-
cio por efecto del engrane constante entre =17-y ~18-,
obtenidndose asi la inversidén de marcha o marcha atrds.
El desplazamiento de los dos grupos de engrana-
jes desplazables ~1l- y -12-13- sobre el arbol principal
-3~ ge obtiene independientemente por medio de sendas pa-
lancas =19~ y =20~ deslizables sobre un eje fijo -21-, la

primera de las cuales ~19- forma una horguilla que abraza

el piﬁén -11-, mientras la segunda palanca -20- encaja en

el cuello formado entre los pifiones -12- y -13~-., Istas
dos palancas -19- y -20- estdn provistas en su parte pos-
texrior de sendas hendiduras transvarsales —224 v ?23-,
que en la posicidn de punto muerto de dichas palancas,

quedan alineadas, y en las que encaja: una tercera palance
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el cugl puede efectuar un pequefio desplazamiento en sen-
tido axial para hacer que dicha palanca -24~ prenda en
la hendidura =-22- de la palanca -19-, o en la hendidura
-23- de la palanca -20-, y pued girar ademas en uno y
otro sentido en las dos posiciones extremas citadas.

En la posicidn de punto muerto, la palanca -24-

encaja entre las dos hendiduras -22- y -23- de las dos

- palancas -19- y -20-, y queda impedida de girar por me-

dio de una prolongacidn -26- que encaja en un tope f£ijo
-27-, permaneciendo los grupos de engranéjea desplazables
-ll- ¥ -12-13- 8in engranar con ninguno. de los engranajes
del arbol secundario ni con la corona del diferencial.
Desplazando el eje de maniobra -25- hacia abajo,
la palanca -24- prende uUnicamente en la hendidura -22- |
de la palanca -19-, al mismo tiempo que la brolongacién
~-26~ ge desprende del tope -27-, pudiendo entonces hacer
girar lé palanca -24-, por medio del eje de maniobra -25-,
para desplagzar la palanca =19~ y con ella el pifién -1l-,
ya sea hacia la derecha para que este‘piﬁén'engrane con
la corong -18- del diferencial para obtener la marcha
atris, ya hacia la.izquierda para que engrane con la rue-
da -14- del drbol secundério, posicidén que corresponde
a la primera velocidad. Si, también por medio del eje
-25~-, la palanca -24-~ se desplaza hacia afriba, prende
inicamente en la hendidura -23- de la palanca -20; e
igualmente queda libre su prolongacidn -26- del tope
-27~-, pudiendo girar en uno y otro sentido.‘ Por giro
hacia la derecha desPIaza;en el mismo sentido la palan-

ca -20- y con elle el grupo 412-13-, engranando ei pifién
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segunda velocidad, mientras que haciédndolo girar hacia
la izquierds se hace engranar de andlogaIenera el pifidn
-13~ con la rueda -16- para la tercera velocidad.

Debe entenderse que en la realizacidn practica
de este meCanismo podran introducirse diversas variacio-
nes de construccidn y de detalle, sin que por ello se

alteren sus caracteristicas esencisles.
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Se reivindica como objeto de esta patente:

l.~ Mecanismo de cambio ds velocidades, carac-
terizado por comprender un arbol primario, accionado a
partif de un motor o transmisidn conveniente, 7 un arbol
gsecundario provisto de un pifién que engrana constante-
mente con una rueda dentada de un eje de salida, entre
cuyos drboles primario y secundario puede transmitirse
el movimieﬁto gsegzin distintas relaciones de velocidad |
por nedio de otros tantos juegos de engranajes, cada
uno de ellos compuesto por un engranaje £ijo sobre el
4rbol secundario y un engranaje desplazable sobre el

arbol primario; estando dicho arbol primario gituade

respecto al secundario y al eje de salida en una posi-

cidn tal que uno de sus engranajes desplazables puede
hacerse engranar, por desplazamiento conveniente, con

el respectivo engranaje del arbol secundario para trans-
mitir la veloeidad correspondiente, o directamente con

la rueda dentada del eje de salida, para efectuar la
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inversidn de la marcha. J&) SO Y

2.~ HMecanismo de cambio de velocidades seglin
la reivindicacidn anterior, caracterizado por compren~
der tres juegos de engranzjes para la fransmisidn entre
los drboles primario y decundario, formando los engrana-
jes primgrios dos grupos desplazables independientemente,
el primero constituido por dos piﬁones que pueden engra-
nar con las correspondientes ruedas dentadas dsl arbol
secundario por desplazamiento del grupo en uno u otro
sentido, y el éegundo constituido por un solo pifidn, que
al desplazarse en un gsentido engrans con la correspon-
diente rueda dentada del 4rbol secundario, y al despla-
zarse en gentido opuesto engrana directamente con la rue-
da dentada del eje de salida.

| 3.~ Mecanismo de cambio de welocidades segin las

reivindicaciones anteriores, cgracterizédo porque el:
desplazamiento de los dos grupos de engranajes desplaza-
bles del Adrbol primario se efeotﬁa‘por separado mediante
gendas palancas moptadas deslizables sobre un eje f£ijo,
provistas de sendas ranuras transversales que quedan
alineadas enda posicidn de reposo o de punto muerto del
mecanismo, en combinacién con uns tercera palanca fija~
da al extremo de un eje de maniobra, la ocual penetra en
dichas ranuras, pudiendo déaplazarse 2 lo largo de las
mismas para prender en una o en otra, y que, en ambas
posiciones extremazs, pusde girar en uno o en otro sen—
tido. |

4.~ Mecanismo de camblo de velocidades segin

las reivindicaciones anteriores, caracterizado porque

1a palanca del dispositivo de mando esti provista de una
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prolongacidén que, en la posicidn de punto muerto, enca-
ja en un tope fijo que impide su giro pero permite su
desplazamiento a 1o largo de las ranuras de las palan-
cas deslizables, desPrendiéndose de dicho tope y que-
dando libre de girar en ambas posieiones exiremas.

5.~ Mecanismo de cambio de velocidades segin
las reivindicaciones anteriores, raracterizado porgque
el eje de salida comprende un mecanismo diferencial, a
cuya cvaja va fijada una corona dentada que constituye
la rueda en toma constante con el drbol secundario.

. 6.~ Mecanismo de cambio de velocidades.

Esta memoria consta de nueve paginas escritas

por una sola oara.

sarczrons, 26 FEB. 1980
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