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£1 presente invento se re fie re  a un d ispositivo  de 

control de l a  presión  para lo s  acumuladores de presión» de 

uso» en p a rt ic u la r , en lo s  vehículos automóviles p rov istos  

de un sistema de control del deslizamiento del freno en lo s  

que en acumulador de presión es cargado por una bomba desco­

nectadle y en lo s  que hay unos componentes de u t i liz a c ió n  

que, para un funcionamiento correcto , requieren unos míni­

mos de presión de suministro d ife ren tes unos de o tros .

E l problema que presenta e l suministro del flu ítlo*4
•  •  • •

a componentes de u t iliz a c ió n  con d iferen tes presiones es >1

de que la  presión mínima adm isible del acumulador tiene**que

esta r determinada de acuerdo con e l va lo r más alto de l§t;pre_
•

sión mínima de todos lo s  componentes de u t i liz a c ió n  que pue­

den ser conectados. Consecuentemente, l a  alimentación que, 

proporciona l a  bomba deberá se r  t a l  que l a  presión en e l.^ cu
* *. m

mulador de presión no ba je  del n iv e l mínimo de presión *reque 

r id o , lo  cual o b lig a  a que l a  bomba tenga que ser conectada 

con re la t iv a  frecuencia, aunque e l  componente de u t i liz a c ió n  

cuya presión de suministro mínima eeala  más a lt a  se ponga 

muy ra ra  vez en funcionamiento.

En e l l ib r o  del Dr. Xng. Erwin Samal "O utlines o f  

P ra c t ic a l Control Technology" publicada por e l ed itor R. 01- 

denbourg en 1967 se describen va rio s  t ip o s  de lo s  mencionar- 

dos sistemas de control de l a  presión . En su página 135 se 

muestra una vá lvu la  de control de l a  presión  que conecta y 

desconecta e l accionamiento de l a  bomba según l a  presión que 

en cada momento se tiene en e l acumulador de presión. Como 

otro  ejemplo, en l a  página 137 se muestra un regulador del 

n iv e l del agua que controla l a  a ltu ra  del n iv e l del agua 

con e l  uso de un d ispositivo  de conmutación e lé c t r ic a  con e l

H ojn  r»ñnn- 1
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que, a l  descender e l n iv e l del agua a un n iv e l mínimo prees­

tab lec id o , es conectado e l accionamiento de l a  bomba y , cuan 

do e l n ive l l l e g a  a un máximo p reestab lec ido , e l accionamien 

to de l a  bomba es desconectado.

De igu a l modo, en e l manual "V ickers Handbook o f  

Hydran lics" de 1966 se muestran d isp o sitivos  de control de 

l a  presión en lo s  que un flu id o  h idráu lico  actúa sobre un 

p istón  que se puede desplazar oponiéndose a  l a  fuerza  de.a#*a

un muelle y que, alcanzado un determinado n iv e l ,  e x c it á is * .
• •••

mi ero in terruptor. Sin embargo, lo s  d ispositivos  de control
m

de l a  presión de este género únicamente pueden se r usados*.
I • * •*para conectar y desconectar una unidad con lo  que, s j  se*

•

qu iere  que en l a  maniobra e x is ta  un mayor retadro, tendrá,
• • • ♦ ♦

que haber un duplicado. Eh la s  páginas 96 y 97  se describen
• • •

lo s  in terruptores h id ráu lico s de este género con presión*m i-« *• ♦ •
* *• /

nima de conmutación y presión máxima a ju stab le . ****
•

lo s  elementos de conmutación hasta ahora conocidos 

que han sido citados no pueden reso lver satisfactoriam ente, 

en todos lo s  casos, e l problema del control de l a  p resión . 

Sobre todo en e l  caso de que a un solo acumulador de pre­

sión tengan que se r conectados varios  componentes de u t i l i ­

zación, d iferentes unos de o tro s , in te resa  controlar l a  pre 

sión del acumulador de presión de ta l modo que en cada caso 

se tenga solo l a  presión de alimentación mínima requerida  

por lo s  componentes de u t i liz a c ió n  que haya conectados. Es­

pecialmente en lo  que se r e f ie re  a lo s  sistemas de control 

de deslizamiento del freno es necesario que, para que haya 

una adecuada regu lación  de l a  presión , se mantenga l a  pre­

sión del flu ido  presurizado todo lo  constante que se pueda. 

Sin embargo, este acumulador de presión sum inistra a l miaño
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tiempo una fuerza  h id ráu lica  a u x i l ia r  para  e l  accionamiento

de l a  unidad de freno e in c lu so , pudiera o c u rr ir ,  para  e l de|

otros componentes de u t i liz a c ió n  h id ráu lico s , Bi cuanto a

lo s  servofrenos h id ráu lico s , e l suministro controlado de

presión  no está sometido a unas condiciones tan e s tr ic ta s  de|

mantenimiento de unos va lo res constantes como es e l caso

del flu ido  de presión  que s irv e  para con tro la r l a  regulación|

de l a  presión en lo s  sistemas de control de deslizam iento.*.

del freno. *•. ••
• •••

Es, por consiguiente, un objeto del presente inven-l• * • I ♦ I
to , l a  obtención de un d ispositivo  para e l control de 1» .  prel

» * •
sión del tipo a l p rin cip io  re fe r id o , con e l que sea p os ib le

•

l a  u t iliz a c ió n  del flu ido  de presión requerido por v a r io s .

componentes de u t iliz a c ió n  con d iferente mínimo de l a  p rer
• / ■
# • •

sión de alimentación valiéndose para todo e llo  de un único
♦ • • •
* *• /

acumulador de presión  y con reducción de l a  energía necesá-
•

r i a  para l a  obtención de la  presión  del acumulador. Esté ob 

jeto  se obtiene con e l presente invento por medio de un dis-|  

positivo  de control de l a  presión  del tipo mencionado a l  co-| 

mienzo, en e l que se tiene un in terruptor que, en e l  caso 

de que en un componente de u t i liz a c ió n  l a  presión ca iga  por 

debajo de l a  más b a ja  de la s  presiones mínimas de alimenta­

ción, que representa e l umbral in fe r io r  de cambio, un dispo-| 

s it iv o  de control conecta e l  accionamiento de l a  bomba y a l 

tenerse en el acumulador de presión l a  presión  máxima, que 

representa el umbral superior de cambio, y que es a l menos 

ig u a l a l a  más a lt a  de la s  presiones mínimas de alimentación! 

de lo s  otros componentes de u t i liz a c ió n , dicho d ispositivo  

de control desconecta e l accionamiento de l a  bomba y porque, 

cuando se pone en marcha el componente de u t iliz a c ió n  que
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tiene l a  más a lt a  de la s  presiones mínimas de alim entación, 

e l umbral in fe r io r  de cambio, que produce e l  arranque del 

accionamiento de l a  bomba es elevado hasta e l n iv e l de l a  

más a lt a  de la s  presiones mínimas de alimentacidn.

Este d ispositivo  de acuerdo con e l presente inven­

to puede ser diseñado, por ejemplo, de modo que un sensor de 

presión  detecte l a  presión del acumulador y le  transm ita una 

señal e lé c tr ic a  a un d ispositivo  de control e lectrón ico  «de.*.

gobierno del accionamiento de l a  bomba en función de unes *•
• • •

umbrales de conmutación estab lec idos electrónicamente d & io s

que, por lo  menos e l umbral de conmutación in fe r io r ,  pujída-
. * .*

se r  modificado de acuerdo con lo s  componentes de u t i liz a c ió n  

conectados.

De acuerdo con una mejora in troducida en e l d ispo -

s it iv o  de control del presente in'vcsnto, éste se compon$.4 e• • •• • • •
un primer sensor de la  presión sobre e l que actúa l a  presión

«

del acumulador, de un segundo sensor sobre e l que actúa l a  

presión  de una l in e a  de retom o de un componente de u t i l i z a ­

ción, y de un in te rrup to r e léc trico  que es controlado eonjun 

tamente por el primero y el segundo sensores de presión . De 

este modo, un solo d ispositivo  de control detecta dos d ife ­

rentes presiones, pudiéndo se r accionado e l  in te rrup to r co­

rrespondiendo a la s  condiciones de presión . La construcción  

que se p re fie re  de lo s  dos sensores de p resión , así como de 

su acoplamiento, se describe como ca rac te r íst ica s  de la s  

re iv ind icaciones 4 y 7. Para determinar el retardo en e l  d is  

positivo  de contro l, es dec ir, l a  d istancia  máxima entre lo s  

umbrales de conmutación, se puede hacer que *0 primero y e l 

segundo pistón estén interconectados por un acoplamiento con 

movimiento muerto y que sobre el segundo p istón  actúe un
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miembro de fr ic c ió n . Una d isposic ión  sumamente simple de l 

miembro de fr ic c ió n  es l a  que se tiene con dicho miembro 

ae fr ic c ió n  situado en un alojam iento de l a  carcasa del d is­

pos itivo  de control y que presiona radialmente, por l a  ac­

ción de un muelle, l a  p e r i fe r ia  del segundo pistón .

Con e l f in  de que, s i  en el acumuxador de presión  

hay presión su fic ien te , no se conecte el accionamiento de 

l a  bomba y de que e l pistón de presión del segundo sensor* 

sea presurisado simultáneamente y que l a  cámara l ir a it a d £ \ #l 

|por dicho p istón  de presión haga una ad ición  de tiempo en.’ .
i #

¡tiempo, e l miembro de accionamiento está de ta l  modo coÉteó*
! • 1 /

tado a l pistón de presión que, con e l movimiento del inté-r

rruptor en el sentido de l a  conexión, e l p istón  de presión

actúe sobre e l miembro de accionamiento por medio de uir mu£

l i e  y que, con e l movimiento del in terrup to r en e l sentida
• *

• • • •
de desconexión, actúe sobre e l  miembro de accionamiento d i -

•

rectamente. Para e llo  se hace que l a  fuerza  del muelle sea  

| mayor que l a  del contacto de fr ic c ió n  entre e l miembro de
I
fr ic c ió n  y el segundo p istón . Las c a rac te r ís t ica s  inherentes 

a la s  reiv ind icaciones 10 y 12 sirven  para impedir que l a  

palanca se atasque.

A continuación se describe con un mayor d e ta lle  una 

rea lizac ión  del d ispositivo  de control de l a  presión del 

presente invento, de acuerdo con e l dibujo que se acompaña.

Dicho dibujo muestra una v is ta  en sección de l a  

carcasa 1 de un d ispositivo  de control e le  otro h idráu lico  2 , 

e l cual, en respuesta a l a  presión  existente en un acumular* 

dor de presión 3 y a l a  presión existente en una tu bería  4 , 

actúa sobre un m icrointerruptor 5 que, por la s  lín eas  de 

control 6 , 7 acciona eléctricam ente un re lé  8 .



H oJh nAm. 6k Í & 3M 2 9 3

5

10

15

20

25

30

05021

Guando es activado e l  r e lé  8 y c ie r ra  el contacto 

9 » l e  es ap licada  tensión a l motor e léc trico  10 por l a  l i ­

nea 1 3 , teniéndo dicho motor 13 una conexión a t ie r r a  14»

Con e l funcionamiento del motor 10, el cual tiene acopladas 

la s  bombas 11 y 1 2 , l a  bomba 11 a sp ira  por l a  tubería  15 del 

depósito de flu id o  de presión  16 y lo  impulsa a través de 

una unión h id ráu lic a  ram ificada 17 a l acumulador de presión  

3. En l a  tu be ría  de presión  18 hay una v á lv u la  de retención  

19 que se abre para  e l f lu id o  que pasa en oposición a  1 ^ « #**

presión  del acumulador de presión  3» impidiéndo de ese modelo
•

que, en e l caso de que hubiere una fuga en l a  bomba ll,*sp *.

vaciase  por e l la  e l acumulador de presión 3 -

Para im pedir e l paso de cualqu ier impureza que pu-
* • • • •

d ie ra  haber en e l flu id o  de p resión , en l a  tubería, de a sp i-• • **
ración  15 hay un f i l t r a  20.

•  \ /
El flu id o  presurizado del acumulador de presión  3

«* • • • •
es conducido por una tubería  de presión  21 a una cámara de 

presión  22 del d ispositivo  e lec troh id ráu lico  2. Ramificada 

de dicha tu bería  de presión 21 o tra  tubería  de presión 23 

conduce a lo s  componentes de u t i liz a c ió n  HV y AS.

En l a  cámara de presión  22 hay un primer p istón  24 

que puede des liza rse  penetrando con su parte 26 en l a  pa­

red 25 del extremo de dicha cámara de p resión , y siendo e l 

diámetro de l a  pared 26 del p istón  menor que e l del resto  

de dicho p istón . Entre l a  pared 25 y l a  parte 21 del primer 

p istón  (e sta  parte  de un mayor diámetro) hay un muelle 2 8 , 

l a  fu erza  del cual tiene que se r  contrarrestada por e l p r i ­

mer p istón  24 cuando éste se desplace hacia  l a  pared 25.

La parte de menor diámetro 26 del primer p istón  24 

penetra en una cámara 29 y termina dentro de dicha cámara
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en una cabeza 30 de un diámetro mayor. En. dicha cámara 29 

hay un segundo p istón  31 e l cual hace tope, sin  holgura, con 

su su perfic ie  fro n ta l 32 en un vástago de contacto 33 de un 

mi oro in terruptor 5 que está empotrado en l a  carcasa 1 .

Por e l lado opuesto a l  de su su p e rfic ie  fro n ta l 32, 

e l  segundo p istón  31 rodea a  l a  cabeza 30 de modo que e l  p r i  

mer p istón  24 y e l segundo p istón  31 quedan a  tope en l a  po­

s ic ió n  de reposo en l a  que están representados. La cabeza.30 

y , por consiguiente, e l primer pistón  24» se pueden despl^iA 

za r respecto a l segundo pistón  31 con un juego ax ia l
I * *i
l conexión del prim er pistón 24 con e l segundo pistón 31 bn *•
! • "* •*
acoplamiento con movimiento muerto produce, como será  po.sjrtie

■

teriórnente descrito , un c ierto  retardo de l d ispositivo  de,

control. El segundo pistón 31» que puede desplazarse a x ia l -
• ■ ■•.,  •

mente dentro de lo s  lim ites dados por unos topes 34 y 3.5. jes­

tá  cargado por un miembro de fr ic c ió n  36 que actúa radialmen
•

te sobre e l mismo. Dicho miembro de fr ic c ió n  es llevado  en 

dirección  rad ia l contra e l p istón  31 con una determinada 

i fu e rza  por medio de un muelle 37 dispuesto en un o r i f i c io  

38 d ir ig id o  radialmente respecto a l segundo pistón 31.

E l funcionamiento de lo  hasta ahora descrito del 

d ispositivo  de control 2 es como sigue.

En l a  posición  de reposo en l a  que se muestra, e l 

segundo pistón 31 se apoya contra e l tope 35 , estando e l mi­

cro in terrup to r 5 cerrado. El re lé  8 está  activado y con e llo  

el contacto 9 está  cerrado, es dec ir, que a l motor 10 l e  es 

ap licada  una tensión . La bomba 11 asp ira  f lu id o  de presión  

del depósito 16 y lo  pasa a l acumulador de presión 3 » siéndo 

l a  presión de dicho acumulador de presión transm itida por l a  

tu be ría  de presión  21 a l a  cámara 22 . Ba l a  cámara 22 l a
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jp resión  actúa sobre e l prim er p istón  24» a l  que desplaza» 

venciéndo l a  fu e rza  del muelle 2 8 , hacia e l mi ero in terrup ­

to r  5. Una vez pasado el juego a x ia l x, e l  segundo p istón  

31 es también llevado  por e l  primer p istón  24 y desplazado 

hacia  el m icrointerruptor 5- Entonces e l vástago de contac­

to 33 abre el hasta ese momento cerrado contacto del m icro- 

in te r j^ p to r , con lo  que e l re lé  8 es desactivado, edadéndose 

el contacto 9 y deteniéndose l a  bomba en su movimiento. tJuatt 

do se haya creado l a  máxima presión , e l p istón  31 se
•

contra e l tope 34, situándose e l d ispositivo  en su posición  

| f in a l  de l a  izqu ierda  en l a  que e l acumulador de p resión . 

es cargado, por ejemplo, a 90 b a rio s .
mi

! Perdiéndose poco a poco la  p resión , y cayendo..és-i *
ta  por debajo de lo s  90 b a r io s , e l  muelle 28 desplaza a£L:*.

prim er pistón 24 hacia  l a  posición  de l a  derecha, con lo* «que
*• • • •

l a  cara de su extremo 40 se separará de l a  cara del extremo
j •»• • •
| 41 de l segundo p istón  31. Sin embargo, dicho segundo p istón
ti
| 31 no se desplazará, ya que le  su je ta  en su posición  e l miem 

bro de fr ic c ió n  36. Este miembro de fr ic c ió n  tiene que e sta r  

calculado para que e l vástago de contacto 33 accionado por 

un muelle se mantenga en su posic ión .

Al continuar el descenso de l a  p resión , e l muelle  

28 desplaza más a l primer p istón  24 a l a  derecha, aproxi­

mándose l a  cabeza 30 a l tope 39 del segundo pistón 31. Cuan­

do e l borde p o s te r io r  de l a  cabeza 30 lle gu e  a l tope 39, s i  

hay o tra  disminución de la  presión  e l  muelle 28 desp lazará  

a la  derecha a l conjunto del primer pistón  24 y el segundo 

p istón  31, siguiendo este movimiento el vástago de contacto 

33 del m icrointerruptor 5, con lo  que e l accionamiento de l a  

bomba volverá  a se r  conectado. E llo  puede suceder, por ejem-
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p ío , cuando l a  p resida  en e l acumulador sea de vinos 70 bar­

r io s .

El acumulador vo lverá  a cargarse hasta lo s  90 ba ­

r io s  y l a  cabeza 30 tendrá que cu b rir  e l juego ax ia l x que 

vo lv ió  a presentarse entre l a  cara de su extremo 40 y l a  

cara del extremo 41 del segundo p istón  31 y , tínicamente 

cuando haya hecho este recorrido  (habiéndo aumentado en este  

tiempo hasta unos 90 b a r io s ) será  cuando e l segundo p is t fo * .

31 se podrá desp lazar de nuevo para otro procreo de con&co3>.
*  * , •

Bn consecuencia, l a  f in a lid ad  del movimiento mvieYj-

| to entre e l segundo pistón  31 y l a  cabeza 30 del prim er*p±s- 
! • • •* 

tón 24 es la  de crear, en cooperación con e l muelle 28 y  e l
«

miembro de fr ic c ió n  36, l a  amplitud de un retardo de unos^
• f • • •

20 b a r io s , en e l caso del ejemplo. Es f á c i l  de comprender*
• • •
•  9 m

que, construido e l d isp o s it ivo , este retardo puede unic^nen-
* *• /

te a justarse  con una adecuada elección  de l muelle 28 .
•

Conectada en para le lo  a esta parte  del d ispositivo  

de control 2 hay o tra  parte que, por medio de vina palanca  

42, se acopla en una ranura ra d ia l 43 de l segundo p istón  

31. Dicha palanca 42 p ivota  en un e je  44 so lid a rio  con l a  

carcasa 1 del d ispositivo  de con tro l. El extremo 45 de l a  

palanca 42, en forma de bo la , está  de t a l  modo encajado en 

e l segundo pistón  31 que, en lo s  desplazamientos, dicho ex­

tremo 45 permanecerá más o menos en el e je  del segundo p is ­

tón 31 . El otro extremo de 1a, palanca 42 está  acoplado a un 

miembro de accionamiento 46 que, a través de un muelle 4 8 , 

se apoya en un p istón  de presión  47. Con esta  d isposic ión , 

e l miembro de accionamiento 46 está  insertado en e l p istón  

de presión  47 de ta l  modo que el muelle 48 mantiene a l a  ca­

beza 49 de su extremo, en e l in te r io r  del p istón  de presión
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471 pegada a lo s  topes 50 del mismo. En su otro extremo, 

acoplado a l a  palanca 42, e l miembro de accionamiento 46 

tiene una abertura ovalada 51 en l a  que hay un pivote 52 

que está  unido al miembro de accionamiento 46.

41 tener l a  abertura ovalada 51 se tiene l a  segu ri­

dad de que l a  palanca 42 p ivo ta rá  debidamente en e l  e je  44 

cada vez que se produzca un desplazamiento a x ia l del miem­

bro de accionamiento 46, sin  riesgo  alguno de que se pradu?^ 

ca un agarrotamiento. -% ■*

El pistón de presión 47 se puede d e s liz a r  con epf^ 

tanqueidad en l a  carcasa 1, produciéndo l a  separación entre

una cámara de p resión  53 7 e l resto de espacio no p r e s u ra
«

zado 54. Con objeto  de que l a  cámara de p resión  53 quede bien
• * * * **

defin ida , aún en l a  posición de in activ idad  en que está, x^- 

presentada, en l a  carcasa 1 hay un tope 55 en el que se .gpo - 

ya e l pistón  de presión  47 cuando está  en l a  posición de re -  

poso. En dicha posición  es mantenido e l p istón  de presión  47 

por un muelle 56 alojado en un o r i f i c io  c irc u la r  57 de d i­

cho p istón  de presión  47 y que se apoya en un tope 58 de l a  

carcasa.

La cámara 53 está conectada a un componente de u t i ­

l iz a c ió n  por una tubería  4,

Por una tubería  de asp iración  59, funcionando e l  

motor 10 l a  bomba 12 le  pasa a l acumulador de presión 3 e l  

f lu id o  de presión  de l a  cámara de presión  53, pasando por  

una vá lvu la  de retención 60 que se abre venciéndo l a  pre­

sión  del acumulador de presión . La tubería  59 también comu­

n ica  con e l depósito del f lu id o  de presión  16 a través de 

una vá lv u la  de retención 61. Con esta  d isposic ión , e l mue­

l l e  62 de l a  v á lv u la  de retención está  calculado de modo
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que l a  máxima presión  que se puede orear en l a  cámara de

presión  53 sea, por ejemplo, de 2 b a r io s . Si por l a  tu be ría

4, que está a mayor presión , le  es suministrado f lu id o , se

a b r irá  l a  v á lvu la  de re t lic ió n  61 y le  pasará  e l exceso de

f lu id o  de presión  a l  depósito de flu id o  de presión  1 6 .

En e l caso de que sea conectado uno de lo s  componen

tes de u t i liz a c ió n  AS acoplados a l a  tu b e ría  4, en l a  cámar*

ra  de presión  53 se producirá una presión  de 1 a 2 b a rio s ,

de retom o del f lu id o  de p resión . Suponiéndo que en e l ¿en***
* *«'

mulador de presión 3 haya, en e l momento en que es conecta­

do dicho componente de u t i liz a c ió n , una p resión  de unos'-SO

b a r io s , por una parte  se dispondrá de un desplazamiento e s -
*

p ec ífic o  de l a  cabeza 30 hasta l a  cara 41 del segundo p i ^
9 -  P -  *

tón 31, pero por o tra  parte se tendrá también un juego „eg-r
m ** v 

* M

p ec ífico  con lo s  topes 39.
i - •

Por l a  presión  en l a  cámara 53, e l  p istón  de pre­

sión  47 se desplazará, e l miembro de accionamiento 46 move­

rá  a l a  palanca 42 y e l movimiento hacia  adelante del p is ­

tón de presión  47 será  transió  uñado en un movimiento hac ia  

a trá s  del segundo p istón  31 debido a l g iro  en e l e je  44 de 

l a  palanca 42. Sin embargo, como e l extremo es fé rico  45 de 

l a  palanca 42 tiene un pequeño juego a x ia l en l a  ranura  

ra d ia l 43, dicho extremo e s fé rico  45 se pondrá a tope con 

e l coscado 63 de l a  ranura 43 cuando el p istón  47 haya te­

nido ya un lig e ro  desplazamiento hacia adelante y desplaza­

rá  a l segundo p istón  31 hacia  l a  derecha a l continuar e l  mo­

vimiento del p istón  de presión  47. De e llo  re su lta  l a  in ­

troducción del retardo en e l d ispositivo  más perfeccionado  

de control y e l conectado inmediato del accionamiento de l a  

bomba por e l c ie rre  del micro in te rrup to r 5 *
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Con esta  d isposic ión  no será  únicamente l a  bomba 

11 l a  que mande flu id o  de presión  del depósito 16 a l acu­

mulador sino que también l a  bomba 12 sum inistrará e l f lu id o  

de l a  cámara de p resión  53 a l acumulador de p resión  5*

Con e llo  l a  presión  del acumulauor de presión  su­

b i r á  a lo s  90 b a r io s  y, en ese momento, l a  cara del extre­

mo 40 de l a  cabeza 30 esta rá  de nuevo adosada a l a  cara del 

extremo 41 del segundo p istón  31 7 desplazará a éste a 1$_„-, 

izqu ie rda  venciéndo l a  fuerza de l a  palanca 42, con lo  (fi^e*.

vo lverá  a desconectar e l mi ero in terruptor 5 y a hacer que"4 *

cese el suministro de l a  bomba. Si por l a  tu be ría  4 c o n t i - .* • *•
4 m

núa llegando flu id o  de presión  a l a  cámara de presión 53f > L
«

p istón  de presión 47 continuará siendo desplazado a l a  i z -
*  + . m, -

quierda, s i  bien  este p istón  de presión no será  capaz da
v ♦ ^

tran sm itir su movimiento hacia  adelante a l a  palanca 42;, no 

obstante, para e s ta r  en condiciones de poder e fectuar un 

movimiento hacia adelante, con l a  fuerza que actúa en e l 

p istón  de presión  47 e l muelle 48 es comprimido. De acuerdo 

con e l lo ,  e l d ispositivo  de conmutación no solamente cumple 

con l a  función del control de l a  presión  sino que l a  cámara 

de presión  53 s irv e  a l mismo tiempo de acumulador de volu ­

men para la  bomba 12.

Si en esta  posición  se produce un descenso de l a  

presión  en e l acumulador de p resión , debido a una mayor de­

manda de f lu id o  por lo s  componentes de u t i liz a c ió n  conecta­

dos, e l primer p istón  24 se desp lazará nuevamente desde e l 

lado del m icrointerruptor 5 hacia  l a  derecha» llevado por 

l a  fuerza  del muelle 28. Sin embargo, en esta  posición  de 

su funcionamiento, el segundo p istón  31 n.o se quedará en l a  

posición  a l a  que habla sido llevado por e l primer p istón

12
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-24» ya  que l a  fu erza  del m uelle 48 actúa sobre e l segundo 

p is tó n  31 a través del miembro de accionamiento 46 y de l a  

palanca 42 y mantiene a dicho segundo p istdn  a tope con l a  

cabeza 30. Como consecuencia de e l lo ,  e l  m icro interruptor  

se desp lazará a  l a  derecha a l  más lig e ro  movimiento del p r i ­

mer p istón  24 y vo lv e rá  a hacer l a  conexión de nuevo, con 

lo  que l a  p resión  vo lve rá  a su b ir  inmediatamente a lo s  90
•

b a r io s .

Vemos que de este modo e l d isp o sitivo  de oontl,oX, 2

produce, en su conjunto, e l sigu ien te  e fecto . *•*
•*m *.

Las flu ctuac iones de l a  presión  de hasta, por* ¿jeto
•

p ío , 20 barios son admitidas en el acumulador de presid íais  

en condiciones normales de funcionamiento, siéndo controltH  

das por e l primer p istón  24 y e l segundo p istón  31 sujetájló  

a dicho primer p istón  24 con e l  acoplamiento de movimiántft* 

muerto. E llo es totalmente su fic ien te  para  e l sum inistra.gj. 

componente de u t i l iz a c ió n  HV, siéndo puesto e l motor arara 

vez en marcha debido a l a  amplitud del re tardo , que es re­

lativam ente grande. Sin embargo, s i es conectado e l  otaro com 

ponente de u t i liz a c ió n  AS, que requiere  un n iv e l de l a  pare- 

sión  más a lto  y considerablemente más constante, l a  d isp o s i 

ción que se tiene  por l a  composición del p istón  de p res ión  

47, e l miembaro de accionamiento 46 y l a  palanca 42, i n f lu i ­

rá  en e l resto del d ispositivo  de control de ta l modo que l a  

amplitud del retardo quedará reducida a unos pocos b a r io s  

(tan  solo a 1 o 2 b a r io s ).

Los d isp o s it ivo s  de contarol del génearo del presen­

te son paartieulaasnente ú t i le s  paara su uso en lo s  veh ícu los  

con sistemas de contaro 1 antiderrape. Como un parimer compo­

nente de u t i liz a c ió n  HV conectado a l acumulador de p resión  3
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_se puede tener un servofreno h id ráu lico  que perm ita que ha­

ya unas fluctuaciones de l a  p resión  relativam ente grandes.

S i,  no obstante, se quiere tener un funcionamiento con con­

t r o l  antiderrape con l a  ayuda del f lu id o  de presión  del acu­

mulador de p resión  3, se requ iere  que l a  p resión  del acumu­

la d o r  sea relativam ente constante para  que garantice un pro­

ceso perfecto de contro l. Este objeto se puede conseguir con
•

fa c i l id a d  con una re a liz ac ió n  de d ispositivo  de con tro l'8*6*

acuerdo con e l presente invento. La e levación  de l umbral* *d«
♦

desconexión puede v en ir  determinada por l a  proporción en: que 

in terv iene el m uelle 48. Por supuesto que es también p o s ib le
¡

*
l a  re a liz ac ió n  de lo s  modos h id ráu lico s  de funcionamientp* qu<*

han sido aquí descrito s  por medio de un d isp o s it ivo  de.cpR-

t r o l  electromecánico o también co r tino e lec trón ico . Siit ém»-
• ♦.*

bargo , esto re q u e r ir ía  l a  transform ación de la s  señales**#©.
• • ■ •

presión  h id ráu lica  en señales e lé c tr ic a s  lo  que, por o t ra .
• •  •  • •

parte , supondría un cierto mayor desembolso. E l d ispositivo  

de control que ha sido descrito  puede se r usado s in  d i f ic u l ­

tades y sin  que e llo  acarree un gasto notable de energía  n i 

de equipamiento e lé c tr ic o  en un sistema cualqu iera  de p re ­

sión  en e l que haya conectados a un acumulador de p resión  

va rio s  componentes de u t i l iz a c ió n  y en e l que estos v a r io s  

componentes de u t i l iz a c ió n  requieran  que e l acumulador le s  

sum inistre d ife ren tes mínimos de presión .
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BSIYINIH CACHONES

Los puntos que como c a ra c te r ís t ic a  de novedad se

presentan para que sean objeto de esta s o lic itu d  de Modelo

de U t il id a d  en España, por VEINTE años, son lo s  que s e ‘ l*b*tíb-
•• •.

gen en la s  re iv ind icac iones sigu ien tes: í

1 -•— Un d ispositivo  de control de lo s  acumuladores 

de p resión  de uso, en p a r t ic u la r , en lo s  veh ícu los automóvi­

le s  p rov istos de un sistema de control de l deslizamiento* d e l 

freno en lo s  que el acumulador de presión  es cargado pqr. una 

bomba desconectable y en lo s  que hay unos componentes dte.*úí.i

l iz a c ió n  que, para  un funcionamiento correcto , requiere&VuiWp
* ■* •

mínimos de presión  de suministro d ife ren tes  taños de o tro s *  

caracterizado porque en e l caso de que en un componente de 

u t i l iz a c ió n  (HV) l a  presión ca iga  por debajo de l a  más b a ja  

de la s  presiones mínimas de alim entación, que representa e l  

umbral in fe r io r  de cambio, un d isp o sitivo  de control (2 ) co­

necta e l accionamiento (10) de l a  bomba y a l tenerse en e l  

acumulador de presión  (3 ) l a  p resión  máxima, que representa  

e l umbral superior de cambio, y que es a l menos igu a l a l a  

más a lt a  de la s  presiones mínimas de alim entación de lo s  

otros componentes de u t i liz a c ió n  (A S ), dicho d isp o s itivo  de 

control desconecta e l accionamiento (10) de l a  bomba y p o r ­

que cuando entra en funciones e l componente de u t i liz a c ió n  

(AS) que tiene l a  más a lt a  de la s  presiones mínimas de a l i ­

mentación, e l umbral in fe r io r  de cambio se produce e l arran ­

que del accionamiento (10) de l a  bomba es elevado hasta e l
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n iv e l de l a  más a lt a  de la s  presiones mínimas de alim enta­

ción .

2& .- TJn d ispositivo  de control de acuerdo con l a  

re iv in d icac ión  1§, caracterizado porque un sensor de p re ­

s ión  detecta l a  p resión  de un acumulador y transmite una se­

ñ a l e lé c t r ic a  a un d ispositivo  de control e lectrón ico que 

gobierna a l accionamiento ( 1 0 ) de l a  bomba con dependencia 

de unos umbrales de cambio estab lec idos electrúnicam entev’a 

estando por lo  menos e l umbral in fe r io r  de cambio adaptado* 

para  ser modificado en función de lo s  componentes de u t i l i ­

zación (HV, AS) que puedan se r  conectados. m.\  '*
• • •

3a • -  Un d ispositivo  de control de acuerdo con ¡Ua.

re iv in d icac ión  1§, caracterizado porque e l d ispositivo  de.
• • • • •

contro l ( 2 ) se compone de un p ilm er sensor de presión  sobxae

e l que actúa l a  presión  del acumulador y un segundo seqsar

de presión  sometido a l a  p resión  de una l in e a  de retom o ( 4 )
• • • • •

de un componente de u t i liz a c ió n , a s i como de un m icro in te - 

rru p to r e lé c trico  (5 ) que e s tá  conjuntamente controlado por  

el primero y e l segundo sensores de p resión .

4a• -  Un d ispositivo  de control de acuerdo con l a  

re iv in d icac ión  3-t caracterizado porque e l  primer sensor de 

presión  tiene un primer p istón  (24) que actúa sobre e l in ­

te rru p to r e lé c tr ico  (5 ) venciéndo l a  fu erza  de un muelle 

( 2 8 ) y teniéndo l a  in serc ión  de un segundo p istón  ( 3 1 ) ,  y 

porque el segundo sensor de presión  tiene un p istón  de pre­

sión  (47) que está  conectado a l  segundo p istón  (31) por una 

d isposic ión  de palancas.

5a. -  Un d ispositivo  de control de acuerdo con l a  

re iv in d icac ión  4a » caracterizado porque e l  primer p istón  

(24 ) y e l segundo p istón  ( 3 1 ) están interconectados por un

05021
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acoplamiento de movimiento muerto y poque hay un miembro de 

f r ic c ió n  (36) que actúa sobre e l segundo p istón  (3 1 ).

6 s .-  Un d isp o s it ivo  de control de acuerdo con l a  

re iv in d icac ión  5S , caracterizado porque e l miembro de f r i c ­

ción  (36 ) está situado en una ranura que tiene l a  carcasa  

(1 ) del d ispositivo  de control (2 ) y está  oprimido ra d ia l ­

mente por un m uelle (37) contra l a  su p e rfic ie  c irc u la r  del 

segundo p istón  ( 3 1 ) .

7 - . -  Un d isp o s it ivo  de control de acuerdo con .la .*
á

re iv in d icac ión  4 - ,  caracterizado porque l a  d isposic ión  GLfe’ pa
•  *

lancas comprende una palanca (42) con movimiento a lte rak t jj-
•

vo, que con uno de sus extremos, de forma e s fé r ic a  (45)',* Tes- 
tá  acoplada a una ranura ra d ia l (43) del segundo p is tó n .j(31 ) 

y un miembro de accionamiento (46 ) e l cual está  conectádó’ ; 

al p istón  de p resión  (47) y por su otro extremo lo  está ’ sC la  

palanca (42 ).

8§.~ Un d ispositivo  de control de acuerdo con l a  

re iv in d icac ión  7g , caracterizado porque e l miembro de accio_ 

namiento ( 46 ) e stá  de ta l modo conectado a l p istón  de pre­

sión  ( 4 7 ) que dicho pistón  de presión  ( 4 7 ) ,  a l desplazarse  

hac ia  el lado del m ierointerruptor ( 5 ) ,  actúa sobre el miem 

bro de accionamiento ( 4 6 ) a través de un m uelle ( 4 8 ) y , a l 

desplazarse en e l sentido con tra rio , actúa sobre dicho miem­

bro de accionamiento ( 4 6 ) directamente.

9a» -  Un d ispositivo  de control de acuerdo con l a  

re iv ind icac ión  8s, caracterizado porque l a  ftierza del mue­

l l e  ( 4 8 ) es mayor que l a  f r ic c ió n  entre e l miembro de f r i c ­

ción ( 3 6 ) y e l segundo p istón  ( 3 1 ) .

10- é— Un d ispositivo  de control de acuerdo con l a  

re iv in d icac ión  7a , caracterizado porque e l extremo de forma

Mojn n fim . *  •
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^esfé rica  (45) de l a  palanca (4 2 ) está  situado en l a  ranura  

a x ia l (43) con juego a x ia l.

116 .- Un d ispositivo  de control de acuerdo con l a  

re iv ind icac ión  8§, caracterizado porque e l  p istón  de p re ­

sión  (47) es movido por otro muelle (56) en e l mismo sen ti­

do que lo  hace e l  muelle (4 8 ).

1 2 6 .- Un d isp o s itivo  de control de acuerdo con l a

re iv in d icac ión  7&, caracterizado porque e l miembro de apr.*.

cionamiento (46) tiene un e je  (52) introducido en una sfo.efc~
* ».*

tu ra  ovalada (51 ) de l a  palanca (4 2 ).
+ *  m

136.— Un d ispositivo  de control de acuerdo con 'cual
m • v *
.  • .*

qu iera  de la s  precedentes re iv in d icac ion es , caracterizado
• • ■

porque el umbral superior de cambio para l a  detención del
• • • • •

accionamiento (10 ) de l a  bomba es puesto en un n iv e l más .
•  •  *

a lto  cuando entra en acción e l componente de u t iliz ac ió n **
1 J

(AS) que tiene e l más a lto  mínimo de p resión  de sum inistró.

146.- "Un d ispositivo  de control de lo s  acumulado­

res de presión»’ .

Tal y como se ha descrito  en l a  Memoria que antece­

de, representado en lo s  d ibu jos que se acompañan y para  lo s  

f in e s  que se han espec ificado .

Esta  Memoria consta, de DIECIOCHO h o ja s  e s c r i t a s  a 

máquina por una s o la  cara .

M adrid ,! 2,|EB. 19E 1
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