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La presente memoria descriptiva tiene como -j

-fin la declaracién de una "ZAPATA PERFECCIONADA, PARA FKENOS DE -

TAMBOR™, cuyo privilegio de explotacidn industrial y comercial en
exclusiva para Espans, se solicita por veinte anos, de acuerdo -
con la vigente Legislacibn sobre Propiedad Industrial.

El objeto de la presente invencidn es una -

nueva zapata para frenos de tambor, perfeccionada respecto a las

‘. ‘.
convencionales a2l soportar, con idénticas proporciones de @gitggn-

3
L d
gsiones y materizl, un esfuerzo notablemente mayor &l no ex%ggic -

0

ecriones debilitadas.

e
®
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El fundamento de los frenos de fricciéﬂﬁpé -

= T - LK & ]

el de aplicar un esfuerzo a una superficie fija, lo gue comunmen-
-

te se dencmina zapata, contra una superficie mbvil gque desiqpare-~

mos con la denominacifn genérica de tambor por ser esta la m§s’zo
®s0

unmente utilizada, con el fin de reducir su marcha o alcanzar} ‘-
ent®

incluse el estado de reposo.

Los frenos de friccibn, aun siendo de diver-

20s tipes, tienen idéntico fundamento, incluyendo en cualguier ca

0 un tamber v al menos una zapata provista del correspondiente =~

forro de friccién en su cara externa enfrentada al tambor, de mo-

G
fot

¢ gue al ejercer una fuerza sobre dicha zapata por cualquier me-
dio ¢ mecanismo de funcioramiento meclnico o hidriuli-o, esta ac-
tGa sobre el tamoor -exterior ¢ intericrmente al mismo- reducien-~

do su velocidad angular hasta conssguir, si la ocasidén lo reguie-~

re, el reposu abscluto de) mismo y consiguiente detencifn del vehd
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culo.

Las zapatas aplicables en el campo descrito,
han de sufrir grandes esfuerzos, por un lado debides al esfuerzb
aplicable a ellas para lograr la accibn de frenado, y por otro la
30 los esfuerzos de inercia originados 2n la friccibn del forro -

gue llevan las zapatas con el tambor en movimiento.

Por otro lado, las necesidades constructivas

- - . . * o "
cde los frenos actuzles, hacen gue las zapavras tengan una Fopjlgg

L]
rzcisSn caracteristica tanto si son empleadas interior como exte-

se ®
.
e
»

Las zapatas actuales vienen constituyésddse
¢« *°

a partir de al menos dos piezas, mecanizadas independientemeite -

ricidamente unidas en una operacibn posterior, geyggal
S =

mente por soldadura gue se complementa con operaciones mecén}gas
]

entale v pcsicionamiento respectivo de ambas piezas.

[ ]
....Q

Todo ello origina mGltiples problemas, tanto

seves

t&cnicos come constructivos, entre los cue destacaremos:

- Gran comp’e¢jidad constructiva, ya gque, ade-

m&s de la mecanizacibn de ambas piezas, se reguieren operaciones

ce

)

osicionamientc v scoldado, siempre de lenta realizacibn dada -
la caracterfistica configuracién de las zapatas.

- Resistencia irreqular a idénticos esfuerzos,
vya gue en la fabricacidn de zapatas, resulta prlcticamente imposi
ble uvna perfecta realizaci6n de la soldaduda, con uniformidad de

distribucidn del material de aportacibn, lo que origina diferen-
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tes resistencias en cada zona de la zapata.
- Tensiones internas de las zapatas, ya que aun|
realizando las soldaduras con precisiSn y exactitud, las aporta-
ciones de calor originan tensiones internas del material al retor
nar &ste a su temperatura ambiente.
T. 0 ello, ademd&s de una lenta y compleja -

construcci®n de las zapatas actuales, trae como consecuencia una

[

..
baja resistencia de las mismas a las acciones de frenado. ] *,,

Independientemente de los problemas cité&ds
con anterioridad, otro problema importante que presentan acbé?l-
mente las zapatas descritas es la falta de seguridad, ya qua}:él

AL
constituirse en dcs semi-partes, ante un eventual esfuerzo, c?n -
rotura de la zapata, estas pueden guedar independientes dentrQ.;

del tambor, con peligro de graves ancidentes cuando sea necesaf§o
LI Y

el frenado. e,
"'nl

Por ello, la presente invencibn preconiza una

nueva zapata para frenos de tambor, constitnida por laminacibn a

7

art

(™)

r de un cuerpo monopieza de seccifn aproximadsa a la rejueri-
da por la zapata cgue se trate de construir.

Las operacio;es de laminaci6n producen defor-
maciones del metal por fuerzas de compresibn ejercidas por medio
de los llamados cilindros laminadores dispuestos en trenes de la-
minacibn.

Con ello se consigue cambiar la forma del ma-

terial en bruto (en el presente caso y en un ejemplo de aplica-
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cidn pr&ctica barras de seccién en "T") en productos acabados (en
este presente caso zapatas para frenos de tambor) sin originar -

ninglGn tipo de tensibn en el material una vez laminado.

Con ello, la zapata preconizada para frenos -

de tambor presenta, en identidad de material y dimensiones, una -

mucho mayor resistencia a todo tipo de esfuerzos regueridos en -

los frenos de friccidn.

Independientemente de estas ventajas, 324, tm-
e %o

plear el material adecuado y normalizado para eliminar cualepier
®

X R
tipo de tensiones, gueda eliminado el problema de falta de segurij

*® e 0
[ d

dad, facilitado por el hecho de laminar la zapata en una sola°pigﬂ
[ ]
L
za. .
L]
Para comprender mejor el objeto de la inven-
aas s
cifn, se representa en :..5 planos anexos una forma preferent@iﬁg
.o

'ﬂ..

realizaciSn industrial, susceptible de modificaciones accesorjag
LI

....-I

Jue nc desvirtuen su fundamento. En dichos planos:

]
LS N N ]

La fiqura 1 representa una vista esguemética

(& 1]

de un franc de friccidn, en el que se cobservan dos zapatas (1), —

con sus forres (2) actuando sobre un tambor (3) para lograr su -

reduccién de marcha, al aplicar an esfuerzo indicado por las fle-

chas.

La figura 2 muestra una zapata preconizada -
en su fase de obtencibn por laminacibén, habiéndose representado =+

en la misma una seccidn abatida.

La figura 3 representa una vista de una zapa+

ta ya terminada de acuerdo con la invencién, habiéndose desprovié




o

1G

15

to de su forro de friccidn {2) perc observando sus conformaciones]
de anclaje a los mecanismos aplicadores del esfuerzo de frenado.

La figura 4 representa una vista frontal co-

rrespondiente a la figura 3.

Segin la invencibn, la zapata preconizada se
constituye en un finico cuerpo (1) portante en su contorno de un -
forro de friccibn (2) gue act@ia sobre un tambor (3) en movimiento
giratorioc. En la figura 1 se ha representado una aplicaciéé'gﬁﬁc-

tica en la gue las zapatas (1) provistas de forro (2) actGan°sg-

bre el contorno interior de un tambor (3) gue se trata de detener

al aplicar sobre las zapatas (1) una fuerza "F" indicada segfin’+el

s **
sentido de flecha. M

Segin la invencibn, dicha zapata (1) es obte-
...l.
nida por laminacién sucesiva a partir de un cuerpo de seccibn L'
. .
L X
"T" progresivamente curvado en sucesivas operaciones de laminan .

cidn, en cuva fase se ha representado en la figura 2.

Una vez adecuado dicho cuerpo (1) a la confi-
guracibn genérica de la zapata, se practican operaciones de meca-
nizadoc que permiten, tanto la inclusi®n del forro de friccién (2)
como el anclaje de la zapata (1) al mecanismo motriz proporciona-
dor del esfuerzo de frenado, mecanismo no representado y de fun-
cionamiento optative mecénico o hidr&ulico.

Para sujecibn del forro (2), en la superficie
de las alas (l1) de la zapata (1) se han practicado, segfin repre-

sentacién de las figuras 3 y 4, unas conformaciones (15) obteni-
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das por defcrmacidn de las alas (11) y unos orificios (14) en conf|
juncidn con les cuales gueda montado el forro de friceibn (2).

Por su parte, en el alma (12) de la zapatab~f--
{1) se han practicado las conformaciones y/o mecanizaciones gue -1
permitenla rfirme sujecifn de los mecanismos proporcionantes\del -
esfuerzo de frenado; dichas conformaciones y/o mecanizaciones se
n materializadc en la presente realizacibn prictica, en varios

-ificios (13) de diferente diimetro y contorrno, y un bordéOJfge—
e %o

itar (16) en el alma (12) de la zapata con gquiebros y onduﬁaq}o-
aes

L
[ 4

Con todo ello, en la actuacidn de los mecanis)
. @ .

=
—

¢« *e

mos proporcionantes del esfuerzo para el frenado, la zapata (&) -
..

presenta grande y uniforme resistencia tantc a estos esfuerzos go
'p.-.

mo a los esfuerzos de torsibdbn generados al desplazarse el tagpbpr
"

v friccionar su forro (2) contra las paredes del tambor (3). ..,,

. @
aa ™"

El solicitante, al amparo de los Convenios In

ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserxrva el derecho =~
de extender la presente demanda a los paises extranjeros, si fue-~
ra posiple, reivindicando la misma prioridad de la presente soli-

citugd.

REIVINDICACTIONES

1.~ Zapata perfeccionada, para frenos de tam-
bor, de las portantes exteriormente de un forro de friccibn y con
formaciones para anclaje de un mecaniamo aplicador del esfuerzo -

de frenado, caracterizada porque se constituye en un inico cuerpo
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monopieza de seccidn en "T", obtenido por sucesivas operaciones -
de laminacifn y en cuvas alas llevan practicadas unas conformacio

a fijacibn del forro de friccibfn, en tanto gue, en su al-

ma, se mecaniz

(o]

an las conformaciones de anclaje al tambor y meca-

actuadores correspondientes, de modo que, al actuar &stos
se logra una uniforme fuerza de frenado transmitida y/o resistida

por la zapata al no existir secciones debilitadas en la misma.

- L)
2.- "ZAPATA PERFECCIONADA, PARA FRENOS DE, $AM
BOR" . .

.
¢ ]
as o

- -
Tal como se ha descrito en la presente memo-
»

ria, cue consta

. . . L]
de ocho hojas mecanografiadas por una sola Ghral,
o e

MIGUEL FERRANDEZ -
Po PO
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