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La presente memoria descriptiva tiene como -
fin la declaración de una "ZAPATA PERFECCIONADA, PARA FRENOS DE -
TAMBOR", cuyo privilegio de explotación industrial y comercial en
exclusiva para España, se solicita por veinte años, de acuerdo -
con la vigente Legislación sobre Propiedad Industrial.

El objeto de la presente invención es una -
nueva zapata para frenos de tambor, perfeccionada respecto a las

*. *.convencionales al soportar, con idénticas proporciones de
siones y material, un esfuerzo notablemente mayor al no existir -
secciones debilitadas. ***

El fundamento de los frenos de fricciórf*e§ -.
el de aplicar un esfuerzo a una superficie fija, lo que comunmen­
te se denomina zapata, contra una superficie móvil que desic^q^Lpp-
mos con la denominación genérica de tambor por ser esta la m$g**<s.o.*
munmente utilizada, con el fin de reducir su marcha o alcanzsfP?*,- 
incluso el estado de reposo. .W S w * w

Los frenos de fricción, aun siendo de diver­
sos tipos, tienen idéntico fundamento, incluyendo en cualquier ca 
so un tambor y al menos una zapata provista del correspondiente - 
forro da fricción en su cara externa enfrentada al tambor, de mo­
do que al ejercer una fuerza sobre dicha zapata por cualquier me­
dio o mecanismo de funcionamiento mecánico o Hidráulico, esta ac­
túa sobre el tamoor -exterior o interiormente al mismo- reducien­
do su velocidad angular hasta conseguir, si la ocasión lo requie­
re, el reposo absoluto del mismo y consiguiente detención del veh
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culo.
Las zapatas aplicables en el campo descrito,

han de sufrir grandes esfuerzos, por un lado debidos al esfuerzo
aplicable a ellas para lograr la accidn de frenado, y por otro la
do los esfuerzos de inercia originados en la fricción del forro -
que llevan las zapatas con el tambor en movimiento.

Por otro lado, las necesidades constructivas
ce los frenos actuales, hacen que las zaparas tengan unajcepiigu
ración característica tanto si son empleadas interior como exte-

*  *  *

riormente al tambor.
j Las zapatas actuales vienen constituy^Add^e
! * ** ̂ a partir de al menos dos piezas, mecanizadas independientemente -
entre sí y rígidamente unidas en una operación posterior, general
mente por soldadura que se complementa con operaciones mecándyae

* * * *
ce anecie y pcsicionamiento respectivo de ambas piezas. ,****

*..***̂
Todo ello origina múltiples problemas, tan¿o*****

, técnicos como constructivos, entre los aue destacaremos:
- Gran complejidad constructiva, ya que, ade­

más ce la mecanización de ambas piezas, se requieren operaciones 
de posicionamientc y soldado, siempre de lenta realización dada - 
la característica configuración de las zapatas.

."i'i. 
* '

- Resistencia irregular a idénticos esfuerzos, 
ya que en la fabricación de zapatas, resulta prácticamente imposi 
ble una perfecta realización de la soldaduda, con uniformidad de 
distribución del material de aportación, Lo que origina diferen-



tes resistencias en cada zona de la zapata.
- Tensiones internas de las zapatas, ya que aun 

realizando las soldaduras con precisión y exactitud, las aporta­
ciones de calor originan tensiones internas del material al retor 
nar éste a su temperatura ambiente.

T^'o ello, además de una lenta y compleja -
construcción de las zapatas actuales, trae como consecuencia una

. .baja resistencia de las mismas a las acciones de frenado. I*..*
Independientemente de los problemas citaáóe

con anterioridad, otro problema importante que presentan acbua-1-
mente las zapatas descritas es la falta de seguridad, ya que? al

*  * *

constituirse en des semi-partes, ante un eventual esfuerzo, sen - 
rotura de la zapata, estas pueden quedar independientes dentî Q.*- 
del tambor, con oeliaro de graves accidentes cuando sea nece$a3rio 
el frenado. ***,*,

Por ello, la presente invención preconiza una 
nueva zapata para frenos de tambor, constituida por laminación a 
partir de un cuerpo monopieza de sección aproximada a la requeri­
da por la zapata que se trate de construir.

Las operaciones de laminación producen defor­
maciones del metal por fuerzas de compresión ejercidas por medio 
de los llamados cilindros laminadores dispuestos en trenes de la­
minación.

Con ello se consigue cambiar la forma del ma­
terial en bruto (en el presente caso y en un ejemplo de aplica-
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ción práctica barras de sección en "T") en productos acabados (en 
este presente caso zapatas para frenos de tambor) sin originar - 
ningún tipo de tensión en el material una vez laminado.

Con ello, la zapata preconizada para frenos - 
de tambor presenta, en identidad de material y dimensiones, una - 
mucho mayor resistencia a todo tipo de esfuerzos requeridos en - 
los frenos de fricción.

Independientemente de estas ventajas, <̂9, &m-
.  * *

olear el material adecuado y normalizado para eliminar cualquier* * +
+ + *

tioo de tensiones, cueca eliminado el problema de falta de seguri*** ** W * * *-*
dad, facilitado por el hecho de laminar la zapata en una soJ.a*pie

. * ..za.

¿0

Para comprender mejor el objeto de la inven-*****
ción, se representa en b s  planos anexos una forma preferente.de
realización industrial, susceptible de modificaciones acceso^^as* . .

! que no desvirtúen su fundamento. En dichos planos:
La figura 1 representa una vista esquemática 

de un freno de fricción, en el que se observan dos zapatas (1), - 
con sus forres (2) actuando sobre un tambor (3) para lograr su - 
reducción de marcha, al aplicar un esfuerzo indicado por las fle­
chas.

La figura 2 muestra una zapata preconizada - 
en su fase de obtención por laminación, habiéndose representado - 
en la misma una sección abatida.

La figura 3 representa una vista de una zapa­
ta ya terminada de acuerdo con la invención, habiéndose desprovl:
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to de su forro de fricción (2) pero observando sus conformaciones 
de anclaje a los mecanismos aplicadores del esfuerzo de frenado.

La figura 4 representa una vista frontal co­
rrespondiente a la figura 3.

Según la invención, la zapata preconizada se 
constituye en un único cuerpo (1) portante en su contorno de un - 
forro de fricción (2) que actúa sobre un tambor (3) en movimiento
Giratorio. En la finura 1 se ha representado una aplicacióit'pr^c-* **
tica en la que las zapatas (1) provistas de forro (2) actúan!*so-* * *

j bre el contorno interior de un tambor (3) que se trata de dqj^jier
al aplicar sobre las zapatas (1) una fuerza "F" indicada se^n**el

. *

sentido de flecha.

15

Según la invención, dicha zapata (1) es obte-t * * * *
nida por laminación sucesiva a partir de un cuerpo de sección esi

* H H *
"T" proqresivamente curvado en sucesivas operaciones de lamina^, 
ción, en cuya fase se ha representado en la figura 2. *****

Una vez adecuado dicho cuerpo (1) a la confi­
guración genérica de la zapata, se practican operaciones de meca­
nizado que permiten, tanto la inclusión del forro de fricción (2) 
como el anclaje de la zapata (1) al mecanismo motriz proporciona- 
dor del esfuerzo de frenado, mecanismo no representado y de fun­
cionamiento optativo mecánico o hidráulico.

Para sujeción del forro (2), en la superficie 
de las alas (11) de la zapata (1) se han practicado, según repre­
sentación de las figuras 3 y 4, unas conformaciones (15) obteni-
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Zapata perfeccionada, para frenos de tam-j 
bor, de las portantes ex^ertormente de un forro de fricción y con] 
formaciones para anclaje de un mecanismo aplicador del esfuerzo -! 
de frenado, caracterizada porque se constituye en un único cuerpo!
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