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a fa v o r  de Don NATALE BIANCO, de n a c io n a lid a d  i t a l i a n a ,  

re s id e n te  en Turfn ( I t a l i a ) ,  corso  F ra n c ia , 19 b i s ,  por 

"SISTEMA DE SEGURIDAD CONTRA EL ADORMECIMIENTO Y ENFER­

MEDADES REPENTINAS DEL CONDUCTOR DE VEHICULOS AUTOMOVILES".

MEMDREA DESCRIPTIVA

La p re se n te  invención tie n e  p o r  o b je to  un d i s ­

p o s i t iv o  de seg u rid ad  co n tra  e l adormecimiento del con­

ductor de v e h íc u lo s  au to m ó v ile s, apto p a ra  determ inar 

e l  funcionam iento d e l a v isa d o r  a c ú s t ic o  y ,  eventualm en- 

5 . t e ,  e l  paro d e l  motor y e l  frenado d e l  v eh ícu lo , en caso  

de re la ja m ie n to  del conductor.

E l d is p o s it iv o  de acuerdo con l a  invención com­

prende una p a la n ca  d isp u e sta  oerca  del v o la n te  de d ire o -  

c ió n ,^ d e s t in a d a  a  s e r  empuñada o r e te n id a  por e l  conduc-

0. to r  con l o s  dedos de una mano, juntam ente con e l  v o la n te ,
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y cooperante, bajo l a  acción de medios e lá s t ic o s ,  con 

un in terruptor in tercalado  en e l  c irc u ito  e lác tr ico  

del avisador acú stico . Dicho in terru p tor con tro la , ade­

más, medios aptos para  interrumpir e l funcionamiento del 

motor y determinar el frenado del veh ícu lo .

De l a  descripción  d e ta llad a  que sigu e , con r e ­

fe ren c ia  a  lo s  d ibu jos adjuntos que i lu s tr a n  esquemá­

ticamente y a puro t i tu lo  de ejemplo no lim ita t iv o , una 

forma p r á c t ic a  de rea lizac ió n , se  desprenderán o tras c a ­

r a c t e r í s t i c a s  del invento.

La f ig u r a  1 es una sección lon g itu d in al de l a  

parte  del d isp o s it iv o  ap licad a  a l  volante de d irección ;

l a  f ig u r a  2 es una v i s t a  en p lan ta  de l a  f ig u r a

i ,  y

l a  f ig u r a  5 es un esquema electromecánico del 

d isp o s it iv o .

Con l a  re fe re n c ia  -1 - se  ha indicado uno de 

lo s  rad io s d e l volante de d irección , en cuya parte  in ­

fe r io r  e s t á  f i ja d o  un soporte m etálico - 2- ,  conectado 

a  masa a  trav á s  de l a  armadura m etálica  d e l vo lm te  

citado.

Dentro del soporte -2 -  se encuentra en d isp o si­

ción d eslizan te  un cuerpo prism ático -3 - , su je to  a l a  

acoión de un re so r te  - 6- que tiende a desp lazarlo  a x ia l­

mente. El cuerpo -3- l le v a  en su  extremo p o ste r io r  un 

perno tra n sv e rsa l -4- alrededor d e l cu al e s t á  montada 

en d isp osic ión  osciLhnte una palanca -5 -  p ro v ista  de 

un travesado -5 a- , destinado a  se r  empuñado por e l con­

ductor den lo s  dedos de unameuo, simultáneamente con 

e l  volante.



El cuerpo prism ático -3- puede se r  bloqueado 

en posición  in a c tiv a  mediante un to rn illo  de presión 

-7-, ouando se quiere anular e l funcionamiento del d is ­

p o sit iv o . E l ouerpo l le v a  en su extremo an terior una 

e sc o b illa  -8- destinada a cooperar con un contacto f i j o  

-9-, conectado mediante un conductor -10- con el a v is a ­

dor aoústico A del vehículo automóvil. La e sc o b illa  -8- 

r e a l iz a , en cooperación con e l contacto f i j o  -9 -, l a  

conexión a masa del avisador acú stico .

La palanca -5- e s tá  con tro lada por un émbolo 

de re so rte  - 1 1 -  guiado transversalm ente a través del 

cuerpo prism ático -3-. Dicho émbolo de re so r te  -11-, 

cuando el cuerpo prism ático se  encuentra en posición  

re tra sad a , puede penetrar con su punta en un agujero 

dispuesto a l  efecto  en aL soporte - 2- , a  f in  de permi­

t i r  e l completo rebatim iento de l a  palanca -8- .

Ouando e l d isp o sitiv o  e s tá  coneotado, e l  con­

ductor del automóvil, empuñadlo l a  palanca -5 - , l a  man­

tien e en contacto con l a  corona d e l vo lan te . E sta  p o si­

ción de l a  palanca -5 - corresponde a l acoplamiento del 

p istón  de re so r te  -11- en el agujero -23- del soporte, 

por cuyo motivo e l  cuerpo prism ático -3 - es retenido 

contra l a  acción del re so r te  - 6-  a  f in  de mantener abier 

to e l in terru p tor -8-9-.

El d isp o s it iv o  en tra en fucnionamiento tan pron­

to como e l  conductor, poseído de adormecimiento, su e lta  

l a  palanca -5 - , permitiendo a l p istón  de re so rte  -11- 

desv in cu larse  con respecto del agujero - 2 3 - y a l  re so r­

te  - 6-  determinar e l  desplazamiento a x ia l  del cuerpo 

prism ático -3 - . Entonces se v e r i f ic a  e l  c ie rre  del in ­
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terru p tor -8-9- y él funcionamiento del avisador acús­

tico  A, e l cual reclam a l a  atención d e l conductor.

E l d isp o sitiv o  comprende, además, medios aptos 

para determinar l a  detención del motor y e l  frenado del 

vehículo cuando a s í  lo  desee e l conductor. Tales medios 

pueden se r  in sertad os o excluidos mediante un in terru p­

tor -12-  d ispuesto  en el tablero  d e l vehículo automóvil.

Con re fe re n c ia  a l  esquema de l a  f ig u ra  3, e l 

in terru p tor mencionado anteriormente, indicado con l a  

re fe re n c ia  - 12- ,  e s t á  in tercalado en el c irc u ito  e léc ­

tr ic o  de un electroim án -13- que e s excitado por efecto  

del c ie rre  del in terru p tor -8-9- d ispuesto  en el volan­

te de d irección  y d escrito  anteriorm ente.

El electroim án -13- actúa, a  través de un brazo 

o sc ilan te  -14- y un vástago -15-, sobre un balancín -16- 

o sc ilan te  alrededor de un perno -17-. El balancín -16- 

e s tá  prov isto  en su extremo opuesto, de un diente coo­

perante con un p e s t i l lo  -18- calado sobre el árbol -19-, 

cuyos soportes -24- están  f i ja d o s  a l pavimento del vehí­

culo automóvil, cerca del pedal del freno.

El árbol -19- e s tá  su jeto  a l a  acción de re so r­

te s de torsión  - 20-  que tienden a provocar su o s c i l a ­

ción, y l le v a  un brazo -21-  destinado a actuar sobre 

un diente D formado en el vástago del pedal de freno F. 

Sobre e l  misiao árbol -19- e s tá  calado un pedal -22- que 

s irv e  para reoargar e l  d isp ositivo  después de su fun­

cionamiento.

Cuando el interruptor -12-  del tab lero  e s tá  ce­

rrado y se v e r i f ic a  e l  c ie rre  del in terru p tor -8- 9- por 

efecto  del adormecimiento del conductor, e l  electroim án



-13- es exoitado y e l balancín -16- o s c i l a  en e l sentido 

de liberar* e l diente del p e s t i l lo  -18-, permitiendo con 

e llo  a l  brazo -2 1-  actuar sobre el diente D del pedal 

del freno llevando a cabo e l frenado del vehículo auto­

móvil.

3ímultdaeamente, e l  t ira n te  -25- anclado a l  pe­

dal -22- determina, en el caso de motores de explosión, 

l a  apertura de un in terruptor e lé c tr ic o , no ilustrando 

en e l d ibu jo , in tercalado en e l c ircu ito  de ign ición  del 

motor, proporcionando con e llo  e l  paro d e l motor.

En el caso de motores que funcionan por inyec­

ción, e l t ira n te  -25- actda, por e l con trario , sobre una 

válvu la  apta p ara  interrumpir l a  alim entación de com­

b u stib le  a l  motor.

Después d e l funcionamiento del d isp o s it iv o , e l  

árbol -19- puede se r  vuelto a  l a  p o sic ión  in ic ia l  en­

ganchando el diente -18- sobre el balancín  -16- median­

te  una presión  efectuada sobre el pedal -22-. Tal manio­

bra determina, a l  mismo tiempo, e l remontado en l a  p o s i­

ción in ic ia l  del in terruptor e léc tr ico  del c ircu ito  de 

encendido, o bien de l a  válvu la  de control de l a  alimen­

tación  del combustible.

Naturalmente, estab lecido  e l  p rin c ip io  de l a  

invención, lo s  d e ta lle s  de construcción y la s  formas 

de re a liz a c ió n  podrán ser variados ampliamente con r e s ­

pecto a lo que s e  ha d escrito  e ilu stra d o  a mero t í t u ­

lo de ejemplo, s in  s a l i r s e ,  por e l lo ,  del ámbito de l a  

presente invenoión.



Se re iv in d ica  como objeto de l a  presente patente 

de invención:

1. Sistem a de seguridad contra el adonnecimien­

to y enfermedades repentinas del conductor de vehículos 

autom óviles, caracterizad o  porgue comprende una palanca 

d isp u e sta  cerca del volante de d irección , destinada a 

se r  empuñada y re ten id a  por e l  conductor con lo s dedos 

de una mano simultáneamente con e l vo lan te , y-cooperan­

te , bajo l a  acción  de medios e lá s t ic o , con un in terru p­

to r in tercalado  en el c ircu ito  e lé c tr ico  del avisador 

acd stico , cuyoninterruptor con tro la , además, medios ap­

tos para detener el motor y determinar e l frenado del 

vehículo.

2. Sistem a de seguridad oontra el adormecimien­

to y enfermedades repentinas del conddotor de vehículos 

autom óviles, segón l a  re iv in d icación  1 , caracterizado  

por e l hecho de que lo s medios para el frenado del ve­

hículo comprende un brazo o sc ilan te  destinado a actuar 

sobre el pedal del freno bajo l a  acción de un re so r te , 

mantenido normalmente enganchado por un órgano de re ­

tención que es liberado  por l a  acción de un electroimán 

controlado por e l  in terru p tor dispuesto  en el volante.

5. Sistem a de seguridad oontra e l adormecimien­

to  y enfermedades repentinas del conductor de vehículos 

autom óviles, 'segón la s  re iv in d icacion es 1 y 2 , carac­

terizad o  por el hecho de que lo s  medios para  l a  deten­

ción d e l motor, en el caso de motores de exp losión , com­

prenden un in terru p tor in tercalado  en e l c ircu ito  de



ign ición  y controlado a tr§vds del electroim án por e l  

in terruptor d ispuesto  en e l volante de d irección .

4 . Sistem a de seguridad contra e l adormecimien­

to y enfermedades repentinas del conductor de vehículos 

5 , autom óviles, segda la s  re iv in d icacion es 1 y 3, carac­

terizado  por e l hecho de que lo s  medios para  l a  deten­

ción del motor, en el caso de motores de inyección, com­

prenden una v á lv u la  apta para interrum pir la  alim enta­

ción d e l com bustible.

10. S. Sistem a de seguridad contra el adormecimien­

to y enfermedades repentinas del conductor de vehículos 

autom óviles.

La presente memoria d e sc r ip tiv a  consta de s ie te  

hojas fo l ia d a s ,  e sc r ita s  a máquina por una so la  oara .

Barcelona, a  20 de febrero de 1900.

Natale/BIhiAOO

o. a.
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