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PATENTE

D E
INVENCIOIN

a favor de Don NATALE BIANCO, de nacionalidad italiana,
residente en Turfn (Italia), coxso F.&ancia,‘ls) bis, por
"SISTEMA DE SEGURIDAD CONTRA EL ADORMECIMIEHNTO Y ENFER-
MEDADES REPENTINAS DEL CONLUGTOR DE VEHIGULOS AUTOMOVILES®,

MEMOHLA DESCRIPTIVA

La presente invencidn tieme por objeto un dis-~
positivo de seguridad contra el adormecimiento del con=-
ductor de vehfculos automdviles, apto para determinar
el funcionamiento del avisador acustico y, eventualmen~-

5, te, el paro del motor y el frenado del wehfculo, en caso
de relajamiento del conductor.

El dispositivo de acuerdo con la invencidn com~
prende una palanca dispuesta cerca del volante de direc-
cidn,.destinada a ser empuiiade o retenida por el conduc-

10. tor con los dedos de une mano, juntamente con el volante,
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¥y cooperante, bejo la accidn de medios eldsticos, con
w interruptor intercalsdo en el circuito eléotrico

del avisador acustico. Dicho interruptor cmirola, ade~
mds, wedios aptos para illterrmnpir el funcionamiento del
motor y determinar el fremado del vehfculo.

De la descripcidn detdllada que sigue, con re-
férenoia a los dibujos adjuntos que ilustran esqueud-
ticamente y a puro titulo de sjemplo no lvimitativo, una
forma prdctica de red izacidn, se despreiderdn otras ca-
racterfsticas del invemto. |

Ia figura 1 es una seccidn longi i.udinél de la
pexrte del dispositivo aplicada al volante de direcqidn;

la figara 2 eg una vista en planta de la figura
1, ¥

le figura 3 es un esquema electromecdnico del
dispositivo.

Con la referencia ~l- se ha indicado uno dé
los radios del volante de direccidn, en cuya parte in-
ferior estd fijado un soporte metdlico -2-, conectado
a masa a través de la armadura metdlica del volate
citado,.

Dentro del soporte -2- se encuentra en disposi-
cién deslizante un cuerpo prismdtico -3~, sujeto a la
acoidn de un resorte -6~ gue tiende a desplazarlo axial-
mente, Bl cuerpd ~- lleva en su extremo posterior un
perno tramsversal -4- alrededor del cual estd montada
en disposiocidn oscilnte una palanca -5~ provista de
un travesafio -Sa~, destinado a ser ewpufiado por el con-
ductor den los dedos de una mamo, simultdneamenie con

el volante.
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Il cuerpo prismdtico ~3- puede ser blo queado
en posicidn inactiva mediante un tornillo de presidn
-'?-j, ouando se quiere anular el funcionamiento del dis~
positivo., E1l ouerpo lleva en su extremo anterior una
escobillau -8~ destinada a cooperar con un coatacto fijo
~9~, conectado wmediante un conductor ~10-~ con el avisa-
dor aodstico A4 del vehfculo automdvil., La egcobilla ~B-
realiza, en cooperacidn con el contacto fijo -9-, la
conexidn a masa del avisadox acdstico.

La palanca -5~ estd coutrolada poxr un émbolo
de resorte ~ll- gulado transversalmente g tra%és del
cuerpo prismdtico ~3-. Dicho dubolo de resorte ~ll~,
cuando el cuerpo prisméﬁico Se encuentra en posici3n
retrasada, puede penetrar con su punta en un agujero
dispuesto al efecto en el soporte -2-, a fin de permi-
tir el completo rebatimiento de la palanca -5-,

Cuando el dispositivo esté conectado, el con-
ductor del.automdvil, empuiiaido l& palaica -5-, la man-
tiene en contacto con la corone del volante, Esta posi-
cidn de la palanca ~b~- corresponde &l acoplamiento del
pistdn de resorte -1l- en el agujero -23- del soporte,
poxr cuyo motivo el cuerpo prismdtico -3- es retenido
contra la accidn del resorte -6~ a fin de mantener @bier-
to el interruptor =-8-9~, '

El dispositivo entra en fucnionamiento tan pron-~
to como el conductor, posefdo de adormecimiento, suelta
la palanca ~-5-, permitiendo al pistdn de resorte -1l-
desvinoul arse con respecto del sgujero -23- y &l resor-
te -6~ determinar el desplazamiento axial del cuerpo

prismdtico -3-. Entonces se verifica el cierre del in-
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‘terruptor -8-9~ y el funcionamiento del avisador acds-

tico 4, el cual reclama la atencidn del conductor.

El dispositivo comprende, ademds, medios aptos
para determinar la detencidu del motor y el frenado del
vehfoulo cuando as¥ lo desee el conductor., Tales wedios
pueden ser insertados o excluidos medisute un interrup~
tor -12- dispauesto en el tablero del vehfculo automdvil,

Con referencia al esguema de la figura 3, el
interruptox mencionado anteriormente, indicado con la
referencia =-12~, egtd intercalado en el clrcuito eléc-
trico de un eleotroimdn ~l3- gque es exoitado por efecto
del cierre del interruptor ~8-9~ dispuesto en el volan-
te de direccidn y descrito anteriormente. |

El electroimgn ~13- actda, a través de un brazo
oscilante ~l4~ y un védstego -15-, sobre un balencin -16-
oscilante alrededor de un pexno -17~, &l balancin ~l6-
estd provisto en su extremo opuesto, de un diente coo~
peraiute coﬁ un pestillo -18- calado sobre el drbol -19-,
cuyos soportes ~24- esgtdn fijados al pavimentp del vehi-
culo autoudvil, cerca del pedai del freno.

Bl dxbol =19~ estd sujeto a la accidu de resox-
tes de torsidn -20- que iienden a provocar su oscila~
cidn, y lleva un brazo -Zl- destinado a actuar sobre
un diente D formado en el véstago del pedal de freno F.
Sobre el mismo drbol ~19~ estd calado un pedal -RR2~ gue
sirve pare recargar el dispositivo despuds de su fuin-

cionavdento,.

Cuando el interruptor -li- del tablero estd ce~
rredo y se verifica el cierre del interruploxr -8-9~ por

efecto del adoruwecimiento del conductor, el electroiridn
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~ld- es exolitado y el bhalancin =-l6- oscila en el sentido
de liberar el diente del pestillo ~18~, permitiendo con
ello al brazo ~2l~ actuar sobre el dieite D del pedal
del freno llevando a cabo el frenado del vehfculo auto-~
mévil. |

Simultdneameute, el tirante -25~ anclado al pe-
dal =-22=- determina, en el caso de movores de explosidn,
la apertura de un interruptor eléotrico, no ilustrando
en el dibujo, intercalado en el circuito de ignicidn del
motox, proporciouando cou ello el paro del motov.

I el caso de motores que fuicionan por inyec-
cidn, el tirante -25- actda, por el ocontrario, sobre una
vdlvule apta pave interruupir la alimentacidn de com~
bustible al motox.

Después del funcionamiento del dispositivo, el

_drvol =19- puede ser vuelto & la posicidu inicial en-

gauchando el diente -18- sobre el baluncin -16- wedian-
te una presién efectuada sobie el pedal ~22-., Tal manio-
bra determina, al mismo tiewpo, el remontado en la posi-
cidn inlclel del interruptor eléctrico éel clrcuito de
encendido, o bien de la vdlwvula de countrol de la alimen-
tacidn del combustible.

Naturaliien.e, establecido el principio de la
invencidn, los detalles de construccidn y las fomzas
de realizacidn podrdn ser variados ampliamente cay res-
pecto a lo que se ha descrito e ilustrado a mero tfitu-
lo de ejemplo, sin sdlirse, por ello, del dubito de la

presente invencicu,
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Se reivindica como objeto de la preseunte patente
de invencidn:

1. Sistema de seguridad contra el adommecimien-
to y enfermedades repentinss del conductor de vehnfculos
automéviles, caracterizado porque comprende una palanca
dispuesta cerca del volante de direccidn, destinada a
ser empufiada y retenida por el conductor cou los dedos
de wia mano siuultédneame:nte coir el volante, y .cooperan-
te, bajo la accidn de medios eldstico, con wn interrup-
tor intercalado en el circuito eléctrlco del avisador
aclsgtico, cuyoninterruptor controla, adeumds, medios ap-
tos para detener el motor y determivar el freuado del
vehToulo.

2. Sistems de seguridad oontra el adormecimien~—
to ¥y enfexmedaﬁea repentinas del conddctor de vellculos
eutoudviles, segUn la reivindicacidn 1, caracterizado
por el hecho de gue los medios para el freuado del ve-
hiculo caunrende un brazo oscilante destinaio a actuar
sobre el pedal del freno bajo la accidn de un resorte,
man tenido normalmente engunchado por wu Jdrgano de re-
tencidn yue es liberado por la accidn de un electroimdn
controluado por el interruptor dispuesto en el volante.

3. Jisgtema de seguridad contra el adormeciumieun~
to y enfermedades repentinas del condactor de vehfculos
automdviles, segdn las reivindicaciones 1 y 2, carac-
terizado poxr el hecho de que los medios para la deten~

cidn del motor, en el caso de motores de explosidn, com~-

prenden un intexrruptor intercaladu en el circuito de
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ignicidn y controlado a trgvés del electroimdn por el
interruptor dispuesto en el volante de direccidu.

4, Sistewma de geguridad contra el adormecimien=-
to y enfermedades repentinas del conductor de vehfculos
autondviles, sezdn las reivindicaciones 1 y 2, carac~
texrizado por el hecho de gue los medios para la deten-
cida del motor, eun el caso de motores de inyeccidn, com-
prenden una vdlvula apta para interrumpir la eliuenta-
cidi del combustible,

5, Sistema de seguridad Gom;tra. el adormecimieu~
to y enfermedades repentinas del conductor de ‘veufculos
automdviles.

La presente wmemoria descriptiva consta de éiete
ho jas foliadas, escritas & medquing por uua sola cara.

Barcelo.a, a 20 de febrero de 1960,

Hatale /BL’{_[\’.CO
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