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para una Patente de Introduccidn, por diez afios, por:
WHEJOAAS IHTRODUCIDAS ¥H LOS CARBURADORES PARA MOTORES DB
EXPTOSION", = favor de Ilon Leandro Sangz Geyan,/de nacio-
nalidad'espaﬂola, regidente en Bilbap, Tivoli n? 18,.-

Egta solioitﬁd sé refiere a carburadores para mo-
tores de explosgidn, especialmente para motores denominados
fuera de bordo, es decir, motores que constituyen un gru-
po moto~propulsor autdnomo que, en principio, pueden mon~
tarse en  cualquier embarcscibn.

Precisemente por la universalidad de empleo de
estos motores se prewentan ciertos problemas en su ajuste,
Suponiendo, por ejemplo, que un motor de este tipo es sus-
ceptivle de emplearse en una gema de tumafios de émbarcaoién
determinada, las carges & propulser pueden variar relative-

mente mucho dentro de ests misme gema, lo cual hace preci-
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so sue el sistema de alimentacidn de combustible a los
cilindros se provea de alzln medio que permita realizar
tales ajustes.

Zn principio, podria pens-rse en que seria mis
cémodo proveer un tipo especifico de carburador nara ca-
da carge prevista.Sin embargo, y dejando aparte el hecho
de que ello iria en detrimento de la propia universéli—
dad de empleo de estos motores, gue constituye una de sus
nds preciadas ventajas, esta solucidn llevaria implicitos
michos incdnvenientes, tanto para el fabricante COIo,
sobre todo, para el usuario. Al fabricente le obligaria
a dividir su atencibn, su tiempo, su mano de obra y su

utillaje sobre una diversidad de elementos, aumentado en

definitiva de este modo log gastos de produccidn. Sodbre
el usuario recaeris finalmente este mayor precio de cos—
te y, =zdemls, se veria oblizado a disponer de carburado-
res de varios tipos 2 acoplar a2 un mismo motor de acuerdo
con la cargs a propulsar por é&ste.

iesulta, pues, que la solucidn de disponer drga-
nos de ajuste especiales en el carourador es la mis con-
veniente desde todos los puntog de vigta.

Por comsiguisnte, y con este objeto a ia vista,
la presente solicitud se propone crear un carburador es-
pecialmente destinado a motores de explosibébn de fuera de
bordo, provisto de medios de ajuste que permiten regular
el funcionamiento del carburador y del motor de acuerdo
con las condiciones reinantes en cada caso.

Con este objeto a la vista,'el carbureador objeilo
de egsta solicitud tiene, en combinacidn: una cuva o vaso

de regulacidn; un flotador en dicha cuba el cual, en for-
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ne conocida, rosules ls alimentacidn de gasoline al cur-

-5,

harador; un Gifvcor venturi gue recibe lo zawlina de la
cuwe, veporizfindose en 61 y mezcléndose con el zire en

la proporcién conveniente, pasando luego & la chmare de
combuetidn del motor, ¥y se ceracteriza por la disposicidn,
entre el veso del flotador y el difugor venturi, de un
dispomitiVO de tobera de paso constante para regular el
flujo de combustible entre dicho vaso y dicho difusor.

Seghn otre caracteristica, el carburador posee
drgenos manuales de control que actlan sobre la propor—
cibén de mezcle eire/gasolina y sobre la tobera Qe alta
velocidad, para ajustar las caracteristicas de funciona~
miento del motor a los valores mis favorsbles.

Mnalmente, esta soliecitud prevé aginismo la
dilsposicibn de un drgano de escape on la parte superior
de la cubierta del vaso del flotador, estando este 6r-
sano Gestinado & compensar un c=ventual exceso de presién
on la bomba de alimentzcibn de combustible.

1l objeto de esba soliciitud se describird con
nhs detalle en lo gue sigue; con referencia al dibujo anejo
que ilustra una forme de realizacibén del carburador en
cuestidn y en el cual la Gnica figura representa una
vigta desplezada del carburador en la cual las diversas
piezas de éste, sin embargo, estén ilustradas en sus
posiciones respectivas correcias.

Como es natural, gran parte de lag piezas del
carburador de esta solicitud corresponden, por lo menos
en su funcidn, & elemenios anblogos de los carburcdores
venales. Por este motivo s6lo se havh una breve referen-

cia de pascda o estos drganos conocldos ingistiendo, no
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obstunte, de modo esgpeciul sobre los elementos previstos
egpeciflcaments por el invento.

Z1 carvurador se compone de un cuerpo —60- des-
tinado & acoplerse por su bride =l conducio de admisién
al motor, y & soporter los diversos elementos del carbu=
rador, asl como el Yubo procedente de la bomba de ali-
mentaclén de la gasolina.

Zgte cuerpo -60- tiene una cuba formada en &1 en
1la cual se aloja un flotador =31- destinado, comp se ha
dicho y como es conocido, a regular la admisidn de gaso-

lina procedente de la bomba (no representéaa) por medio
del juego de mgvuja y racor de entrads —35-.

Il vaso o cuba se cierra mediante la tapa -30-
con interposicibén de una junta adecuada -32-, previéndo-
se ademds Jjuntas teles como la junta -33=-, para el racor
de entrada, ¥ ias juntas =34=- del suritidor de alta ~38-,
que ve fijado al cuerpo -60- del cerburador, rodeado por
el suritidor de baja -53- ¥ penetrando ambos concéntrice~
iaante en sl conducto upropiado practicado en dicho cuer-
po =60-.

El cuerpo =60- lleva agimismo el conjunto del
ahogador, formado por la aguja de presiéﬁ -39, tornillo
de meriposa -45-, palanca y eje —-46-, resorte =50-, mari-
posa =55« y botbén palanca del ahogador =56-.

Bl cuerpo del carburador va provisto asimismo
del tapbn de expansidn -41-, del fornillo de ajuste sin
cabeza -42-, del grupo acelerador, formado por la palanca
y eje =47-, —48-, nmariposa -49-, resorte de retorno del
eje y tornillo -58- de la meriposa.

Ia tapa -30- se fija al cuerpo =50~ mediante los
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tornillos -59- sve se roscan sobre esate Gltimo.

De acuerdo con el invento entre el vaso o cuba
del cuerpo -60- destinado a alojer el flotador ~31- y el
difusor vrevisto en el cuerpo -60- se prevé un surtidor
de naso constante que controlz el paso de la gasolina
de menera que, aungue la presidn ejercida por la homba
de slimentacidn seemayor que la normal, la cantidad de
combustible que pase al difusor sea siempre la misme.

Otra caracteristica del invento reside en la
disposicidén de los controles manuales de mezclador de
aire y surtidor de alta velocidad, que permiten un per-
fecto ajuste de la carburacibdn del motor 2 cualquier ré-
ginen de velocidad o de carga.

in 2l dibulo, estos controles manuales se han de-
giznado con la referencia -43- (con el melle -54-) que
designa el tornlillo de ajuste de baja y‘con la referencia
~44= (ftzmblén con un melle -54'=) que designa el torni-
1llo cde ajuste de alta.

Por fltimo, el invento prevé la disposicién del
brgano de escape A en la parte superior de la tupa de la
cuba del carburador, representando esle escape 4 una me-
Gdice de control y sepuridaed pera los casos de exceso de
vresién en l& bomba de alimentacidén de combustible.
| La descripeidn que antecede permitirsd comprender
cuales son loo perfeccionamientos introducidos por el in-
vento y en qué medida los mismos son capaces de conseguir
lo finalidad indicada, o sea, la de mejorar y ampliar
el campo de utilizacibén de los motores fuera de bordo,
al permitir ajugtar gu funcionamiento a las condiciones

existentes en cada caso especial.
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Descrito suficientemente el objeto de esta Paten~
te, se declaran de novedad en Lgpalia las siguilentes:

REIVINDICACIONIN RS

18,- ilejoras introducidas en los carburadores
para motores de explosidn, especialmente para los motores

denominados fuera de bordo} que tienen en combinacién:

‘Una cub& o Vdaso de regulacidn; un flotador en dicha cuba

el cual, en forma conocida, regula la alimentacidn de ga-
golina al carburador; un difusor venturi que recibe la
gasolina de la cuba, vaporizfndose en &1 y mezcléndose
con aire en la proporcibébn conveniente, pasando luego a

la chmara de combustién del motor, caracterizadas por

la disposicidn, entre el vaso del flotador y el difusor
venturi, de un dispositivo de tobera de paso constante pe-
ra regular el flujo de combustible entre dicho vaso ¥
dicho difusor.

28,- Mejoras introducidas en los carburaderes
pare motores de explosidn, seghn se reivindican en el
punto primero, caracterizadas porque el cerbuzador es’
dotado de drganocs menuales de control que actfian sobre
la proporcidén de mezcla aire/gasolina y sobre el surtidor
de alte velocidad para ajustar las caracteristicas de
funclonaniento a los valores existentes en cada caso.

38,.- llgjoras introducldas en los carburadores
pare molores de explosidn, segln se reivindican en los
puntos anteriores, caracterizadas porque se prevé asimis-
mo la disposicibén de un 8rgano de escape en la parte su~
perior de la cubierta del vaso del flotador, estando es—

te Sdrgano destinado & compensar un eventual exceso de
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presidn procedente de la bomba de alimentacidén de la ga-
solina.

48 .~ MEJORAS IMNTRODUCIDASL EN LOS CARBURADORLS PARA
LoTows D EPTOSTON b=

Todo ellc segln se describe y reivindica en la
presente memoria descriptiva, que consta de siete hojas
escritas a mAquina por una sola cara y dibujos gque la
ilusiran.

liadrid, 27 de Tebrero de 1.360
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